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GLEITSCHUTZKETTE

Eine Gleitschutzkette mit einem Laufnetz (LAU) und
einer mit diesem verbundenen Haltevorrichtung (HAL), die
in montiertem Zustand im wesentlichen zu einem an einer
inneren Seitenflanke (FLA) eines Reifens anliegenden Ring
geschlossen ist, wobei an beiden Enden der Haltevorrich-
tung (HAL) je ein Verschlussteil (VE1, VE2) angeordnet und
das Laufnetz (LAU) an der AuBenseite des Reifens ge-
spannt ist, die beiden Verschiussteile (VE1, VE2) je eine
plattenformige Basis (BA1, BA2) aufweisen und in eine
SchlieRposition (SPO) bewegbar sind, in welcher sie lésbar
ineinander greifen, die Basis (BA1) eines ersten der beiden
Verschiussteile (VE1) eine Haltenase (NAS) aufweist, und
von der Basis (BA2) des zweiten Verschlussteils (VE2)
abstehende, einander gegeniiberliegende Stege (ST1,
ST2) zum Fuhren der Basis (BA1) des ersten Verschluss-
teils (VE1) in die SchlieRposition (SPO) vorgesehen sind.
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Die Erfindung betrifft eine Gleitschutzkette mit einem Laufnetz und einer mit diesem verbunde-
nen Haltevorrichtung, die in montierten Zustand im wesentlichen zu einem an einer inneren Seiten-
flanke eines Reifens anliegenden Ring geschlossen ist, wobei an beiden Enden der Haltevorrich-
tung je ein Verschlussteil angeordnet ist, die beiden Verschlussteile miteinander verbindbar sind,
und das Laufnetz an der AuRenseite des Reifens von zumindest einer Spann/Halteeinrichtung
gespannt ist, die beiden Verschlussteile je eine plattenformige Basis aufweisen und im wesentli-
chen entlang einer zu den beiden plattenférmigen Basen parallelen Ebene in eine SchlieRposition
bewegbar sind, in welcher sie I§sbar ineinander greifen, wobei die Basis eines ersten der beiden
Verschlussteile eine Haltenase aufweist.

Das Anlegen von Schneeketten wird von einer iberwiegenden Anzahl von Autofahrern als un-
angenehm und schwierig empfunden. Aus diesem Grund wird oftmals auf das Anlegen von Gleit-
schutzketten auf durch Glatte gefahrdeten Streckenabschnitten verzichtet, womit ein grofies Si-
cherheitsrisiko verbunden ist. Um dieses Sicherheitsrisiko zu vermindern ist es notwendig, dass
Gleitschutzketten leicht zu montieren und ebenso leicht wieder zu demontieren sind.

In der Praxis hat sich herausgestellt, dass Gleitschutzketten mit einer zu einem Ring verbind-
baren Haltevorrichtung fiir ein Laufnetz der Forderung nach einer schnellen und einfachen Monta-
ge am ehesten gerecht werden. Ublicherweise liegt hierbei die Haltevorrichtung an der Innenflanke
eines Reifens an.

Eine Gleitschutzkette der eingangs genannten Art ist beispielsweise aus der DE 199 47 855 A1
bekannt geworden. Die bekannte Gleitschutzkette weist eine zu einem Ring verbindbare Haltevor-
richtung auf, beispielsweise einen federelastischen Montageblgel oder ein Stahlseil. Die beiden
Enden der Haltevorrichtung weisen je ein Verschlussteil auf, mit welchen die Haltevorrichtung zu
einem Ring geschlossen werden kann. Ein erstes Verschlussteil weist einen Haken und das zweite
Verschlussteil einen mit den Haken in Eingriff bringbare Offnung auf. Das zweite Verschlussteil ist
aus einem Hohlzylinder hergestellt und weist einen Einhangeabschnitt fiir das Hakenteil und einen
rohrférmigen Befestigungsabschnitt auf, mit dem es an dem zugeordneten Ende der Haltevorrich-
tung befestigt ist. Der Einhangeabschnitt ist von einer aufgeklappten Zylinderwand gebildet, die in
eine Offnung zum Koppeln mit dem Hakenteil eingebracht ist.

Die DE 36 43 652 C1 offenbart ebenfalls eine Gleitschutzkette der oben genannten Art. Diese
Kette weist ebenfalls eine ringférmige federelastische Haltevorrichtung auf, die mittels zwei Ver-
schlussteilen geschlossen bzw. gedffnet werden kann. Eine Gleitschutzketten der eingangs ge-
nannten Art ist beispielsweise auch in der DE 692 16 237 T2 beschrieben.

Die DE 39 06 486 A1 beschreibt eine Gleitschutzkette mit einer inneren und einer duleren Sei-
tenhalterung, die in einem montierten Zustand je an einer Seitenflanke eines Fahrzeugreifens
anliegen. Die beiden Seitenhalterungen sind Uber ein Laufnetz miteinander verbunden. Weiters
kénnen die beiden Enden einer Seitenhalterung mittels eines, zwei Verschlussteile mit je einer
plattenférmigen Basis aufweisenden Verschlusses miteinander verbunden werden. An einem der
beiden Verschlussteile ist eine von der plattenformigen Basis wegragende Haltelasche vorgese-
hen, die mit einer korrespondierenden Offnung des zweiten Verschlussteils in Eingriff gebracht
werden kann.

Die DE 33 47 989 C2 bezieht sich auf einen Verschluss fiir eine Gleitschutzkette mit zwei Ver-
schlussteilen, von denen je einer an einem Ende einer an einer Radflanke anliegenden Innensei-
tenhalterung angeordnet ist Die beiden Verschlussstiicke weisen je eine hakenférmige Umbiegung
und eine Rastkannte fiir die Umbiegung des anderen Verschlussstiickes auf.

In der US 4,280,545 A ist eine Antigleitschutzvorrichtung dargestellt mit zwei seitlichen, an ein-
ander gegeniiberliegenden Radflanken anliegenden Seitenstréngen aus Drahtseilen, zwischen
welchen querverlaufende Kabel angeordnet sind. Die Enden eines Drahtseiles sind mittels eines
aus zwei Teilen bestehenden Verschiusses miteinander verbindbar, wobei ein erster Verschlussteil
eine Haltelasche und ein zweiter Verschlussteil eine mit der Haltelasche in Eingriff bringbare Off-
nung bzw. Rastkannte aufweist.

Die WO 90/07434 A1 zeigt eine Vorrichtung zur Rutschsicherung von Fahrradreifen. Die be-
kannte Vorrichtung weist zwei an je einer Seitenflanke anliegende Spannseile auf, zwischen wel-
chen gekriimmte aus verformbaren Bandmaterial hergestelite Querstege verlaufen. Die Enden
eines Spannseiles sind {iber eine Gewinde-Muffenverbindung miteinander verbindbar, wobei die
Spannseile weiters mittels der je zugeordneten Gewinde-Muffenverbindung gespannt werden
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kénnen.

Nachteilig an den bekannten Gleitschutzketten ist vor allem, dass die Verschlussteile, welche
zum SchlieBen und Offnen der Haltevorrichtung dienen, schwierig zu handhaben sind. Dariiber
hinaus ist die Demontage bei den bekannten Vorrichtungen schwierig, da zum Losen der Ver-
schlussteile hinter den Fahrzeugreifen bzw. in den Radkasten gegriffen werden muss.

Es ist daher eine Aufgabe der Erfindung, einen Weg zu schaffen, der eine einfache und schnel-
le Montage und Demontage der Gleitschutzkette ermdglicht.

Diese Aufgabe wird mit einer Gleitschutzkette der eingangs genannten Art erfindungsgeman
dadurch geldst, dass von der Basis des zweiten Verschlussteils abstehende, einander gegeniiber-
liegende Stege zum Fiihren der Basis des ersten Verschlussteils in die SchlieBposition vorgesehen
sind, wobei einer der Stege in der SchlieBposition zumindest abschnittsweise von der Haltenase
umfasst ist, sowie ein der Haltenase gegeniiberliegender Riicken der Basis des ersten Verschluss-
teils von dem anderen Steg abgestiitzt ist, und die Verschlussteile in montiertem Zustand durch
tber das an den beiden Verschlussteilen angreifende Laufnetz eingeleitete Zugkréafte in der
SchlieBposition gehalten sind.

Es ist ein Verdienst der Erfindung, ein weitgehend selbsttatiges Lésen der Gleitschutzkette von
einem Reifen bei der Demontage zu ermdglichen. Da die beiden Verschlussteile durch die tber
das Laufnetz eingeleiteten Zugkréfte in der SchlieBposition gehalten werden, lassen sich diese
beiden Teile bei Fehlen der haltenden Zugkrafte ohne bzw. mit sehr geringem Aufwand voneinan-
der lésen. Durch Offnen von das Laufnetz spannenden Spannschléssern, kdnnen die Verschluss-
teile entlastet und beispielsweise und durch kurzes Riitteln an der Laufkette voneinander gelost
werden, wodurch sich die Haltevorrichtung I6sen und das Laufnetz vom Reifen gezogen werden
kann.

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung weist zumindest einer der Stege eine Ab-
winkelung zur plattenférmigen Basis des zweiten Verschlussteils auf.

Eine besonders giinstige Variante zur Einleitung der Zugkrafte in die Verschlussteile sieht vor,
dass die beiden Verschlussteile an ihren einander abgewandten Endbereichen mit je einem Ket-
tenstrang des Laufnetzes verbunden sind.

Eine besonders gute Fixierung der Verschlussteile in der SchlieRposition lasst sich dadurch
verwirklichen, dass die beiden Kettenstrdnge in montiertem Zustand im Bereich der inneren Seiten-
flanken anliegen und in Richtung der Laufflaiche des Reifens von einer normal zur Seitenflanke
verlaufenden Mittelebene der beiden Verschlussteile fortweisen.

Ein Selbstlésen der beiden Verschlussteile voneinander bei der Demontage der Gleitschutzket-
te wird dadurch erleichtert, dass der erste Verschlussteil in einem von dem Riicken in die Haltena-
se Ubergehenden Bereich der Basis einen Kriimmungsradius aufweist der grofRer als der Nor-
malabstand zwischen den beiden Stegen des zweiten Verschlussteils ist.

Die Befestigung der Kettenstrédnge an den Verschlusselementen lasst sich dadurch vereinfa-
chen, dass die beiden Endbereiche von der jeweiligen Basis weggebogen sind und eine Bohrung
zur Aufnahme eines mit dem jeweiligen Kettenstrang verbundenen Verbindungselements aufweist.

Die Montage der Gleitschutzkette kann dadurch erleichtert werden, dass die Verschlussteile
um die Langsachse der Haltevorrichtung drehbar gelagert sind.

Eine Variante der Erfindung sieht vor, dass an jedem Verschlussteil ein einem Endabschnitt
der Haltevorrichtung zugeordneter Endbereich um den jeweiligen Endabschnitt der Haltevorrich-
tung gebogen ist.

Vorteilhafterweise ist jedes der Verschlussteile einstiickig gefertigt.

Um eine optimale Montage zu gewahrleisten, weist das erste Verschlusselement einen An-
schlag flr das zweite Verschlusselement auf, welcher die Bewegung entlang der Léngserstreckung
der beiden Verschlusselemente in die SchlieRposition begrenzt.

Die Erfindung samt einigen nicht einschrankenden Ausfiihrungsbeispielen, sind in der Zeich-
nung dargestellt. In dieser zeigen schematisch:

Fig. 1a die AuRenseite eines Reifen eines Kraftfahrzeuges mit verschiedenen Positionen zwei-
er Verschiussteile einer erfindungsgemaRen Gleitschutzkette wéahrend der Montage in perspektivi-
scher Ansicht;

Fig. 1b die Innenseite des Reifens aus Fig. 1a mit den beiden Verschlussteilen in der Schliel3-
position und in verschiedenen Positionen wéahrend des Offnungsvorgangs in perspektivischer
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Ansicht;

Fig. 2a eine Seitenansicht der Innenseite des Reifens aus Fig. 1a mit einer erfindungsgeméafRen
Gleitschutzkette wahrend eines Montage/Demontagevorgangs;

Fig. 2b eine Seitenansicht der AuRenseite des Reifens aus Fig. 2a mit einer erfindungsgema-
Ren Gleitschutzkette wahrend eines Montage/Demontagevorgangs;

Fig. 3a eine Seitenansicht der AuRenseite des Reifens aus Fig. 2a mit einer erfindungsgema-
Ren Gleitschutzkette in einem montierten Zustand;

Fig. 3b eine Seitenansicht der Innenseite des Reifens aus Fig. 3a mit einer erfindungsgemafen
Gleitschutzkette in einem montierten Zustand;

Fig. 3c den Bereich llic aus Fig. 3b im nédheren Detail;

Fig. 4 einen Schnitt entlang der Linie V-1V in Fig. 6c;

Fig. 5 einen Schnitt entlang V-V in Fig. 6c;

Fig. 6a-6f die beiden Verschlussteile aus Fig. 4c in verschiedenen Monta-
ge/Demontagezustanden.

Fig. 7 einen Schnitt entlang der Linie VII-VIl in Fig. 6a;

Fig. 8 eine Seitenansicht auf ein erstes Verschlussteil, welches eine Haltenase aufweist und

Fig. 9 eine Draufsicht auf das Verschlussteil aus Fig. 8.

GemaR den Fig. 1-3a weist eine erfindungsgemane Gleitschutzkette eine Haltevorrichtung HAL
mit je einem Verschlussteil VE1, VE2 an ihren freien Enden auf. Durch Verbinden der beiden
Verschlussteile VE1, VE2 kann die Haltevorrichtung HAL zu einem Ring geschlossen werden. In
einem montierten Zustand liegt die Haltevorrichtung HAL an einer inneren, d. h. einem Fahrzeug
zugewandten, Flanke FLA eines Reifens REI an. Die Haltevorrichtung HAL kann beispielsweise ein
Drahtseil, ein federelastischer Biigel etc. sein. An der Haltevorrichtung HAL ist ein aus einer Ver-
bindung von einzelnen Kettenstrangen bzw. -gliedern gebildetes Laufnetz LAU der Gleitschutzkette
befestigt.

Zum Spannen des Laufnetzes LAU an der ReifenauBenseite kénnen ein oder mehrere
Spann/Haltevorrichtungen, beispielsweise Spannschiésser SP1, SP2 vorgesehen sein. In der hier
dargestellten Ausfiihrungsform sind beispielsweise zwei einander gegeniiberliegende Spann-
schlésser SP1, SP2 vorgesehen. Die Spannschlosser SP1, SP2 weisen je einen Spannstrang
SS1, SS2 auf. Ein Spannstrang SS1, SS2 kann an seinem auflerhalb eines Spannschlosses SP1,
SP2 angeordneten Ende mit einem Haken HAK versehen sein, welcher an dem Laufnetz LAU
einhangbar ist. Eine andere Variante besteht darin, dass der Spannstrang SS1, SS2 anstelle des
Hakens HAK eine Aufnahmeeinrichtung fiir einen Haken aufweist und der Haken an einem Ketten-
strang der Laufnetzes LAU angeordnet ist.

Nach Verbinden des auBerhalb des Spannschlosses SP1, SP2 angeordneten Endes des
Spanstranges mit dem Laufnetz kann durch Betétigen des Spannschlosses SP1, SP2 der einge-
hangte Spannstrang SS1, SS2 teilweise in das Spannschloss SP1, SP2 gezogen werden, wodurch
sich das Laufnetz spannen lasst. Eine mogliche Ausfiihrungsform fiir die Spannschlésser SP1,
SP2 ist beispielsweise in der AT 408 635 B der Anmelderin beschrieben.

GemaR Fig. 3a ist eines dieser Spannschlésser SP1 mit einem Kettenstrang KE1 des Laufnet-
zes LAU fix verbunden und mit einem zweiten Kettensrang KE2 zur Montage mit dem Haken HAK
bzw. Uber den Spannstrang SS1 verbindbar.

Nach Fig. 3b und 3c ist jeder der Kettenstrange KE1, KE2 ist mit einem Verschlussteil VE1,
VE2 der Haltevorrichtung HAL verbunden. Die Kettenstrange KE1, KE2 sind hierbei an Endberei-
chen EN1, EN2 der Verbindungsteile VE1, VE2 so angebracht, dass sie in einem gespannten
Zustand die beiden Verschlussteile VE1, VE2 gegeneinander fixieren.

Nach Fig. 4 kénnen die beiden Endbereiche EN1, EN2 der Verschlussteile VE1, VE2 von der
jeweiligen Basis BA1, BA2 weggebogen sein und eine Bohrung BOR zur Aufnahme eines mit dem
jeweiligen Kettenstrang KE1, KE2 verbundenen Verbindungselements VER, beispielsweise eines
Hakens aufweisen.

Weiters kdnnen die Verschlussteile VE1, VE2 gemal Fig. 5 um die Langsachse ? der Haltevor-
richtung HAL drehbar gelagert sein, so kann beispielsweise an jedem Verschlussteil VE1, VE2 ein
einem Endabschnitt der Haltevorrichtung zugeordneten Endbereich EN1' um den jeweiligen End-
abschnitt EA1 der Haltevorrichtung HAL gebogen ist. ZweckmaRigerweise ist jedes der Ver-
schlussteile VE1, VE2 einstiickig gefertigt.
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Die beiden Kettenstrange KE1, KE2 liegen in montiertem Zustand im Bereich der inneren Sei-
tenflanken FLA an und weisen von einer normal zur Seitenflanke FLA verlaufenden Mittelebene L
fort.

Durch diese Anordnung der Kettenstrdnge KE1, KE2 werden die Verschlussteile VE1, VE2
durch von dem Laufnetz LAU eingeleitete Zugkrafte in der SchlieRposition SPO gehalten.

GeméR Fig. 6a-6f weisen die beiden Verschlussteile VE1, VE2 je eine plattenférmige Basis
BA1, BA2 auf. Unter einem plattenférmig Kérper wird in diesem Dokument ein Kérper verstanden,
der von zwei zueinander parallelen Ebenen begrenzt ist, wobei der Abstand zwischen den beiden
Ebenen vergleichsweise gering zur Langserstreckung des Korpers ist. Der Abstand zwischen den
beiden Ebenen ist jedoch ausreichend zur Erhaltung der Biegesteifigkeit der Verschlussteile VE1,
VE2. Die beiden Verschlusselemente VE1, VE2 sind im wesentlichen entlang einer zu den beiden
plattenférmigen Basen BAS parallelen Ebene E in eine SchlieBposition SPO bewegbar, in welcher
sie lésbar ineinander greifen. Aufgrund der flachen Ausfihrungsform der Verschlussteile VE1, VE2
liegen diese in einem montierten Zustand im wesentlichen flach an der inneren Seitenflanke des
Reifens REI an.

Die Basis BA1 des ersten der beiden Verschlussteile VE1 geht in eine flache Haltenase NAS
iber und ist von zwei einander gegeniiberliegenden von der Basis BA2 des zweiten Verschluss-
teils VE2 abstehenden Stegen ST1, ST2 in die SchlieRposition SPO gefiihrt. Vorzugsweise weist
mindestens einer der Stege ST1, ST2 eine Abwinkelung ABW zu der zugehdrigen Basis BA1, BA2
auf (Fig. 7). Der Steg ST1, welcher die Haltenase NAS in die Schliefposition SPO fiihrt, ist in der
Schliefposition SPO abschnittsweise von der Haltenase NAS umfasst, wodurch ein Ldsen der
beiden Verschlussteile in Langsrichtung verhindert werden kann.

Der erste Verschlussteil VE1 weist in einem in der Haltenase NAS (ibergehenden Bereich BER
des Riickens RUE der Basis BA1 einen Kriimmungsradius auf der gréRer als der Normalabstand D
zwischen den beiden Stegen ST1, ST2 des zweiten Verschlussteils VE2 ist.

In der Ausflihrungsform der Erfindung nach Fig. 8 ist der Bereich BER als Teil eines Zylinder-
mantels ausgebildet. Der Kriimmungsradius Radius R entspricht hierbei im wesentlichen dem
Abstand M zwischen einer parallel zu einer Tangente TA1 an den Riicken RUE des ersten Ver-
schlussteils VE1 verlaufenden Tangente TA2 an das Ende der Haltenase HAL. Dadurch kann die
Haltenase NAS durch eine Drehung um eine Achse normal zur Ebene E in bzw. aus der SchlieR-
position gedreht werden (Fig. 4c, 4d). Darliber hinaus ist ein der Haltenase NAS gegeniiberliegen-
der Riicken RUE der Basis BA1 des ersten Verschlussteils VE1 von dem anderen Steg ST2 in der
SchlieBposition SPO abgestitzt (Fig. 6e, 6f).

Durch einen Anschlag ANS, beispielsweise in Form einer zusétzlichen Haltenase, kann der
erste Verschlussteil VE1 zusétzlich gegen ein Verrutschen entlang der Langserstreckung des
zweiten Verschlussteils VE2 gesichert werden (Fig. 6a-6f). Darliber hinaus begrenzt der Anschlag
ANS die Bewegung entlang der Langserstreckung der beiden Verschlussteile wahrend des
SchlieRvorganges, wodurch eine korrekte Montage der Gleitschutzkette gewahrleistet werden
kann.

Eine andere Variante der Erfindung gemaR Fig. 9 sieht vor, dass der erste Verschlussteil VE1
in montiertem Zustand in einem aus dem zweiten Verschiussteil VE2 herausragenden Bereich BE1
im wesentlichen um die Dicke der plattenférmigen Basis BA2 in Richtung der Flanke FLA des
Reifens versetzt ist. Der Anschlag ANS wird hierbei durch den Ubergang zwischen den zueinander
versetzten Bereichen des ersten Verschlussteils gebildet. Im Gegensatz zu der oben genannten
Variante wirkt der Ansatz ANS hierbei nicht mit dem Steg ST1 sondern mit dem vorderen Ende des
zweiten Verschlussteils VE2 zusammen. Durch die soeben genannte Ausfiihrungsform ldsst sich
darlber hinaus gewahrleisten, dass beide Verschlussteile VE1, VE2 an der Seitenflanke FLA des
Reifens REI anliegen.

Durch die von dem Spannschloss SP1 erzeugten Zugkrifte werden der Riicken RUE des ers-
ten Verschlussteils VE1 und der Steg ST2 des zweiten Verschlussteils VE2 in der SchlieRposition
SPO gegeneinander gepresst, wodurch ein Lésen der Verschlussteile VE1, VE2 voneinander
verhindert wird. Fallen die Zugkréafte weg, so wirken nur mehr von der federelastischen Haltevor-
richtung HAL hervorgerufenen Kréfte auf die beiden Verschlussteile VE1, VE2, wodurch sich die
Verschlussteile VE1, VE2 selbsttétig voneinander 16sen kdnnen.

Durch die erfindungsgeméafe Ausfiihrungsform wird ein Selbstlosen der beiden Verschlussteile
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VE1, VE2 voneinander bei Wegfall der fixierenden Zugkrafte ermdglicht, weshalb sich der Aufwand
bei der Demontage der Gleitschutzkette auf ein Minimum reduzieren lasst.

9.

PATENTANSPRUCHE:

Gleitschutzkette mit einem Laufnetz (LAU) und einer mit diesem verbundenen Haltevor-
richtung (HAL), die in montiertem Zustand im wesentlichen zu einem an einer inneren Sei-
tenflanke (FLA) eines Reifens anliegenden Ring geschlossen ist, wobei an beiden Enden

" der Haltevorrichtung (HAL) je ein Verschlussteil (VE1, VE2) angeordnet ist, die beiden

Verschlussteile (VE1, VE2) miteinander verbindbar sind, und das Laufnetz (LAU) an der
Aulenseite des Reifens von zumindest einer Spann/Halteeinrichtung gespannt ist, die bei-
den Verschlussteile (VE1, VE2) je eine plattenformige Basis (BA1, BA2) aufweisen und im
wesentlichen entlang einer zu den beiden plattenférmigen Basen (BA1, BA2) parallelen
Ebene (E) in eine SchlieBposition (SPO) bewegbar sind, in welcher sie l6sbar ineinander
greifen, wobei die Basis (BA1) eines ersten der beiden Verschlussteile (VE1) eine Halte-
nase (NAS) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass von der Basis (BA2) des zweiten
Verschlussteils (VE2) abstehende, einander gegeniberliegende Stege (ST1, ST2) zum
Fuhren der Basis (BA1) des ersten Verschlussteils (VE1) in die SchlieBposition (SPO) vor-
gesehen sind, wobei einer der Stege (ST1) in der Schliefposition (SPO) zumindest ab-
schnittsweise von der Haltenase (NAS) umfasst ist, sowie ein der Haltenase (NAS) gege-
niiberliegender Riicken (RUE) der Basis (BA1) des ersten Verschlussteils (VE1) von dem
anderen Steg (ST2) abgestitzt ist, und die Verschlussteile (VE1, VE2) in montiertem Zu-
stand durch Uber das an den beiden Verschlussteilen (VE1, VE2) angreifende Laufnetz
(LAU) eingeleitete Zugkréfte in der Schlielposition (SPO) gehalten sind.

Gleitschutzkette nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest einer der
Stege (ST1, ST2) eine Abwinkelung (ABW) zur plattenformigen Basis (BA2) des zweiten
Verschlussteils (VE2) aufweist.

Gleitschutzkette nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Ver-
schlussteile (VE1, VE2) an ihren einander abgewandten Endbereichen (EN1, EN2) mit je
einem Kettenstrang (KE1, KE2) des Laufnetzes (LAU) verbunden sind.

Gleitschutzkette nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Ketten-
strange (KE1, KE2) in montiertem Zustand im Bereich der inneren Seitenflanken (FLA) an-
liegen und in Richtung der Laufflache des Reifens (REI) von einer normal zur Seitenflanke
(FLA) verlaufenden Mittelebene (L) der beiden Verschlussteile (VE1, VE2) fortweisen.
Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der
erste Verschlussteil (VE1) in einem von dem Ricken (RUE) in die Haltenase (NAS) uber-
gehenden Bereich (BER) der Basis (BA1) einen Krimmungsradius (R) aufweist der grofier
als der Normalabstand zwischen den beiden Stegen (ST1, ST2) des zweiten Verschluss-
teils (VE2) ist.

Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
einander abgewandten Endbereiche (EN1, EN2) der Verschlussteile (VE1, VE2) von der
jeweiligen Basis (BA1, BA2) weggebogen sind und je zumindest eine Bohrung (BOR) zur
Aufnahme eines mit dem jeweiligen Kettenstrang (KE1, KE2) verbundenen Verbindungs-
elements (VER) aufweisen.

Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verschlussteile (VE1, VE2) um die Langsachse (?) der Haltevorrichtung (HAL) drehbar ge-
lagert sind.

Gleitschutzkette nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass an
jedem Verschlussteil (VE1, VE2) ein einem Endabschnitt (EA1) der Haltevorrichtung zuge-
ordneter Endbereich (EN1') um den jeweiligen Endabschnitt (EA1) der Haltevorrichtung
(HAL) gebogen ist.

Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet dass jedes
der Verschlussteile (VE1, VE2) einstlickig gefertigt ist.

10. Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass das
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erste Verschlusselement (VE1) einen Anschiag (ANS) fiir das zweite Verschlusselement
(VE2) aufweist, welcher die Bewegung entlang der Langserstreckung der beiden Ver-
schlusselemente (VE1, VE2) in die SchlieRposition (SPO) begrenzt.
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