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Nr 16893.

Kl. 63 ¢ 1.

Ford Motor Company Limited
(Londyn, Wielka Brytanja).

Wentylator do przewietrzania pojazdéw, a zwlaszeza samochodéw i samolotéw.

Zgloszono 19 pazdziernika 1931 r.
Udzielono 13 wrzesnia 1932 r. ;
Pierwszenstwo: 19 listopada 1930 r. (Stany Zjednoczone Ameryki).

Wymnalazek niniejszy dotyczy wentyla-
toréw, a zwlaszcza wentylatoréw do samo-
chodéw, samolotéw lub innych pojazdéw.

Przewietrzanie tego rodzaju pojazdow, '

w szczegolnosci zas zamknietych mnadwozi
samochodowych, ma wielkie znaczenie, po-
niewaz w czasie upaléw ciepto, promieniu-
jace od silnika, w razie niedostateczne;j wen-
tylacji utrudnia w znacznym stopniu prze-
bywanie w przedniej czesci wozu.

Przedmiotem niniejszego wynalazku 1est
wentylator, stuzacy mietylko do przewie-
trzania” przedniej cze¢sci samochodu w celu
usuniecia z niej nadmiaru ciepla, lecz réw-
niez umozliwiajacy przewietrzanie tej cze-
$ci pojazdu poprzecznie od dotu, celem sku-
tecznego chtodzenia nég kierowcy.

Wynalazek dotyczy przyrzadu wentyla-

cyjnego, w ktérym znajduje zastosowanie
zastawka osadzona obrotowo ma ramieniu,
potaczonem z marzadem mastawczym, prze-
znaczonym do przesuwania przegubu ku o-
tworowi, z ktérym zastawka ta wspélpracu-
je, albo odsuwanie jej od etworu tego; przy-

.rzad ten znamionuje sie tem, iz ramie, na

ktérem zastawka osadzona jest przegubo-
wo, polaczone jest zawiasa 2z mnieruchoma
czescia ramy przyrzadu wentylacyjnego, sa-
siadujaca z jedna krawedzia zastawki, przy-
czem sam przegub polaczony jest z nieru-
choma czescia ramy, sasiadujaca z prze-
ciwlegla krawedzia zastawki, zapomoca
przyrzadu sprezystego podatnie powstrzy-
mujacego wzmiankowane rami¢ od ruchu z
polozenia; w jakie wprowadzil je narzad na-
stawczy. Zastawke te mozna wustawiaé



“wzgledem madwozia samochodu réwnolegle
lub pod dowolnym katem.

. “'Na aysunku fig. 1+ przedstawia widok
boczny samochodu, wyposazonego w urza-
dzenie wentylacyjne wedlug niniejszego wy-
nalazku, fig. 2 — widok boczny wentylato-
ra, przedstawionego na fig. 1, fig, 3 —
przekréj wzdtuz linji 3—3, oznaczonej na
fig. 2, a fig. 4 — widok schematyczny budki
kierowcy, uwidoczniajacy sposéb przewie-
trzania poprzecznego.

Na rysuriki liczba 10 oznacza ogolnie
nadwozie samochodu. Najlepsze przewie-
trzania wedtug wynalazku osiaga si¢ przez
zaopatrzenie nadwozia w' pare prostokat-
nych otwérkéw 11, umieszczonych z kazdej
strony czeéci, podtrzymujacej maske nad-
wozia 10. Wewnatrz madwozia przymoco-
wana. jest dookota kazdego otworu 11 pro-
stokatna rama 12, z otwartym nazewnatrz
kanalikiem 3. Na spodzie tego kanalika u-
mieszczona jest plecionka uszczelniajaca 14.
Kanalik 13 wystaje do wnqtrza na poz1om1e
krawedzi otworu 11. '

Rama 12 posiada parg uch 15, stanmma-
cych uchwyty pionowe, Pomigdzy uchwyta-
mi temi jest osadzome obrotowo skrzydlo
16, wyposazone w parg ramion 17, wysta-
jacych z kazdego korica skrzydta i przyle-
gajacych do érodka otworu 1. Ze $rodka
skrzydla 16 wystaje do wnetrza dzwignia
18, ktoéra mozna wahaé recznie doekota uch
15. Wolne korice ramion 17 przesuwaja, sig
po torach tukowych, przechodzacych przez
s$rodek kazdego z otworéw 11, jak to przed-
stawiono przerywana linja 26 (fig. 3).

Urzadzenie wyposazone jest w drazek
21, osadzony obrotowo w taki sposéb, iz zaj-
muje polozenie pionowe pomiedzy wolnemi
koficami ramion 17, Do kazdego korica draz-
ka jest przynitowana para wspornikéw 19,
przechodzacych nazewnetrz przez otwor 11.
Do zewnetrznych koricow wspornikéw 19
jest przypojona zastawka 20, w postaci pro-
stokatnej plytki cokolwiek wickszej od o-
tworu 11. Zastawka ta sluzy do zamykania

otworu 11. Krawedzie jej sa ze wzgledu na
plecionke uszczelniajaca 14 wygiete do wne-
trza, dzigki czemu polaczenie zastawki z ra-
ma 12 nie przepuszcza wody. Jeden ze
wspornikéw 19 wystaje do wnetrza, tworzac
raczke 32, umozliwiajaca swobodne regulo-
wanie polozenia zastawki 20 dookota kori-
cow ramion 17. Wentylator podtrzymywa-
ny jest sprezyscie przez wspornik 19 i ra-
miona 17 tak w polozeniu otwartem, jak i
zamknietem. Na drazek 21, zakoriczony czo-
pami, okolo ktérych przesuwaijg si¢ wspor-

‘niki 19, nasadzona jest z kazdej strony spre-

zyna zaciskowa 22, opierajaca si¢ o wbhite
w drazek 21 czopki 23, Sprezyny te dociska-
ja ramiona 17 do wspornikéw i zapobiegaija
w ten sposéb udzerzaniu ich o siebie, Jeden
z koricow kazdej ze sprezyn 22 opiera sig o
rame 12, do ktérej jest przymocowany zapo-
moca, kleszczy 25, bedacych czescia ramy.
Czes¢ sprezyny pomledzy kleszczami 25 i
drazkiem 21 w miejscu 24 jest wygieta, w
celu sprezystego utrzymywania zastawki
badz to w polozeniu ‘otwartem, ‘badi za-
mknigtem,

Z fig. 3 wynika, ze ramiona 17 przesuwa-
ja sie, opisujac tuk 26, oznaczony linja
przerywana. Poniewaz wygieta czesé 24
sprezyny jest zacisnigta zapomocy kleszczy
25 na przeciwleglym boku ramy 12, przeto
odlegtosé¢ pomigdzy punktem obrotu i kle-
szczami 25 przy zamknigciu zastawki (pofo-
zenie, przedstawione ma rysunku pelnemi
linjami) lub jej otwarciu (polozenie, przed-

stawione na rysunku przerywanemi linja-

mi 27) jest wieksza, niz przy innych poloze-
niach posrednich. Dlatego tez przy przesta-
wianiu zastawki w polozenie posrednie
cze$é 24 wygina si¢ w dalszym ciagu spre-
zyscie, utrzymujac wentylator badZz w po-
lozeniu otwartem, badz tez zamknigtem.

Na rysunku przedstawiono dwa poloze-
nia, jakie zajmuje zastawka 20 gdy przy-
rzad jest otwarty, w ten spos6b jedno z tych
polozeri odpowiada wsysaniu powietrza do
wozu, drugie zas — wydalaniu powietrza z



wozut. Przy przesuwaniu ramion 17 naze-
wnatrz w polozenie otwarcia, wsporniki 19
daja sie z latwoscia obracaé dookola drazka
21, co pociaga za soba ustawienie zastawki
badZ w polozeniu, przy ktérem powietrze
bedzie wydalane, jak to przedstawiono na
rysunku linjami przerywanemi 28, badz tez

w polozeniu, przy ktérem powietrze bedzie A

wsysane, jak to przedstawiono na rysunku
linjami przerywanemi 29. Rzecz prosta, ze
przy ustawieniu zastawki 20 w polozeniu,
oznaczonem liczbg 28, w ktérem wskutek
biegu wozu naprz6d powietrze plynie z ze-
wnatrz w kierunku, wskazanym strzatka 30,
powietrze to naptywa do madwozia. Gdy
jednak zastawka zostanie obrécona w poto-
Zenie, przedstawione linjami przerywanemi
29, woéwczas zachodzi wydalanie powietrza,
na podstawie znanej zasady inzektora.

Zastawke 20 mozZna tez ustawié¢ réwno-
legle do madwozia, powodujac w ten sposéb
badZ to bardzo maty doptyw powietrza,
badz tez miewielkie jego wydalenie. Osa-
dzenie zastawki wedlug wynalazku umozli-
wia z tatwoscia dokltadne negulowanme jej
prt ozet, R G

Na fig. 4 przedstawiono .schemarty\czme
przednia cze$é¢ nadwozia pojazdu. Ponie-
waz pomiedzy ta, czeécia wozu i przedzia-
tem silnikowym znajduje sie tylko maska
33, przeto w lecie temperatura dookota nég
kierowcy jest bardzo wysoka i czyni prace
wysoce nieprzyjemna. Dla uwidocznienia
korzysci, wynikajacych z zastosowania u-
lepszonego wentylatora, przedstawiono po
jednym wentylatorze, umieszczonym z kaz-
dego boku maski 34. Gdy wentylator z jed-
nej strony jest otwarty ku przodowi — dru-
gi za$§ wentylator jest otwarty ku tylowi,
woéwczas powietrze przeplywa wpoprzek
wozu w kienunku strzatki 31, chtodzac nogi
kierowcy. Zapobiega to jednoczesnie prze-
dostawaniu si¢ kunzu,

Chociaz urzadzenie zostalo przedsta-
wione w zastosowaniu do przewietrzania
budki kierowcy, widoczne jednak jest, iz

moze ono byé zastosowane réwniez do in-
nych czesci wozu, jak maprzyklad do prze-
dziatu silnikowego. Zamiast otworu w masce
mozna zastosowaé jeden lub wiecej wenty-
latoréw, przyczem urzadzenie mozna usta-
wi¢ w ten sposéb, aby wentylatory, umie-
szczone po jednej stronie, wciagaty powie-
do przedziatu silnikowego, wentylatory
za$, umieszczone po stronie przeciwnej, wy-
dalatyby je z tego przedziatu, co pozwol:
na poprzeczne przewigtrzanie calego prze-
dziatu silnikowego. Jest to szczegélnie ko-
rzystne przy zastosowaniu paru wentylato-
réw, po jednym z kazdej strony maski, jak
to przedstawiono na fig. 4, skoro bowiem
powietrze przeplywa przez te przedzialy w
tym samym kierunku, wéwczas chlodne po-
wietrze naplywa do przedziatéw z jednej
strony, wuchodzi za§ po drugiej stronie
wozu.

Z pomiedzy wielu zalet miniejszego wy-
nalazku, nalezy przedewszystkiem wymie-
ni¢, ze wentylator ten daje moino§é odpo-
wiedniego regulowania ilodci powietrza
wciaganego lub wydalanego z wozu.

Poza tem urzadzenie nadaje si¢ réwnie
dobrze do przewietrzania wszelkich pojaz-
déw, a wiec samolotéw, pociggow, |statkow
it p.

Zastrzezenia patentowe.

1. Wentylator, w ktérym zastawka u-
mieszczona jest przegubowo na mamieniu
polaczonem z mnarzadem nastawnym, prze-
znaczonym do przestawiania przegubu ku
otworowi lub od otworu, z ktérym wspél-
pracuje wzmiankowana zastawka, znamien-
ny tem, Ze ramig (17), na ktérem osadzona
jest przegubowo topatka, polaczone jest za-
wiasg, z cze$cig nieruchomg ramy wentyla-
tora, sasiadujacg z krawedzia zastawki, a
przegub polaczony jest z mieruchoma cze-
$cig ramy sasiadujgca z przeciwlegla kra-
wedzi¢ zastawki zapomoca spreiyny (24)
powstrzymujacej podatnie wzmiankowane



rami¢ od-ruchu z polodenia, w jakie zostato
ono wprowadzone nanzadem nastawnym.

2. Wentylator wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, Ze oprdcz wzmiankowanego
przyrzadu nastawnego zastosowano dodat-
kowy marzad nastawny (19, 32), przezna-
czony do poruszania zastawki nackoto prze-
gubu, taczacego ja z ramieniem (17), skoro
przegub zostal ustawiony w nalezytem po-
tozeniu.

3. Wentylator wedtug zastrz. 2, zna-

mienny tem, ze lopatka osadzona jest obro-
towo naokolo osi sasiadujacej z jej linja
$rodkowg, i polaczona z ramieniem lub para
ramion (17) polaczonych z kolei przegubo-
wo z jednym bokiem ramy oraz z para po-
datnych ramion (24), siegajacych kw prze-
ciwlegtemu bokowi ramy,

Ford Motor Company Limited.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 16893.

Druk L. Boguslawskiego i Ski, Warszawa.
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