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Zusammenfassung:

Kurvensimulationsvorrichtung (11) fir ein Fahrradergometer

(1), aufweisend:
ein Basisteil (12) mit einer gekrimmten Aufstandsflache

(13) zum seitlich verkippbaren Aufstellen auf einem Boden,
wobeli die Aufstandsflache (13) des Basisteils (12) einen
gekrimmten Mittelabschnitt (14) mit einem ersten
Krimmungsradius (R1) und einen seitlich an den gekrimmten
Mittelabschnitt (14) anschlieBenden gekrimmten Kippabschnitt
(15) mit einem zweiten KrliUmmungsradius (R2) aufweist, wobei
der zweite Krimmungsradius (R2) des gekrlimmten Kippabschnitts
(15) kleiner als der erste Krimmungsradius (R1) des gekriimmten

Mittelabschnitts (14) ist.

(Fig. 1)
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Die Erfindung betrifft eine Kurvensimulationsvorrichtung fir
ein Fahrradergometer, aufweisend:

ein Basisteil mit einer gekrimmten Aufstandsfliache zum
seitlich verkippbaren Aufstellen auf einem Boden und mit einer
Oberseite zur Anordnung eines Grundkdrpers des

Fahrradergometers.

Weiters betrifft die Erfindung einen Fahrradergometer mit

einer solchen Kurvensimulationsvorrichtung.

Die EP 0 925 809 Bl beschreibt ein Ergometer mit einer Basis
aus einem vorderen Querelement und einem hinteren Querelement.
An der Unterseite der Querelemente sind gekrimmte Elemente
angebracht, welche ein seitliches Kippen des Ergometers
ermdglichen, um Kurvenfahrten zu simulieren. Auf diese Weise
kdnnen auch Muskelgruppen angesprochen werden, welche mit
herkémmlichen Fahrradergometern nicht trainiert werden kdnnen.
Die gekrimmten Elemente des Standes der Technik sind jedoch
kaum praxistauglich. Aufgrund des vergleichsweise geringen
Krimmungsradius der gekriimmten Elemente im Mittelbereich kann
keine stabile Mittelposition eingehalten werden. Das Ergometer
wlirde standig auf die eine oder auf die andere Seite kippen.

Das wirde ein Training erschweren oder verunmdglichen.

Somit besteht die Aufgabe der vorliegenden Erfindung darin,
zumindest einzelne Nachteile des Standes der Technik zu
lindern bzw. zu beheben. Die Erfindung setzt sich bevorzugt
zum Ziel, eine Kurvensimulationsvorrichtung filr
Fahrradergometer zu schaffen, welche einen effektiven Wechsel
zwischen einer aufrechten Fahrposition und einer

Kurvenfahrtposition des Trainierenden erm&glicht.

Diese Aufgabe wird durch eine Kurvensimulationsvorrichtung
nach Anspruch 1 und ein Fahrradergometer nach Anspruch 14
geldst. Bevorzugte Ausflihrungsformen sind in den abhangigen

Anspriichen angegeben.

Erfindungsgemdl weist die Aufstandsflache des Basisteils einen

gekrimmten Mittelabschnitt mit einem ersten Krimmungsradius
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und einen seitlich an den gekriimmten Mittelabschnitt
anschlieRBenden gekrimmten Kippabschnitt mit einem zweiten
Krimmungsradius auf. Der zwelte Krimmungsradius des gekriimmten
Kippabschnitts ist kleiner als der erste Krimmungsradius des

gekriimmten Mittelabschnitts.

Der groBe Krimmungsradius im Mittelabschnitt ermdglicht ein
Trainieren in aufrechter Fahrposition wie bei herkdmmlichen
Ergometern, Jjedoch mit zusatzlichen kleinen Schwenk- und
Ausgleichsbewegungen zur Seite, ohne an einem Endanschlag
anzuschlagen. Somit ermoglicht der groRe Krimmungsradius im
Mittelabschnitt ein naturgetreueres Fahrerlebnis als
herkémmliche Ergometer. Bevorzugt erstreckt sich der
Mittelabschnitt symmetrisch um eine (in Bezug auf eine
neutrale Mittelstellung vertikale) Mittelebene des BRasisteils,
welche im Gebrauchszustand bevorzugt der vertikalen
Symmetrieebene des Grundkorpers des Fahrradergometers
entspricht. Der kleine Krimmungsradius im Kippabschnitt
unterbricht den groBen Krimmungsradius im Mittelabschnitt mit
dem Effekt, dass beil einer simulierten Kurvenfahrt die
Schraglage gehalten werden kann. Bevorzugt schlieRt der
Kippabschnitt direkt seitlich nach auRen an den
Mittelabschnitt an. Wirde der groBe Krimmungsradius bis zur
Seite verlaufen, hédtte das zur Folge, dass das
Fahrradergometer stets zur neutralen Mittellage tendieren
wlirde. Das wird durch den Kippabschnitt mit dem im Vergleich
zum Mittelabschnitt kleineren zweiten Krimmungsradius
unterbunden. Somit kann eine Kurvenfahrt flr jede gewlinschte
Zeitdauer simuliert werden. Durch eine geringfiigige
Gewichtsverlagerung zur Mitte hin wird das Fahrradergometer
ber den Kippabschnitt in Richtung der neutralen Mittellage
zurlickgeschwenkt, in welcher eine Geradeausfahrt, mit geringen
seitlichen Schwankungen, simuliert wird. Die Erfindung
ermdglicht daher einen flissigen, intuitiven Wechsel zwischen
zwel Trainingsmodi, einer dynamischen, leichte Schwankungen
ermdglichenden Normalfahrt in aufrechter Lage des
Fahrradergometers und einer Kurvenfahrt ohne Tendenz zur
Riickkehr in die neutrale Mittelstellung bei geneigter

Anordnung des Fahrradergometers.
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Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform ist der Mittelabschnitt
und/oder der Kippabschnitt im Querschnitt (senkrecht zur

Langsachse des Fahrradergometers) kreisbogenformig gekrimmt.

Bevorzugt ist die gekrimmte Aufstandsfldche des BRasisteils
(beziiglich der Gebrauchslasten) im Wesentlichen
formunveranderlich. Somit wird der gewiinschte Effekt durch die
unterschiedliche Krimmung von Mittel- und Kippabschnitt der
Aufstandsflache und nicht durch Feder- und/oder

Dampfungselemente erzielt.

Um diesen vorteilhaften Effekt zu erzielen, ist der erste
Krimmungsradius beil einer bevorzugten Ausfiihrungsform um ein
Mehrfaches, vorzugsweise um mehr als das 3-fache, besonders
bevorzugt um mehr als das 5-fache, insbesondere um mehr als
das 10-fache, beispielsweise um mehr als das 15-fache, groRer
als der zweite KriUmmungsradius. So kann der erste
Krimmungsradius um mehr als das 17-fache gréBer als der zweite

Krimmungsradius sein.

Bei einer bevorzugten Ausfiithrung betragt der erste
Krimmungsradius zwischen 1100 mm und 19200 mm, insbesondere im
Wesentlichen 1500 mm, und/oder der zweite Krimmungsradius

zwischen 50 mm und 120 mm, insbesondere im Wesentlichen 85 mm.

Umn den Wechsel zwischen der Normalfahrt bei aufrechter Lage
des Fahrradergometers und simulierter Kurvenfahrt bei
geneigtem Fahrradergometer fliissig und rasch zu ermdglichen,
welst der gekrimmte Mittelabschnitt bei einer bevorzugten
Ausflihrungsform eine vorzugswelse um ein Mehrfaches,
beispielsweise um mehr als das 3-fache, insbesondere um mehr
als das b-fache, langere Bogenlange als der gekrimmte
Kippabschnitt auf, wobei die Bogenlange des gekrimmten
Mittelabschnitts bevorzugt von 130 mm bis 250 mm und/oder die
Bogenlange des gekrimmten Kippabschnitts von 15 mm bis 40 mm

betragt.

Umn eine Kurvenfahrt in beide Richtungen simulieren zu konnen,
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welst die Aufstandsflache des Basisteils bei einer bevorzugten
Ausfihrungsform zweili gekriimmte Kippabschnitte, jeweils mit dem
zweliten Krlimmungsradius, auf, wobei die zwei gekrimmten
Kippabschnitte an gegenliberliegenden Seiten an den gekrimmten
Mittelabschnitt anschlieBen. Bevorzugt sind die zweil
gekrimmten Kippabschnitte ident ausgebildet und
spiliegelbildlich beziiglich der vertikalen Mittelebene des
Basisteils angeordnet. Der Mittelabschnitt erstreckt sich
bevorzugt symmetrisch beziiglich der vertikalen Symmetrieebene

des Grundkorpers des Fahrradergometers.

Un die maximale Neigung des Fahrradergometers bei der
simulierten Kurvenfahrt zu begrenzen, weist die
Aufstandsflache des Basisteils bei einer bevorzugten
Ausflihrungsform an gegenliberliegenden Seitenré&ndern jeweils
einen Endanschlag auf. Je nach Ausfihrung kann der Endanschlag
durch einen gekrimmten Randabschnitt der Aufstandsflache mit
so kleinem Krimmungsradius gebildet sein, dass das
Fahrradergometer bei normalen Gebrauchskraften nicht darlber

hinaus kippen kann.

Zur stabilen Anordnung wahrend der simulierten Kurvenfahrt
welst die Aufstandsflache bei einer bevorzugten
Ausfihrungsform seitlich zum jeweiligen Seitenrand hin an den
Kippabschnitt anschlieBend einen im Wesentlichen geraden
BAbschnitt auf.

Bei einer ersten bevorzugten Ausfiihrungsvariante der
Kurvensimulationsvorrichtung als Nachristeinheit fir einen
herkémmlichen Fahrradergometer ist ein Befestigungselement zur
losbaren Anordnung des Basisteils an dem Grundkdrper des
Fahrradergometers vorgesehen, wobei als Befestigungselement
bevorzugt ein Befestigungsband, insbesondere ein Klettband,
vorgesehen ist. Bevorzugt wird ein Standful des
Fahrradergometers mit dem Befestigungselement auf der

Oberseite des Basisteils fixiert.

Hinsichtlich einer einfachen und stabilen Anordnung des

Fahrradergometers auf der Kurvensimulationsvorrichtung weist
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das Basisteil bei einer bevorzugten Ausfihrungsform eine
Befestigungsoffnung zur Anbringung des Befestigungselements,
insbesondere des Befestigungsbandes, auf, wobeil bevorzugt je
zwel in Langsrichtung voneinander beabstandete
Befestigungsdffnungen beidseits der Mittelebene des Basisteils

vorgesehen sind.

Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform weist das Basisteil an
der Oberseite einen Antirutschbelag zur rutschfesten Anordnung
des Grundkorpers des Fahrradergometers auf dem Basisteil auf.
Bevorzugt weist der Antirutschbelag Markierungen zur
symmetrischen Anordnung des Grundkorpers des Fahrradergometers

auf dem Basisteil auf.

Bei einer alternativen Ausfiihrungsvariante ist das Basisteil
einteilig mit dem Grundkdrper des Fahrradergometers gebildet.
Somit kann die Kurvensimulationsvorrichtung auch integral mit

dem Grundkdorper des Fahrradergometers gebildet sein.

Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform weist das Basisteil
einen Haltegriff zum Hochheben und Verstauen der

Kurvensimulationsvorrichtung auf.

Umn eine Trainingsauswertung zu ermoglichen, weist die
Kurvensimulationsvorrichtung bei einer bevorzugten
Ausfihrungsform einen Sensor zur Erfassung einer Neigung des
Basisteils beziiglich der Horizontalen auf. Weiters kann ein
Speicher zur Erfassung der Neigung als Funktion der Zeit
vorgesehen sein. Die Trainingsdaten konnen auf einem Display

angezeligt werden.
Bei einer bevorzugten Ausfilthrung des Fahrradergometers sind
zwel Kurvensimulationsvorrichtungen vorgesehen, welche jeweils

mit einem FuBteil des Grundkdrpers verbunden sind.

Die Erfindung wird nachstehend anhand von in den Zeichnungen

dargestellten Ausfihrungsbeispielen weiter erlautert.

Fig. 1 zeigt eine schaubildliche Ansicht eines
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Fahrradergometers, welches mit einer

Kurvensimulationsvorrichtung ausgestattet ist.

Fig. 2 zeigt eine Draufsicht auf das Fahrradergometer gemalB
Fig. 1.

Fig. 3 zeigt eine Frontansicht des Fahrradergometers der Fig.
1, 2.

Fig. 4 zeigt eine Seitenansicht des Fahrradergometers der Fig.
1 bis 3.

Fig. 5 zeigt das Fahrradergometer der Fig. 1 bis 4 in der
neutralen Mittelstellung sowie in den beiden zur Seite

verkippten Schiefstellungen zur Simulation von Kurvenfahrten.

Fig. 6 zeigt eine Seitenansicht der

Kurvensimulationsvorrichtung gemall Fig. 1 bis 5.

Fig. 7 zeigt eine Draufsicht auf die

Kurvensimulationsvorrichtung gemall Fig. 1 bis o.

Fig. 8 zeigt eine vergroBerte Detailansicht der

Kurvensimulationsvorrichtung gemall Fig. 1 bis 7.

Fig. 9 bis 12 zeigen eine alternative Ausfihrungsform eines

Fahrradergometers mit einer Kurvensimulationsvorrichtung.

In den Fig. 1 bis 3 ist ein Fahrradergometer 1 gezeigt,
welches eine horizontale Langsachse 2 (vgl. Fig. 2 und 4) in
Richtung der (simulierten) Fahrt aufweist. Wie lblich weist
das Fahrradergometer 1 einen Grundkdrper 3 mit einer
vertikalen Symmetrieebene auf, an dem zwei Pedale 4 iber
Kurbeln 5 drehbar gelagert sind. Durch Kraftibertragung auf
die Pedale 4 wird ein Schwungrad 6 um eine Drehachse 7 (vgl.
Fig. 3) in Drehung versetzt. Weiters weist das
Fahrradergometer 1, ebenfalls wie iUblich, einen Griff 8, einen
Sattel 9 und an der Vorder- und an der Hinterseite jeweils ein

FuBteil 10 auf, welches sich jeweils quer zur Langsachse 2 in
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horizontaler Richtung erstreckt. Wenn das Fahrradergometer 1
Uber die FuBteile 10 auf einem horizontalen Boden steht, ist
die Drehachse 7 des Schwungrades 6 in einer horizontalen Ebene

angeordnet.

In der gezeigten Ausfiihrung weist das Fahrradergometer 1
weliters eine Kurvensimulationsvorrichtung 11 auf. Die
Kurvensimulationsvorrichtung 11 weist ein einteiliges
Basisteil 12 mit einer gekriimmten Aufstandsfldche 13 auf,
welche auf dem Boden aufliegt. In der gezeigten
Ausfihrungsform sind zwei Basisteile 12 vorgesehen, welche
unterhalb der Fuliteile 10 angeordnet sind. Mit Hilfe der
gekrimmten Aufstandsfldche 13 des Basisteils 12 kann das
Fahrradergometer von der in Fig. 1 gezeigten neutralen
Mittelstellung mit horizontaler Anordnung der Drehachse 7 in
eine Schragstellung gekippt werden, in welcher die Drehachse 7
in einem Winkel von 5 bis 12 ° (Grad), insbesondere von 9 bis
11°, beispielsweise im Wesentlichen 10° (zur Horizontalen

angeordnet ist.

In der gezeigten Ausfihrung weist die Aufstandsfldche 13 des
Basisteils einen konvex gekrlUmmten Mittelabschnitt 14 (vgl.
Fig. 8) mit einem ersten KriUmmungsradius R1 und jeweils
seitlich (d.h. senkrecht zur La&ngsachse 2) an den gekrimmten
Mittelabschnitt 13 anschlieBende konvex gekrimmte
Kippabschnitte 15 mit einem zweiten KriUmmungsradius R2 auf.
Bevorzugt sind der Mittelabschnitt 14 und beide Kippabschnitte
15 im Querschnitt Jjeweils als Kreisbdgen ausgefiihrt. Der
zwelite Krimmungsradius R2 des gekrimmten Kippabschnitts 15 ist
dabei kleiner als der erste Krimmungsradius R1 des gekrimmten
Mittelabschnitts 14. In der gezeigten Ausfithrung ist der erste
Krimmungsradius R1 um ein Mehrfaches, vorzugsweise um mehr als
das 15-fache, beispielsweise um circa das 17,5-fache, grober
als der zweite Krimmungsradius R2. Beispielsweise kann der
erste Kriimmungsradius R1 zwischen 1100 mm und 1900 mm,
insbesondere im Wesentlichen 1500 mm und der zweite
Krimmungsradius zwischen 50 mm und 120 mm, insbesondere im
Wesentlichen 85 mm, betragen. Der gekrimmte Mittelabschnitt 14

welst eine langere Bogenlange als der gekrimmte Kippabschnitt

8/22



8

15 auf. Die Bogenlange des gekrimmten Mittelabschnitts 14
betragt bevorzugt von 130 mm bis 250 mm. Die Bogenlange des
gekrimmten Kippabschnitts 15 betragt bevorzugt von 15 mm bis

40 mm.

In der gezeigten Ausfihrung weist die Aufstandsfldche 13 des
Basisteils 12 an den beiden gegeniiberliegenden Seitenrandern
Jeweils einen Endanschlag 16A auf, welcher den maximalen
Kippwinkel festlegt. Der Endanschlag 16A ist durch einen
Endabschnitt der Aufstandsfldche 13 gebildet. Darilber hinaus
welst die Aufstandsfldche 13 im Wesentlichen ebene, d.h. im
Querschnitt (senkrecht zur Symmetrieebene des Grundkorpers 3)
gerade, Abschnitte 16B zwischen den Kippabschnitten 15 und den
Endanschlagen 16A auf.

Die Fig. 1 bis 8 zeigen eine Ausfiithrung der
Kurvensimulationsvorrichtung 1 als Aufsatzteil, welches
reversibel 1d6sbar mit dem FuBteil 10 des Fahrradergometers 1
verbindbar ist. Zur ldsbaren Anordnung des Basisteils 12 an
dem Fahrradergometer 1 ist ein Befestigungselement 17
vorgesehen, welches in der gezeigten Ausfihrung als Klettband
ausgefihrt ist. Das Basisteil 12 weist je zwel in
Langsrichtung des Basisteils 12 voneinander beabstandete
Befestigungsdffnungen 18 beidseits der Mittelebene des
Basisteils 12 auf. Das Befestigungselement 17 wird durch eine
der beiden Befestigungsoffnungen 18 gefithrt, um das FubBteil 10

des Fahrradergometers 1 umgeschlagen und fixiert.

In der gezeigten Ausfithrung weist das Basisteil 12 an der
Oberseite einen Antirutschbelag 19 (vgl. Fig. 2 und Fig. 7)
auf, welcher ein Verrutschen des FuBteils 10 relativ zum

Basisteil 12 verhindert.

Dariber hinaus weist das Basisteil 12 in der gezeigten
Ausflihrung einen Haltegriff 20 auf, welcher durch zwei
Griffoffnungen 21 an einer Verjingung 22 des Basisteils 12

gebildet ist.

Dariiber hinaus kann die Kurvensimulationsvorrichtung 1 einen
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Sensor 23 zur Erfassung einer Neigung des Basisteils 12
beziiglich der Horizontalen aufweisen. Informationen zum
Training, insbesondere die Neigung des Basisteils 12,
vorzugsweise auch die Dauer der simulierten Kurvenfahrt,
kébnnen an einem Display 24 des Fahrradergometers 1 angezeigt

werden.

Fig. 9 bis 12 zeigen eine alternative Ausfihrungsform, bei
welcher das Basisteil 12 einteilig mit dem FuBteil 10 des
Fahrradergometers 1 gebildet ist. Hinsichtlich der
Aufstandsfldche 13 kann auf die vorangehenden Ausfihrungen

verwiesen werden.
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Anspriche:

1. Kurvensimulationsvorrichtung (11) fir ein Fahrradergometer
(1), aufweisend:

ein Basisteil (12) mit einer gekrimmten Aufstandsflache
(13) zum seitlich verkippbaren Aufstellen auf einem Boden,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Aufstandsflache (13) des Basisteils (12) einen

gekrimmten Mittelabschnitt (14) mit einem ersten

Krimmungsradius (R1) und einen seitlich an den gekrimmten
Mittelabschnitt (14) anschlieBenden gekrimmten Kippabschnitt
(15) mit einem zweiten KrliUmmungsradius (R2) aufweist, wobei
der zweite Krimmungsradius (R2) des gekrlimmten Kippabschnitts
(15) kleiner als der erste Krimmungsradius (R1) des gekriimmten
Mittelabschnitts (14) ist.

2. Kurvensimulationsvorrichtung (11) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der erste Krimmungsradius (R1) um ein
Mehrfaches, vorzugsweise um mehr als das 3-fache, besonders
bevorzugt um mehr als das 5-fache, insbesondere um mehr als
das 10-fache, beispielsweise um mehr als das 15-fache, groBer

als der zweite Krimmungsradius (R2) ist.

3. Kurvensimulationsvorrichtung (11) nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der erste Krimmungsradius (R1) zwischen
1100 mm und 1900 mm, insbesondere im Wesentlichen 1500 mm
und/oder der zweite Krimmungsradius (R2) zwischen 50 mm und

120 mm, insbesondere im Wesentlichen 85 mm, betragt.

4. Kurvensimulationsvorrichtung (11) nach einem der Anspriche
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der gekrimmte
Mittelabschnitt (14) eine langere Bogenlange als der gekrimmte
Kippabschnitt (15) aufweist, wobeil die Bogenlange des
gekrimmten Mittelabschnitts (14) bevorzugt von 130 mm bis 250
mm und/oder die Bogenlange des gekrimmten Kippabschnitts (15)

von 15 mm bis 40 mm betragt.

5. Kurvensimulationsvorrichtung (11) nach einem der Anspriche

1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Aufstandsflache (13)
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des Basisteils (12) zweil gekrlUmmte Kippabschnitte (15),
Jeweils mit dem zweiten KrliUmmungsradius, aufweist, wobei die
zwel gekrimmten Kippabschnitte (15) an gegenitiberliegenden

Seiten an den gekrimmten Mittelabschnitt (14) anschliefBen.

6. Kurvensimulationsvorrichtung (11) nach einem der Anspriiche
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Aufstandsflache (13)
des Basisteils (12) an gegeniiberliegenden Seitenrandern

Jjeweils einen Endanschlag (16A) aufweist.

7. Kurvensimulationsvorrichtung (11) nach einem der Anspriche
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Aufstandsflache (13)
seitlich zum jeweiligen Seitenrand hin an den Kippabschnitt
(15) anschlieRBend einen im Wesentlichen geraden Abschnitt
(16B) aufweist.

8. Kurvensimulationsvorrichtung (11) nach einem der Anspriiche
1 bis 7, gekennzeichnet durch ein BRefestigungselement (17) =zur
1l6sbaren Anordnung des Basisteils (12) an dem Grundkdrper des
Fahrradergometers (1), wobeil als Befestigungselement (17)
bevorzugt ein Befestigungsband, insbesondere ein Klettband,

vorgesehen ist.

9. Kurvensimulationsvorrichtung (11) nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dass das Basisteil (12) eine
Befestigungsoffnung (18) zur Anbringung des
Befestigungselements (17), insbesondere des
Befestigungsbandes, aufweist, wobei bevorzugt je zweli in
Langsrichtung voneinander beabstandete Befestigungsdffnungen
(18) beidseits der Mittelebene des Basisteils (12) vorgesehen

sind.

10. Kurvensimulationsvorrichtung (11) nach Anspruch 8 oder 9,
dadurch gekennzeichnet, dass das Basisteil (12) an der
Oberseite einen Antirutschbelag (19) zur rutschfesten
Anordnung des Grundkdbrpers des Fahrradergometers (1) auf dem

Basisteil (12) aufweist.

11. Kurvensimulationsvorrichtung (11) nach einem der Anspriiche
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1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass das Basisteil (12)
einteilig mit dem Grundkoérper des Fahrradergometers (1)
gebildet ist.

12. Kurvensimulationsvorrichtung (11) nach einem der Anspriche
1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass das Basisteil (12)

einen Haltegriff (20) aufweist.

13. Kurvensimulationsvorrichtung (11) nach einem der Anspriiche
1 bis 12, gekennzeichnet durch einen Sensor (23) zur Erfassung

einer Neigung des Basisteils (12) beziiglich der Horizontalen.

14. Fahrradergometer (1), aufweisend:

einen Grundkorper (3), an dem zwei Pedale (4) drehbar
gelagert sind, und

eine Kurvensimulationsvorrichtung (11) nach einem der

Anspriche 1 bis 13.
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