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57 Sammendrag

Maskinromlgs heis med en heiskabin (10) som kjerer
1 en heissjakt (11), med en heisstyring som i det
minste styrer heisens kjarebevegelser, med
forskjellige heiskomponenter som er anbragt 1
heissjakten (11) og som ma inspiseres periodisk, hvor
heiskabinen (10) i det minste i én av sine sidevegger
(26) oppviser i det minste én inspeksjons- og
vedlikeholdsépning (29), som ved normal drift er
lukket med et gjennomsiktig inspeksjonsvindu (28.A),
hhv. inspeksjonsgitter (28.B). Ved apnet
inspeksjonsvindu (28.A), hhv. inspeksjonsgitter
(28.B) vil inspeksjons- og vedlikeholdsarbeider pa de
nevnte heiskomponenter kunne gjennomferes av en
person som star i heiskabinen. Ved lukket
inspeksjonsvindu (28.A), hhv. inspeksjonsgitter
(28.B) er visuelle inspeksjoner fra kabinen (10) mulig,
og ved hjelp av passende plasserte gripeapninger (31)
1 det nevnte inspeksjonsvindu (28.A), hhv.
inspeksjonsgitter (28.B), vil bestemte kontroll- og
justeringsarbeider pa komponentene kunne utferes.
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Foreliggende oppfinnelse vedrgrer en maskinromles heis med
i det minste én heiskabin som kjsrer i en heissjakt, med en
heisstyring som i det minste styrer heisens kjerebevegel-
ser, med forskjellige heiskomponenter som er anbragt i
heissjakten og ma inspiseres periodisk, hvor kabinen i
minst én av sine sidevegger coppviser i det minste én lukk-
bar inspeksjons- og vedlikeholdsédpning.

En slik heis er kjent fra JP 10 231074 A. Her beskrives en
maskinromlzs heis, hvor inspeksjonen og vedlikeholdet gjs-
res mulig fra heiskomponenter som er installert p& heiska-
binen eller i heissjakten, ved at det foreligger lukkbare
inspeksjons- og vedlikeholdsapninger som ligger i omradet
for disse heiskomponenter i heiskabinens sidevegger.

Den lesning av inspeksjons- og vedlikeholdsproblemet ved
maskinromlzse heiser som er beskrevet ovenfor, medigrer
felgende ulenmper:

- ved inspeksjon av heiskomponenter som strekker seg
over hele hgyden av sjakten, eller er fordelt over denne i
stort antall, som f.eks. foringsskinner, barekabler, has-
tighetsbegrensertau, fester for feringsskinnene og sjaktin-
formasjonsgivere, foreligger det, pa grunn av de apne in-
speksjons- og vedlikeholdsapninger under den nedvendige in-
speksjonskjering, betydelig fare for at den inspiserende
person med hode, hender eller armer vil kunne kollidere med
eller fastklemmes ved gjenstander som er montert i sjakten.

- Det foreligger ingen sikkerhetinnretninger som hindrer
en kjsring av heisen eller en inspeksjonskjsring med &pne
inspeksjons- eller vedlikeholdsépninger, eller serger for
at den inspiserende person ikke vil kunne befinne seg i om-
radet for en slik apning under en slik kjering.

- Ved inspeksjonskjsringer med lukkede inspeksjons- og
vedlikeholdsapninger mellom posisjonene av de enkelte heis-
komponenter som skal inspiseres i heissjakten, er en neyak-
tig kjering til disse posisjoner vanskelig pad grunn av
manglende utsikt til heissjakten.
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Formalet med oppfinnelsen er derfor & foresla et heiskon-
sept, som med god utnyttelse av plassen i sjakten og uten
beskyttelsesplass i sjakttoppen, muliggjer inspeksjon og
vedlikehold av alle heiskomponenter som er anordnet i heis-
sjakten. Herved skal spesielt sikkerheten for personen som
inspiserer forbedres, kontrollen av heiskomponenter som
strekker seg over hele sjaktens heyde eller er fordelt over
denne i stort antall lettes, ©og kjering til bestemte posi-
sjoner ved inspeksjonskjeringer forenkles.

Ifglge oppfinnelsen er det, for lesning av denne oppgave
ved en heis av den innledningsvis nevnte type, anordnet
slik at et gjennomsiktig inspeksjonsvindu eller et inspek-
sjonsgitter lukker den i det minste 1 én sidevegg av kabi-
nen foreliggende i det minste ene inspeksjons- og vedlike-
holdsapning.

Heisen ifelge oppfinnelsen muliggjer gjennomfering av in-
speksjons~ og vedlikeholdsarbeider av de fleste heiskompo-
nenter som er anordnet i heissjakten fra innsiden av kabi-
nen. Foruten en god utnyttelse av sjaktrommets tverrsnitt,
vil spesielt ogsa heyden av rommet 1 toppen av sjakten kun-
ne holdes meget liten, da et beskyttelsesrom for montoren
over kabinen ikke mer er nedvendig. Det i det minste ene
gjennomsiktige inspeksjonsvindu, hhv. inspeksjonsgitter mu-
liggjer en visuell kontroll av de heiskomponenter som
strekker seg over hele heyden av sjakten, eller er fordelt
over denne i stort antall, som f.eks. feringsskinner, bare-
kabler, hastighetsbegrensertau, fester for feringsskinnene
og sjaktinformasjonsgivere, under inspeksjonskjegringen,
uten at det kreves en sterre apning i kabinveggen. Derved
er det sikret maksimal sikkerhet for personen som inspise-
rer. Dessuten forenkler det i det minste ene gjennomsikti-
ge inspeksjonsvindu, hhv. inspeksjonsgitteret, kjering til
egnede posisjoner i sjakten for inspeksjon av bestemte
heiskomponenter under inspeksjonskjeringen, fordi det er
sikret utsikt til heissjakten sa vel som til heiskomponen-
tene.



10

15

20

25

30

3

Fordelaktige utferelser og videreutviklinger av oppfinnel-
sen fremgdr av de uselvstendige krav.

Ved en foretrukken utferelse av oppfinnelsen oppviser det
lukkede gjennomsiktige inspeksjonsvindu, hhv. inspeksjons-
gitter i det minste én nekkel-dreielas som, fer apning av
det gjennomsiktige inspeksjonsvindu, hhv. inspeksjonsgit-
ter, ma lases opp ved hjelp av et ngkkelorgan. Derved for-
hindres en apning av det gjennomsiktige inspeksjonsvindu,
hhv. inspeksjonsgitteret av uberettigede personer, og far-
lige situasjoner for passasjerer.

P4 sikkerhetsteknisk hensiktsmessig mite overvikes den luk-
kede tilstand av det i det minste ene inspeksjonsvindu,
hhv. inspeksjonsgitter ved hjelp av en elektrisk foler, og
et tilsvarende signal sendes til heisstyringen. Alt etter
det foreliggende styreprogram, vil sikkerhetsteknisk rele-
vante funksjoner av heisen, som f.eks. normal-, nivakorrek-
sjons- eller inspeksjonskjeringer sperres nar inspeksjons-
vinduet, hhv. inspeksjonsgitteret ikke er lukket.

Ved en foretrukken utferelsesform av oppfinnelsen bestar
det gjennomsiktige inspeksjonsvindu hovedsakelig av en sik-
kerhetsglassplate eller en egnet plate av gjennomsiktig
plast, som akrylglass eller pleksiglass. En vindusramme er
ikke nedvendig, og de nedvendige feste- hengsel- og laskom-
ponenter vil kunne monteres direkte pad de gjenncmsiktige
vindqsplater, noe som fortrinnsvis skjer ved klebning eller
ved en kombinasjon av klebning og fastskruning. Denne fla-
te konstruksjonsmate muliggjer innbygning av inspeksjons-
vinduet i kabinveggen uten at vinduet rager innenfor eller
utenfor kabinveggen, hvorved det ogsa uten problemer vil
kunne svinges pa hengsler ut fra et trangt mellomrom i ka-
binveggen og inn i kabinen.

Ved en ytterligere utferelse av oppfinnelsen er det gjen-
nonmsiktige inspeksjonsvindu, hhv. inspeksjonsgitter under
normal drift dekket av et fjernbart dekorasjons- eller
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kledningselement, eller ved hjelp av en speilplate. Derved
forblir det optiske utseende av kabinens indre rom updvir-
ket av inspeksjonsvinduet, hhv. inspeksjonsgitteret, og
heller ikke passasjerenes felelse av sikkerhet blir nega-
tivt pavirket ved gjennomsyn til heissjakten. Fortrinnsvis
er slike plateformede elementer ved hjelp av skruer eller
ekspansjonsplugger, eller med en kombinasjon av begge, fes-
tet til det gjennomsiktige inspeksjonswvindu, hhv. inspek-
sjonsgitter.

Det oppnas spesielle fordeler ved hjelp av gjennomsiktige
inspeksjonsvinduer, hhv. inspeksjonsgitre, som oppviser én
eller flere gripeapninger. Plassert pd egnet mate, gjor
disse det mulig 4 gripe med hender og armer gjennom det
lukkede inspeksjonsvindu, hhv. inspeksjonsgitter og gjen-
nonfere bestemte handgrep pd heiskomponenter eller avfele
deres tilstand. Selv om gripedpningenes dimensjoner er be-
grenset til passasje av hender og armer, vil mange inspek-
sjons- og vedlikeholdsprosesser kunne utfores med hey sik-
kerhet for personen som inspiserer, uten & matte &pne hele
inspeksjonsvinduet, hhv. inspeksjonsgitteret. Derved vil
meget inspeksjonstid kunne spares inn.

En fordelaktig videreutvikling av oppfinnelsen bestar i at
i det minste én feler, f.eks. en lysport eller et lysgar-
din, i det minste overvaker én gripedpning av et inspek-
sjonsvindu, hhv. inspeksjonsgitter for utragende gjenstan-
der. Felerens fortrinnsvis elektriske utgangssignal ved
registrering av utragende gjenstander foranlediger at heis-
styringen forhindrer enhver kjorebevegelse av heiskabinen.

Ifplge en ytterligere utferelse av heisen ifelge oppfinnel-
sen oppviser heissjaktens vegg en apning ovenfor den sjakt-
der som er tilordnet heiskabinens everste stopp, hvilken
apning gir den inspiserende person utsikt til kabinderens
drivanordning, koblingsinnretningen mellom kabinderen og
sjaktderen, samt sjaktderlésningen, og ogsa muliggjar manu-
ell tilgang til disse elementer. Denne apning er nedvendig
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fordi inspeksjonen og vedlikeholdet av disse elementer i
det gverste omrade av sjakten ikke, som ellers vanlig, vil
kunne gjennomferes fra kabintaket, og heller ikke gjennom
apninger i en kabinvegq, pa grunn av manglende beskyttel-
sesrom ovenfor heiskabinen. Apningen er lukkbar med en in-
speksjonsder.

Ifplge en yiterligere foretrukken utferelsesform av oppfin-
nelsen er det i heissjakten, i omradet for den nedre ende-
stilling av motvekten, installert et anslag med en normal-
og en anslagsstilling. Posisjonert i anslagsstillingen av-
stotter dette anslag den nedad kjerende motvekt for denne
nar sin nedre endestilling, slik at barekablene pa mot-
vektssiden avlastes. P& grunn av denne avlastning, blir
den traksjonskraft som er overferbar mellom drivskiven og
bzrekablene sa sterkt redusert at heiskabinen blir stiende
stille fer den nar sin evre endestilling. Anslaget som er
posisjonert i anslagsstilling ved hjelp av personen som
skal inspisere, stopper motvekten si langt fra dennes nedre
endestilling at det i omradet mellom sjakttoppen og kabin-
taket dannes et tilstrekkelig heyt beskyttelsesrom for per-
sonen. Et slikt beskyttelsesrom, som ved normal drift ikke
foreligger ved de navarende maskinromle@se heisanordninger,
er tvingende ngdvendig ndr en inspeksijons- eller vedlike-~
holdsperson mad gjennomfgre en inspeksjonskjering pa kabin-
taket. Dette er spesielt fornuftig for kontroll og vedli-~
kehold av de ovenfor nevnte komponenter i omrddet for
derdrivanordningen, da en dpning i sjaktveggen, som beskre-
vet ovenfor, helst ber begrenses til den gverste etasje av
estetiske grunner.

Ved en ytterligere utferelse av heisen ifelge oppfinnelsen
er det i heiskabinen anordnet en kommandeinnretning for
styring av inspeksjonskijeringer med redusert hastighet.
Hensiktsmessig er denne forsynt med en forlengelseskabel
for at inspeksjonskjeringer skal kunne styres fra enhver
posisjon i heiskabinen, slik at visuelle inspeksjoner av
heiskomponenter via gjennomsiktige inspeksjonsvinduer, hhv.
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gitre vil vere mulig under inspeksjonskjeringen. Under
normal drift er kommandoinnretningen fortrinnsvis anbragt i
en lasbar del av kabinstyringspanelet.

Ifzlge en ytterligere fordelaktig utferelsesvariant er
heisstyringen programmert slik at ndr inspeksjonsvinduet,
hhv. inspeksjonsgitteret ikke er lukket, eller nar en gjen-
stand rager ut av gripedpningen, vil ingen kjesring av
heiskabinen, eller bare en inspeksjonskjering med redusert
hastighet, vare mulig. En slik inspeksjonskjering kan bare
kommanderes hvis to knapper pa kommandoinnretningen for
styring av inspeksjonskjeringer, som ikke vil kunne nas
samtidig med fingrene pd bare én hand, betjenes samtidig.
Til dette er sdledes begge hender nedvendig, hvorved det er
sikret at ingen kjering av heiskabinen vil kunne finne sted
83 lenge inspeksjonspersonens ene hand befinner seg utenfor
heiskabinen.

I det fglgende vil oppfinnelsen bli narmere belyst ved ut-
forelseseksempler som er vist skjematisk pa de vedfeyede
tegninger. For like eller funksjonsidentiske konstruk-
sjonsdeler blir det gjennomgéende anvendt samme henvis-
ningstall. Her viser

fig. 1 et skjematisk lengdesnitt av en sjakttopp av en
heissjakt med deri plassert heiskabin med undersiyngnings-
bzrekabelanordning,

fig. 2A et skjematisk lengdesnitt av en heissjakt med en
deri plassert heiskabin i ryggsekk-anordning,
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fig. 2B et utsnitt av fig 2A med en stegtte som er svinget
til aktiv posisjon under heisens motvekt,

fig. 3 et horisontalsnitt av en heiskabin ved heisen ifelge
oppfinnelsen.

Fig. 1 er et skjematisk lengdesnitt av en ferste heiskon-
struksjon med underslyngnings-barekabelanordning, ved hvis
hjelp en heiskabin 10 kan kjere i en heissjakt 1l1. Kabinen
10 oppviser en kabinramme 12, og feores pa feringsskinner 13
via skjematisk viste foringssko 14 som er festet til kabin-
rammen 12, og kan kjeres til tett inntil et sjakttak 15 av
sjaktrommet 11. Til & bevege kabinen 10 tjener en driven-
het 16 som oppviser en drivmotor 17 med bremse samt en
drivskive 18. Drivskiven 18 samvirker med en barekabel 19
som er faort fra den ene side av drivskiven 18 nedad, under
taurullene 20 og gjennom under kabinen 10, oppad pa den an-
dre side av sjakten til et forste taufikspunkt 23, og fra
den andre side av drivskiven 18 nedad rundt en bzrerulle 22
for motvekten og igjen oppad til et her ikke vist andre
taufikspunkt i sjakttoppens omrade.
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Kabinen 10 oppviser et tak 24, en kabinbunn 25, samt fire
sidevegger 26. P& fig. 1 er den sidevegg 26 som vender mot
drivenheten 16 forsynt med en inspeksjons- og vedlikeholds-
dpning 29 som kan lukkes med et gjennomsiktig inspeksjons-
vindu 28.A, hhv. et inspeksjonsgitter 28.B ifelge oppfin-
nelsen. Inspeksjonsvinduet 282, hhv. inspeksjonsgitteret
28B er herved svingbart i pilens 30 retning om en horison-
tal akse 33, og kan i oppsvinget stilling lases til kabin-
taket 24. Via det lukkede gjennomsiktige inspeksjonsvindu
28.A, hhv. inspeksjonsgitter 28.B vil den inspiserende per-
son kunne gjennomfere visuelle kontroller av heiskomponen-
ter, som f.eks. av drivenheten 16, bestdende av drivmotor
17 med bremse 17.1 og drivskive 18, av barekablene 19, av
motvekten 21, samt av her ikke viste hastighetsbegrensere
og det dertil herende hastighetsbegrensertau, uten & utset-
tes for fare fra de i heissjakten 11 anbragte heiskomponen-~
ter som beveger seg forbi i forhold til heiskabinen.

I tilfelle det for inspeksjons- eller vedlikeholdsarbeider
kreves manuell tilgang til heiskomponenter som er montert i
sjakten, vil den inspiserende person enten gjere dette via
de gripeapninger som foreligger i det gjennomsiktige in-
speksjonsvindu 28.A, hhv. inspeksjonsgitter 28.B, eller la-
se opp og apne det gjennomsiktige inspeksjonsvindu 28.A,
hhv. inspeksjonsgitter 28.B.

Dimensjonene av den i det minste ene inspeksjons- og vedli-
keholdsapning og dermed det tilhgrende gjennomsiktige in-
speksjonsvindu 28.A4, hhv. inspeksjonsgitter 28.B, er til-
passet de gjenstander som skal inspiseres eller vedlikehol-
des i dettes omradde. Dette gjelder likeledes for dimensjo-
nene og posisjonene av de gripedpninger 31 som er anbragt i
de gjennomsiktige inspeksjonsvinduer 28.A, hhv. inspek-
sjonsgitre 28.B.

Fig. 2A viser et skjematisk lengdesnitt av en andre utfe-
relsesvariant med en heiskabin 10.2 i en sadkalt ryggsekk-
anordning. Heiskomponenter som tilsvarer dem pa fig. 1 er
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forsynt med samme henvisningstall. For belysning av disse
heiskomponenter skal det henvises til de ovenfor beskrevne
utferelser ifelge fig. 1. Ved utferelseseksempelet pad fig.
2A er begge feringsskinner 13.2 festet pa én og samme
sjaktvegg. Heiskabinen 10.2 star pa en L-formet kabinramme
12.2, som ved hjelp av feringssko 14.2 feres pa ferings-
skinnene 13.2 i en vertikal bane. I det evre omrédde av
sjakten er det mellom heiskabinen 10.2 og sjaktveggen med
foringsskinnene, i omriddet mellom de nevnte fgringsskinner,
anordnet en drivenhet 16.2 som oppviser en drivmotor 17.2
med bremse, samt en drivskive 18.2. Drivskiven 18.2 virker
pa en barekabel 19.2, som ferer fra den ene side av driv-
skiven 18.2 nedad til et pa kabinrammen 12.2 anordnet tau-
fikspunkt 23.2, og fra den andre side av drivskiven 18.2
til et taufikspunkt pa en motwvekt 21.2.

Ved begge utferelsesvarianter (fig. 1 og fig. 2A) vil
heiskabinen 10 kunne kijsres forbi drivenheten 16. Herved
kan heiskabinen 10 kjeres frem til meget nar heissjaktens
11 sjakttak 15, slik at den nedvendige heyde av sjaktrommet
11 begrenses til et minimum.

Ved utferelseseksempelet ifslge fig. 2A er det vist et ap-
net gjennomsiktig inspeksjonsvindu 28.1, hhv. inspeksjons-
gitter 28.2, som, som antydet ved pilen 30.2, er svingbart
om en vertikal akse 34 og som ved normal drift dekker en
inspeksjons- og vedlikeholdsépning 29.2. Pa fig. 2A vil
det ogsa ses at den komplette drivenhet 16.2, bzrekablene
19.2, feringsskinnene 13.?, foringsskoene 14.2, motvekten
21.2, samt ogsd en her ikke vist hastighetsbegrenser med
det tilherende hastighetsbegrensertau, etter apning av det
gjennomsiktige inspeksjonsvindu 28.1, hhv. inspeksjonsgit-
ter 28.2, er tilgjengelige via inspeksjons- og vedlike-
holdsapningen 29.2. Disse elementer vil, si vel ved still-
stand av heiskabinen 10.2 som under en inspeksjonskjering,
kunne inspiseres visuelt ved lukket inspeksjonsvindu 28.1,
hhv. inspeksjonsgitter 28.2. Manuell tilgang til disse
elementer for inspeksjons- og vedlikeholdsformal vil ogséa
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her vare mulig ved lukket inspeksjonsvindu 28.1, hhv. in-
speksjonsgitter 28.2 via gripeapninger 31.2.

P4 fig. 2A er det, ovenfor den evre sjaktder 35 i heissjak-
ten 11, i den fremre sjaktvegg 37 anordnet en apning 36,
som ved normal drift er lukket med en inspeksjonsder 38 og
last ved hjelp av en nekkel-dreields. P& grunn av denne
dpning 36 blir det spesielt gjort mulig & gjennomfgre in-
speksjon og vedlikehold av drivforbindelsen mellom driv-
anordningen 32 for kabinderen og sjaktderen, sa vel som av
sjaktderens laseinnretning med dennes kontrollbryter, idet
disse arbeider ikke, som vanlig fer, vil kunne gjennomferes
fra heisens tak ved den her foreliggende maskinromlgse
heisanordning uten beskyttelsesrom over heiskabinen.

Ved den nedre kant pd fig. 2A vil det ses en svingbar stet-
teanordning 40 med en ved den gvre ende anbragt buffer 41,
som ved normal drift ligger i horisontal stilling p& siakt-
hullets bunn 42. I sin vertikale stilling tijener den
svingbare stette 40 til & blokkere motvekten 21.2 for denne
har nadd sin nedre endestilling, slik dette er vist pa fig.
2B. Derved blir ogsa heiskabinen 10.2 stanset fpr sin svre
endestilling, da den resterende kraftoverfering mellom
drivskive og b®rekabel uten motvektens virkning ikke vil
vare tilstrekkelig til & heve heiskabinen 10.2 ytterligere.
Med denne innretning blir det tilveiebragt et sikkert be-
skyttelsesrom for personen som skal inspisere ovenfor ka-
bintaket 24.2. Dette beskyttelsesrom er spesielt nedvendig
for inspéksjon og vedlikeholdAav de ovenfor nevnte drivfor-
bindelser mellom kabinderens drivanordning og sjaktderen,
54 vel som disses sjaktder-laseinnretninger med sine over-
vakningsbrytere i hver etasje, hvor den ovenfor beskrevne
apning 36 i sjaktveggen 37 ovenfor sjaktderen 35 ikke fore-
ligger.

Fig. 3A viser skjematisk utferelsesdetaljer ved inspek-
sjons- og vedlikeholdsapninger 29.3 med gjennomsiktige in-
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speksjonsvinduer 28.A.3, hhv. inspeksjonsgitre 28.B.3 i
veggen av en heiskabin.

Pa fig. 3A ses veggelementer 44 av en heiskabin, som van-
ligvis fremstilles av stalplate og pa sine langsider oppvi-
ser kantfalser som avstivninger. P& veggelementenes 44
flater er det festet klednings- eller dekorelementer 46,
hvor befestigelsen av disse for det meste skjer ved fast-
klebning eller fastskruning. Ved den viste kabinvegg er
det mellom to veggelementer 44 utspart en inspeksjons- og
vedlikeholdsdpning 29.3 ifelge oppfinnelsen Denne inspek-
sjons- og vedlikeholdsadpning 29.3 dekkes ved hjelp av et
gjennomsiktig inspeksjonsvindu 28.A.3, hhv. inspeksjonsgit-
ter 28.B.3, som pa den ene side er svingbart festet til
veggelementet 44 med i det minste ett hengsel 47. Den side
av det gjennomsiktige inspeksjonsvindu 28.A.3, hhv. inspek-
sjonsgitter 28.B.3 som ligger overfor hengselet, er last
til det andre veggelements 44 kantfals ved hjelp av i det
minste én nekkel-dreields 48. Det vil ogsd ses to gripedp-
ninger 31.3. Pa flatene av det gjennomsiktige inspeksjons~-
vindu 28.A.3, hhv. inspeksjonsgitter 28.B.3 er det likele-
des festet klednings- eller dekorelementer 46, hvilket
gjennomferes ved hjelp av lasende ekspansjonsstifter 51,
som vist pa fig. 3D, hvorved disse klednings- eller dekore-
lementer lett vil kunne fjernes for visuelle inspeksjoner.

Fig. 3B viser en inspeksjons- og vedlikeholdsapning 29.3,
som er lukket ved hjelp av et gjennomsiktig inspeksjonsvin-
du 28.A.3, hhv. inspeksjonsgitter 28.B.3 som er fiksert ved
hjelp av nekkel-dreieldser (som vist pd fig. 3D). Slike
gjennomsiktige inspeksjonsvinduer 2B8.A.3, hhv. inspeksjons-
gitre 28.B.3 m& ved behov liases opp og fjernes. For det
nettopp beskrevne formdl vil de likeledes kunne oppvise
gripedpninger.

P& fig. 3C er det vist hvorledes en i kantfalsen av et veg-
gelement 44 innbygget sikkerhetsbryter 49 overvaker den
lukkede tilstand av et gjennomsiktig inspeksjonsvindu
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28.A.3, hhv. inspeksjonsgitter 28.B.3. En slik sikkerhets-
bryter 49 vil bare kunne betjenes med et spesielt kontakt-
stykke 50. I det minste ett slikt kontaktstykke 50 er for-
ankret i det gjennomsiktige inspeksjonsvindu 28.A.3, hhv.
inspeksjonsgitter 28.B.3 og betjener i dettes lukkede til-
stand sikkerhetsbryteren 49.

Fig. 3D viser detaljer ved befestigelsen av det gjennomsik-
tige inspeksjonsvindu 2B.A.3, hhv. inspeksjonsgitter
28.B.3, sa& vel som klednings- og dekorelementene 46. Det
gjennomsiktige inspeksjonsvindu 28.A.3, hhv. inspeksjons-
gitter 28.B.3 er festet og sikret med i det minste to neok-
kel-dreieldser 48 pa kantfalsene 45 av veggelementene 44.

Klednings- og dekorelementene 46 er slik festet med ekspan-
sjonsplugger 51 i forskjevne hull i det gjennomsiktige in-
speksjonsvindu 28.A.3, hhv. inspeksjonsgitter 28.B.3 at de
vil kunne lesnes og fjernes med enkle verktey.
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Patentkravw

1, Maskinromles heis med i det minste én heiskabin (10)
som kjorer i en heissjakt {(11l), med en heisstyring som i
det minste styrer heisens kjerebevegelser, med forskjellige
heiskomponenter i heissjakten (11) som md& inspiseres perio-
disk, hvor heiskabinen (10) i det minste i én av sine side-
vegger (26) oppviser i det minste én lukkbar inspeksjons-
og vedlikeholdsdpning (29),

karakterisert wved at et gjennomsiktig in-
speksjonsvindu (28.A) eller et inspeksjonsgitter (28.B)
danner inspeksjons- og vedlikeholdsdpningens (29} lukning.

2. Heis ifelge krav 1,

karakterisert wvwed at det gjennomsiktige
inspeksjonsvindu {28.A), hhv. inspeksjonsgitter (28.B) wvil
kunne apnes ved & lase opp en sikkerhetslas (48) ved hjelp
av et nekkelelement.

3. Heis ifelge et av kravene 1 - 2,
karakterisert ved at i det minste én feler
(49) overviker den lukkede tilstand av inspeksjonsvinduet
(28.A), hhv. inspeksjonsgitteret (28.B), og pavirker heis-
styringens sikkerhetsrelevante funksjoner i avhengighet av
denne tilstand.

4, Heis ifplge et av kravene 1 - 3,
karakterisert ved at det gjennomsiktige
inspéksjonsvindu {ZE.A) hovedsakelig bestidr av sikkerhets-
glass eller gjennomsiktig plast.

5. Heis ifelge krav 3 eller 4,

karakterisert ved at det gjennomsiktige
inspeksjonsvindu (28.A), hhv. inspeksjonsgitter (28.B) wved
normal drift er dekket av et fjernbart klednings- eller de-
korasjonselement (46), eller av et speil.
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6. Heis ifelge et av kravene 4 eller 5,
karakterisert ved at det i det gjennomsik-
tige inspeksjonsvindu (28.a), hhv. inspeksjonsgitter (28.B}
er anordnet i det minste én gripedpning (31), hvis posisjon
muliggjer tilgang til bestemte heiskomponenter wved lukket
inspeksjonsvindu (28.A), hhv. inspeksjonsgitter (28.B).

7. Heis ifwlge krav 6,

karakterisert ved at i det minste én fgler
overvaker om en gjenstand rager ut av den i det minste ene
gripeapning (31), og denne feler pavirker heisstyringens
sikkerhetsrelevante funksjoner.

8. Heis ifelge et av kravene 4 - 7,
karakterisert v ed at sjaktveggen (35),
ovenfor sjaktdgren (35) som er tilordnet det gverste stopp,
oppviser en apning med en lukkbar inspeksjonsder (38}.

9. Heis ifelge et av de foregdende krav,
karakterisert ved at det inne i heiskabi-
nen (10} er anordnet i det minste én kommandoinnretning for
styring av inspeksjonskjeringer.

10. Heis ifelge krav 9,

karakterisert v e d at nar inspeksjonsvindu-
et (28.A), hhv. inspeksjonsgitteret (28.B) ikke er lukket,
eller ndr en gjenstand rager ut av en gripedpning anordnet
i et slikt inspeksijonsvindu, vil enten ingen kiering av
heiskabinen (10) va&re mulig, eller bare'en inspeksjonska—
ring med begrenset hastighet, hvorved det for en slik in-
speksjonskjering ma betjenes to knapper samtidig, hvilke
knapper ikke vil kunne nas samtidig med fingrene pa én
héand.
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