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Den til stempelstangen (10) fastgjorte krydshovedtap
(1) er i retning mod plejlstangen (7) understgttet
af en gennemgdende lejeskal (12), der er indbygget
med fi ding i en lej derpart (3). Forspzndin-
gen opstdr, nar lejeunderparten spandes sammen med
en lejeoverpart (4), idet lejeskallens opadvendende
kantflader (14) i ubelastet tilstand rager op over
skillefladen (8) mellem lejeparterne. Overskallen
omfatter to endedele, som er indbyrdes forbundet ved

2

hjalp af to langsgiende broer (18), som pd hver sin
side af krydshovedtappen afgranser en udsparing for
stempelstangen foroven i overparten. Disse broer kan
udfgres med stor hgjde og heraf fglgende stivhed, som
sikrer en effektiv forspanding af underpartens leje-
skal (12) i hele dens langde.

Fr6.2




10

15

20

25

30

148025

opfindelsen angar generelt et krydshoved med
tilhgrende plejlstang til en stempelmotor, navnlig en
totakts dieselmotor, med en til fastggrelse pd stem-
pelstangen udformet krydshovedtap. I en forste udfg-
relsesform er krydshovedtappen understgttet i en
lejring omfattende en med plejlstangen fast forbundet
underpart, hvori en i hele tappens understgttede lang-
de gennemgdende lejeskal er fastholdt ved hjelp af
forspandingskrafter virkende i retning mod plejlstan~
gen, samt en overpart med to endedele, der p& hver
sin side af stempelstangen er aftageligt fastgjort

til lejéunderparten.
Erfaringerne har vist, at forspandingen af

lejeskallen, som optager de i retning mod plejlstan-
gen virkende krafter, medfgrer en hgjere udmattelses-
styrke af lejemetallet, end hvis dette var stgbt di-
rekte i lejeunderparten, og som fglge heraf kan man
tillade en hgjere specifik lejebelastning. Dette in-
debazrer, at man uden forggelse af lejearealet kan
forgge maksimaltrykket i cylinderen og dermed opna
en forbedret brandselsgkonomi.

Der kendes et krydshoved af den omhandlede
art, hvor overparten bestdr af to separate lejeover-
fald, der p& hver sin side af stempelstangen er bol-
tet til underparten og derved frembringer den ¢gnskede
forspanding af underpartens lejeskal i dennes tilsva-
rende endeafsnit. I mellemrummet mellem lejeoverfal-
dene er der til underparten fastgjort to lister, som
rager ind over hver sin langsg8ende opadvendende kant-
flade pa lejeskallen med henblik pé at skabe en for-
spending ogsd i skallens midterafsnit. Fastggrelsen
af de to lister til underparten sker ved hjelp af et
stort antal tatsiddende bolte.
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Det for krydshovedet og plejlstangen ifglge
opfindelsen ejendommelige bestdr i, at lejeoverpar-
ten er udformet med to langsgiende broer, som over-
lapper mellemrummet mellem dens endedele og strakker
sig opefter fra skillefladen mellem over- og under-
parten, saledes at forspzndingskrafterne i det navnte
mellemrum overfgres til lejeskallen gennem de to
broer.

De to broer mellem overpartens endedele kan
udfgres med en relativt stor hgjde, som kun er be-
granset af stempelstangens udsving i forhold til
plejlstangen under stempelslaget, og som fglge der-
af med en betydelig stivhed, som ggr det muligt at
opn& hpjere forspandingskrafter i det tilsvarende
midterafsnit af underpartens lejeskal end i det kend-
te krydshoved. Endvidere er konstruktionen vaesentlig
forenklet ved, at de separate lister med tilhgrende
spandebolte bortfalder.

Det foretrzkkes i almindelighed, at overpar-
ten er i &t stykke i hele tappens understgttede langde.
N&r de to broer pd denne mdde er ud i &t og belast-
ningsmaséigt indspandt i begge overpartens endedele,
opnés den maksimale stivhed af broerne.

I overparten kan der vare indlagt en i hele
dens lazngde sammenhzngende lejeskal med to nedadven-
dende langsgaende kantflader, som ligger an mod hver
sin opadvendende langsgaende kantflade af lejeskallen
i underparten, og med en udsparing for stempelstangen
i sin ¢gverste del. Forspandingskrafterne i underpar-
tens lejeskal, som opstdr ved sammenspandingen af
over- og underpart, overfgres da via lejeskallen i

overparten.
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En anden udfgrelsesform for opfindelsen, hvor
krydshovedtappen er drejeligt lejret i den tilstgdende
ende af plejlstangen, er ejendommelig ved, at plejl-
stangsenden er udformet som et lukket ¢je, og at kryds-
hovedtappen er understgttet i en rgrformet lejeskal,
som er fastgjort med prespasning i plejlstangsgjet og
strazkker sig gennem hele dettes aksiale tykkelse, samt
at der foroven i plejlstangsgjet og lejeskallen er
flugtende udsparinger for stempelstangen.

I dette aspekt af den felles opfindelsesidé
medfprer ipresningen af den sammenh&ngende, rgrior-
mede lejeskal i det lukkede plejlstangsgje samme for-
delagtige tekniske virkning, som i den fgrst omtalte
udfprelsesform skyldes lejeoverpartens udformning og
dens sammenspanding med underparten, nemlig at der
ogsd ud for midterafsnittet af krydshovedtappens langde
fremkaldes hgje indre spendinger i lejeskallen. Ganske
som i den fgrste udfgrelsesform resulterer disse indre
speandinger i en forggelse af lejemetallets udmattel-
sesstyrke.

Opfindelsen forklares i det fglgende nermere
under henvisning til tegningen, p& hvilken

fig. 1 viser en fgrste udfgrelsesform for
et krydshoved med plejlstang ifglge opfindelsen og
til en totakts dieselmotor, delvis set fra siden og
delvis i aksialsnit efter linien I-I i fig. 2,

fig. 2 krydshovedet og plejlstangen delvis set
fra venstre ende i fig. 1, delvis i snit efter linien
II-II i fig. 1,

fig. 3 et lodret snit gennem krydshovedets
lejeoverpart svarende til snitbilledet i fig. 2,

fig. 4 lejeoverparten set ovenfra,

fig. 5 et til fig. 3 svarende snit gennem
lejeskallen i overparten,

fig. 6 et billede af denne lejeskal set oven-

fra,
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fig. 7 et til fig. 2 svarende billede af en
anden udfgrelsesform for opfindelsen, delvis i snit
efter linien VII-VII i fig. 8,

fig. 8 i sin venstre halvdel et snit efter
linien VIII-VIII i fig. 7 og i hg¢jre halvdel et der-
med parallelt snit gennem krydshovedtappens akse, og

fig. 9 og 10 detailbilleder af den tilhgrende
rgrformede lejeskal, analoge med fig. 5 og 6.

Det i fig. 1-6 anskueliggjorte krydshoved
omfatter en generelt med 1 betegnet krydshovedtap,
som har et cylindrigk midterafsnit 2 drejeligt un-
derstgttet i en i det fglgende narmere beskrevet lej-
ring omfattende en underpart 3 og en overpart 4,
samt to endeafsnit 5, der gennem hver sit overgangs-
afsnit 6 er ud i &t med det understgttede midteraf-
snit 2. Endeafsnittene 5 tjener til montering af
ikke viste guidesko for overfgring af tvergdende kraf-
ter til motorens stativ.

Lejeunderparten 3, som i den viste udfgrel-
sesform er ud i &t stykke med plejlstangen 7, men
som ogs& kunne vare en sarskilt komponent boltet til
plejlstangen, stgder op til overparten 4 i en plan
skilleflade 8. og er sammenspzndt med overparten ved
hjalp af fire bolte 9.

Stempelstangen 10 er ved sin nederste ende

- udformet som en fod, der ligger an mcd en nedfraset

plan flade pd krydshovedtappens midterafsnit 9, hvor-
til stempelstangen er fastgjort ved hjalp af fire
bolte 11.

Lejeunderparten 3 omslutter en i hele tap-
afsnittet 2's lengde gennemgdende, tynd lejeskal
12 af stil, som pd sin mod tapafsnittet 2 vendende
lejeflade har istgbt lejemetal, der for tydeligheds
skyld ikke er vist p& tegningen. Overparten 4 om-
slutter en tilsvarende, i hele tapafsnittet 2's
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langde gennemgdende lejeskal 13, se ogsa fig. 5 og 6.
Nar lejeparterne 3 og 4 er spandt sammen ved hjalp
af boltene 9, ligger de to lejeskallers modstaende,
langsg8ende kantflader henholdsvis 14 og 15 an mod
hinanden under en forspanding, der opstar ved, at
lejeskallen 12's kantflader 14 rager et stykke op
over skillefladen 8, ndr skallen fgr lejeparternes
sammenspanding er lagt ned i underparten 3.

Under motorens drift udfgrer plejlstangen 7
og den dertil fastgjorte lejring 3, 4 for krydsho-
vedtappen 1 en oscillerende bevagelse omkring tap-
pens langdeakse, og af hensyn til denne bevagelse er
der i den gverste del af lejeoverparten 4 en udspa-
ring 16 og en tilsvarende udsparing 17 i lejeska-
len 13. Udsparingen 16 i overparten 4 er pd hver
sin side af plejlstangens lazngdemidterplan afgranset
af en bro 18, som udggr en integral forbindelse
mellem overpartens to endedele 19, og som pa grund
af sin betydelige stivhed ggr det muligt at opretholde
en hgj forspandingskraft i den underste lejeskal 12
ogsd 1 dennes modsvarende midterdel.

Selv om lejeoverparten 4 1 den viste udfg-
relsesform er ud i &t stykke, ligger det inden for
opfindelsens rammer at udfgre den todelt, specielt
séledes at hver af de ovenfor beskrevne broer 18
bestdr af to stykker, som hver hanger sammen med en
endedel af overparten, og som stgder op til hinan-
den ved midten af krydshovedtappens understgttede
langde. Da den maksimale opadrettede belastning, som
stempelstangen udgver pa krydshovedtappen, er vasent-
lig mindre end den maksimale nedadrettede belastning,
kunne lejemetallet i overparten alternativt vare
stpbt direkte i denne i stedet for, som beskrevet, i
en separat lejeskal. I sd fald ville forspandingskraf-
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ten p& den underste lejeskals opadvendende kantfla-
der overfgres direkte fra overparten i stedet for via
den heri indlagte lejeskal.

Ved den i fig. 7-10 anskueliggjorte udfgrel-
sesform er komponenter med samme eller tilsvarende
funktion som de i fig. 1-6 viste betegnet med samme
henvisningstal med tillag af 100. Den vasentlige,
konstruktive forskel mellem de to udfgrelsesformer
er, at plejlstangen 107's ende er udformet som et
lukket gje 103, der sdledes tradef i stedet for de
sammenspandte, separate lejeparter 3 og 4, samt at
krydshovedtappen 101's midterafsnit 102 er lej-
ret i en sammenha&ngende, rgr- eller bgsningsformet
lejeskal 102, der er monteret i plejlstangsgjet
103 med en prespasning, som tilvejebringer de tid-
ligere omtalte indre spandinger i lejeskallen, der
igen resulterer i en hgjere udmattelsesstyrke af det
istgbte lejemetal.

Af hensyn til de indbyrdes bevagelser af
plejlstangen 107 og stempelstangen 110 er der,
som vist i henholdsvis fig. 7 og fig. 9-10, en udspa-
ring 116 i plejlstangsgjet 103 og en flugtende
udsparing 117 i lejeskallen 112, svarende til ud-
sparingerne 16 og 17 i den fgrste udfgrelsesform.

PATENTEXRAYV

1. Krydshoved og plejlstang til en stempel-
motor, navnlig en totakts dieselmotor, med en til fast-
ggrelse pd stempelstangen (10) udformet krydshovedtap
(1), som er understgttet i en lejring omfattende en
med plejlstangen (7) fast forbundet underpart (3),
hvori en. i hele tappens understgttede langde (2) gen-
nemgéende lejeskal (12) er fastholdt ved hjzlp af for-
spendingskrafter virkende i retning mod plejlstangen,
samt en overpart (4) med to endedele (19), der pa hver
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sin side af stempelstangen er aftageligt fastgjort

til lejeunderparten (3), kendetegnet ved,
at lejeoverparten (4) er udformet med to langsgidende
broer (18), som overlapper mellemrummet mellem dens
endedele (19) og strazkker sig opefter fra skillefladen
(8) mellem over- og underparten, saledes at forspan-
dingskrafterne i det navnte mellemrum overfgres til
lejeskallen (12) gennem de to broer (18).

2. Krydshoved og plejlstang ifglge krav 1,
kendetegnet ved, at overparten (4) er i
&t stykke i hele tappens (1) understgttede langde (2).

3. Krydshoved og plejlstang ifglge krav 2,
kendetegnet ved, at der i overparten (4)
er indlagt en i overpartens langde sammenha&ngende
lejeskal (13) med to nedadvendende langsgdende kant-
flader (15), som ligger an mod hver sin opadvendende
langsg8ende kantflade (14) pd lejeskallen (12) i un-
derparten (13), og med en udsparing (17) for stempel-
stangen i sin gverste del.

4, Krydshoved og plejlstang til en stempel-
motor, navnlig en totakts dieselmotor, med en til fast-
ggrelse péd stempelstangen (110) udformet krydshoved-
tap (101), som er drejeligt lejret i den tilstgdende
ende af plejlstangen (107), kendetegne t wved,

at plejlstangsenden er udformet som et lukket ¢je (103),
og at krydshovedtappen (101) er understgttet i en rgr-
formet lejeskal (112), som er fastgjort med prespas-
ning i plejlstangsgjet (103) og strzkker sig gennem
hele dettes aksiale tykkelse, samt at der foroven

i plejlstangsgjet og lejeskallen er flugtende udspa~-
ringer (116, 117) for stempelstangen.

Fremdragne publikationer:
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