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Opfindelsen angar en drivmekanisme til magnetband
af den i indledningen til krav 1 angivne art.

I USA-patentskrift nr. 3.130.975 er beskrevet en
drivmekanisme til i kasetter anbragte magnetbandspoler,
hvor en omlgbende aksel til stadighed virker pd to pa en
vippe lejrede drivvalser pd@ en sadan made, at de to driv-
valser roterer i samme omdrejningsretning. Ved manuel &n-
dring af vippens stilling, s& den svinger i den ene eller
den anden svingningsretning, bringes den ene eller den an-
den af drivvalserne i friktions-drivforbindelse med den til-
hgrende magnetb&ndspole i kasetten, sdledes at magnetban-
det kan bevages fra den ene til den anden spolen eller om-
vendt. I vippens neutrale midterstilling, er spolens driv-
mekanisme uvirksom.

Fra tysk fremlazggelsesskrift nr. 1.201.409 kendes
endvidere en magnetbinds-drivmekanisme med to til stadig-
hed modsat roterende drivvalser, som efter valg ved hjalp
af elektromagneter kan sattes i drivforbindelse med en
badnddrivrulle og med en direkte p& bdnddrivrullen virken-
de bremsevalse, som bringes i arbejdsstilling ved udkob-
ling af den pdfazldende elektromagnet. Med dette arrange-
ment er b&nddrivrullen lejret stationart, og driv- og
bremsevalserne bringes i virksom forbindelse med denne
ved selektiv, skiftevis indkobling af deres indstillings-
drev.

I tysk fremlaggelsesskrift nr. 1.266.527 er vist
anbringelse af drivrullen for et lydbé&nd pé& en vippelignen-
de betjeningsarm, men her bringes drivrullen kun i driv-
forbindelse med én drivvalse nemlig b&ndakselen, da lyd-
bandet kun behgver at drives i én retning. I den bort fra
b&ndakselen vendende svingningsretning for elementet der
fgrer drivrullen, er der anbragt et som bremsefjeder udfor-
met bremseelement, sdledes at drivrullen automatisk brin-
ges i virksom forbindelse med bremseelementet, ndr band-

drivvalsen lgftes.
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Endelig er i USA-patentskrift nr. 3.662.970 beskre-
vet en magnetbdnd-drivmekanisme til bevagelse af bé&ndet i
to retninger, hvilken mekanisme har en vippe til hvilken
der hgrer en drivrulle, som til stadighed stédr i kraft-
overfgrende forbindelse med en bandspole-drivvalse, og
som ved hjalp af p& hver side anbragte elektromagnetiske
drev, kan sattes i funktionsforbindelse med den ene eller
den anden drivvalse, og hvor drivvalserne af en elektromo-

tor drives konstant i modsat rettede omlgbsretninger, sa-

_ledes at bandspolen, alt efter stillingen af vippen, l¢-

ber i den ene eller den anden retning. En lignende driv-
mekanisme, som er beskrevet i USA-patentskrift nr. 3.499.619,
har dobbelte drivvalser og er indrettet til to forskellige
fremfgringshastigheder af magnetbandet i hver retning.

De kendte drivmekanismer til magnetband, som er ind-
rettet til at bevage bandet i indbyrdes modsatte drivret-
ninger, har enten den ulempe, at der skal findes en sar-
skilt pdvirkelig bremseanordning (DT-AS nr. 1.201.409)
eller at ba&ndet ved tilbagestilling af vippen fra funk-
tionsstilling til udlgsning af drivforbindelsen, kun lidt
efter 1lidt bringes til standsning sdledes, at der mellem
de enkelte informationsblokke opstér forholdsvis store
mellemrum, hvorfor bandet kun udnyttes darligt. For at
hindre dette har man tidligere anvendt relativt kostbare
elektriske styremekanismer til pd kort tid at vende driv-
motorens drejningsmoment og derved opnd en hurtigt bénd-
standsning.

Formilet med opfindelsen er, at anvise en driv-
mekanisme til magnetb&nd med en vasentlig simplere brem-
seindretning end de kendte, som umiddelbart trader i funk-
tion ved tilbagestilling af vippen for udlgsning af driv-
forbindelsen, og som derved muligggr hurtig standsning af
magnetbdndet. Dette er ifglge opfindelsen opnédet ved driv-
mekanismen ifglge opfindelsen der er ejendommelig ved det
i krav 1's kendetegnende del angivne. Denne drivmekanisme

udmerker sig ved, at den kun bestdr af fd& og meget let
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fremstillelige dele, og ved at den ikke kraver nogen sar-
skilt arbejdsmekanisme, men betjenes ved hjzlp af den sad-
vanlige vippe.

Ved anvendelse af en trakfjeder som navnt i krav
2 sikres en hurtig og effektiv omstilling af vippearmen og
dermed en hurtig og sikker start og standsning af bandet.

Drivmekanismen er velegnet til anvendelse til drift
af bindene i to b&ndkassetter og kan til dette formdl hen-
sigtsmaessigt vare udformet som angivet i krav 3.

Nogle foretrukne udfgrelsesformer for opfindelsen be-
skrives i det fglgende nermere under henvisning til teg-
ningen, pd hvilken

fig. 1 viser en ifglge opfindelsen udformet lase-
og skrivestation for magnetband, set fra oven,

fig. 2 denne station, set fra siden,

fig. 3 et tversnit efter linien 3-3 i fig. 1,
fig. 4 et tvarsnit efter linien 4-4 i fig. 3,
fig. 5 et tvarsnit efter linien 5-5 i fig. 1,
fig. 6 en bandkassette, der kan anvendes sammen

med den i fig. 1-5 viste station, set fra oven,

fig. 7 og 8 tvarsnit efter linierne henholdsvis 7-7
og 8-8 i fig. 6,

fig. 9 en @ndret udfgrelsesform for en ifglge opfin-
delsen udformet bandlese- og -skrivestation, set fra oven,
og

fig. 10 den i fig. 9 viste station, set fra siden.

Den i fig. 1-5 viste bandlase- og -skrivestation
indeholder en bundplade 20, en forplade 22, en rammeplade
24 og en langstrakt rammeskinne 26, hvilke dele er sammen-
fgjet og tilsammen danner drivmekanismens ramme. Delene 20
og 22 er forbundet vinkelret med hinanden. Stationen er
vist med bundpladen 20 vandret, men den kan ogsd anvendes
med forpladen 22 anbragt vandret, hvilket fremgar tyde-
ligere af det fglgende. Rammepladen 24 er fast anbragt i
forhold til bundpladen, og rammeskinnen 26 er fast anbragt

i forhold til rammepladen 24. Pladen 24 og skinnen 26 er
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siledes udformet, at der mellem disse dele er dannet en
langstrakt spalte 28, hvori der kan indfgres en magnet-
bandkassette 30. Pladen 24 bareer to fjederbelastede
valser 32 til at holde kassetten 30 i bergring med re-
rerenceflader inde i spalten eller sporet 28. Valserne
32 er drejeligt anbragt ved enderne af bladfjedre 33.
Rammepladen 24 barer ogsd to andre fjederbelastede valser
34, der virker som sparreorganer til at holde kasset-
ten 30 i fuldstendig indf¢rt position i spalten 28. Val-
serne 23 er anbragt pd bladfjedre 35. Pa stellet er der
udformet to modstiaende kasettestop 36.

En elektromotor 38 og et akselleje 40 er fast-
gjort til bundpladen 20. To aksler 42 og 44 er drejeligt
anbragt i tapdelen 40, og to skiver 46 og 48 er fastgjort
til akslerne 42 og 44. En skive 50 er fastgjort til motoren
38's udgangsaksel, og en endelgs rem 51 strakker sig rundt
om skiverne 46, 48 og 50 pd den méde, der er vist i fig.
3. Drivvalserne 52 og 54 er fast anbragt pa de ender af
akslerne 42 og 44, der vender bort fra skiverne 46 og 48,
som det fremgar af fig. 1.

En vippe 56 er svingeligt monteret p& bundpladen
20, og en aksel 58 strzkker sig gennem vippen 56 i nogen
afstand fra bundpladen 20. En cylindrisk bgsning 60 er
drejeligt anbragt pd akselen 58 og har ved sin ene ende
en drivrulle 62 med forgget diameter. Det fremgdr navn-
lig af fig. 1, at drivrullen 62 er anbragt mellem driv-
valserne 52 og 54. En drivskive 64 af gummilignende materi-
ale er fastgjort til bgsningen 60's anden ende, séaledes
at'drivskiven 64 befinder sig i spalten 28 for kassetten.

To bremsearme 66 og 68 er svingeligt monteret ved
rammepladen 24's yderside i sddanne positioner, at de lig-
ge an i bergring med drivrullen 62, se fig. 5. En trak-
fjeder 70 forbinder bremsearmene 66 og 68 i narheden af
deres svingeligt monterede ender, og stop 72 og 74 er
fastgjort til ydersiden af bundpladen 20 i sddanne posi-

tioner, at armene 66 og 68's bevagelse mod hinanden begran-
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ses. Vippen 56 er forsynet med anslag 56 a og 56 b, som
er indrettede til at samvirke med bremsearmene 66 og 68,
som det forklares mere detaljeret i det fglgende.

Vippen 56 har et gennemgdende metalanker 76, og
ankerets ender befinder sig i narheden af kerner 78 og 80
for elektromagneter 82 og 84, der er fast anbragt i for-
hold til bundpladen 20.

Et magnetisk lase-/skrivehoved 86 er fastgjort til
rammepladen 24 og hviler i spalten 28's bund pa den ene side
af den cylindriske bgsning 60. Hovedet 86 indeholder to mag-
netiske lase-/skriveelementer 86a og 86b og to magnetbdnd-
-sletteelementer 86c og 86d. To elektriske omskiftere 88
og 90 med hvert sit omstillingsaktiveringsstempel 92 bares
af rammepladen 24 og er anbragt i spalten 28's bund. En
fototransistor 94 er anbragt i spaltens bund og er indret-
tet til at udsattes for lys, som forplantes i spaltens
retning. En tilsvarende lyskilde 96 er anbragt ved spaltens
side og projiserer lys vinkelret p& spalten 28. Fototransi-
storen og lyskilden bares af en sokkel 98, der er fast an-
bragt i forhold til bundpladen 20. En lagestyredel 100 er
fastgjort til bundpladen 20, og rammepladen 24 er forsynet
med et ldgepdvirkningsfremspring 102 i spalten 28. Midt ud
for fremspringet 102 findes der i spalten 28 et andet frem-
spring 104, og disse fremspring tjener til at styre og pla-
cere kassetten 30 korrekt, som det beskrives narmere i det
fglgende.

Under henvisning til fig. 6 bemarkes det, at kas-
setten 30 omfatter et hylster 120 med to drejeligt anbrag-
te spoler 122 og 124. Spolerne barer et magnetb&nd 126,
der strakker sig fra den ene spole til den anden og er op-
viklet p& begge spolerne. Bandet strzkker sig ogsa over
faste styredele 128, 130 og 132. Nar kassetten er anbragt
korrekt inde i spalten 28, befinder lase-/skrivehovedet
86 sig mellem styredelene 130 og 132 og trykker magnet-
bandet 126 ned mellem disse styredele, som det fremgar af
fig. 6. Indeni hylsteret 120 er der drejeligt anbragt val-
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ser 134, 136 og 138, og en endelgs rem 140 strazkker sig o-
ver disse valser og videre over bandet 126, som er opvik-
let p& spolerne 122 og 124. Valsen 136 er sidledes anbragt,
at den er i bergring med drivskiven 64, ndr kassetten 30
befinder sig i den rigtige stilling inde i spalten 28.

En magnetbédndskarm 142 er svingeligt monteret ved
et hjgrne af hylsteret 120 ved hj=zlp af en tap 144, og en
passende, ikke vist fjeder strakker sig rundt omkring tap-
pen 144 for at svinge skarmen 142 sdledes, at denne dakker
den del af magnetbéandet, der strazkker sig mellem styredelene
130 og 132. Skarmen har en langside 142a og svinges udad i-
mod padvirkningen fra fjederen, som det beskrives narmere
i det félgende. Et rgrelement 146 er drejeligt monteret i
hylsteret 120 og har en perifer del 1l46a, der er indrettet
til at ligge an i bergring mod stemplet 92 for omskifteren
88 med henblik pé& pévirkning af omskifteren. Omskifteren
88 kan vare forbundet med det elektriske kredslgb for ho-
vedet 86 sdledes, at dette ikke kan slette magnetisk kodet
information pd ba&ndet 126, nir elementet 146 befinder sig
ien sddan indstillet position, at delen 1l46a pavirker om-
skifteren 88, nar kassetten 30 befinder sig i funktions-
stillingen i spalten 28. Stemplet 92 for omskifteren 90 ak-
tiveres af en sidekantdel af hylsteret 120 siledes, at om-
skifteren 90 kan anvendes sammen med det elektriske kreds-
1¢b for hovedet 86 til at indikere, at kassetten 30 virke-
lig befinder sig i korrekt position i spalten 28. Et spejl
148 er monteret i hylsteret 120 under en vinkel péa 45° i
forhbld til sidekanten af hylsteret 120 se fig. 7, og det
er underforstdet, at hylsteret 120 bestdr af et gennemsig-
tigt materiale, s& lyskilden 96 er i stand til at lade en
lysstrale traffe spejlet 148 for at reflekteres herfra
mod fototransistoren 94, idet det antages, at der i ban-
det 126 findes huller, som indikerer, at en ende af béan-
det nermer sig. Hylsteret 120 er ved siderne forsynet med
spor 150, hvori de fjederpavirkede valser 34 kan indfgres,
og har endvidere ved enderne spalter 152 og 154 til mod-
tagelse af fremspringene 102 og 104.
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Nir stationen skal ggres virksom, fgres kassetten
30 nedad i spalten 28 med sk@rmen 142 vendende nedad og
beliggende ved spalten 28's hgjre kant, som det er vist i
fig. 1. Langsiden l142a af sk@rmen 142 traffer fremsprin-
get 102 ved spalten 28's side, og fremspringet 102 drej-
er derved skazrmen 142 sdledes, at denne strazkker sig ud-
ad i forhold til hylsteret 20 i den i fig. 6 viste ret-
ning. Kassetten 30 trykkes endnu langere ned i spalten 28,
og under denne bevagelse, samt nar kassetten 30 er fuld-
stendig pd plads inde i spalten 28, virker de fjederfor-
spendte valser 32 p& kassetten 30 og holder de flader 152
og 154a, der afgranser spalten, mod fladerne 102a og 104a
pd fremspringene 102 og 104. Fladerne 102a og 104a virker
s&ledes som referenceflader til at holde kassetten 30 kor-
rekt placeret i tvarretningen i spalten 28.

Under denne nedadgdende bevagelse af kassetten
30 i spalten 28 indfgres de fjederforspandte valser 34
til slut i spalterne 150 i hylsteret 120's sider, og straks
herefter kommer valsen 136 i bergring med drivskiven 64.
Drivskiven 64 hindrer kassetten 30 i at fgres langere ned
i spalten 28 og virker i praksis som et stop for kassetten.
Stoppet 36 far normalt ikke kontakt med kassetten under
dennes nedadgidende bevagelse i spalten 28, men har kun
+il formil at hindre kassetten i manuelt at presses alt
for langt ned i spalten 28.

N&r kassetten befinder sig i sin endelige arbejds-—
position i spalten 28, og valsen 136 er i bergring med driv-
skiven 64, virker de fjederbelastede valser 34 mod kanter-
ne 150a af sporene 150 og udgver til stadighed en kraft
pa kassetten 30 i nedadgdende retning, s& kassetten 30
holdes mod drivskiven 64, selv om denne kan bevages frem-
ad i forbindelse med svingebevagelsen af vippen 56 for
drivskiven 64. De fjederbelastede valser 34's indvirkning
p& sporenes kanter 150a bevirker sdledes, at kassetten 30
flyder pd drivskiven 64, som udviser denne fremadgdende
bevagelse, hvorved der opretholdes et fast drivindgreb mel-
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lem valsen 136 og drivskiven 64. De fjederforspandte valser
34's indvirkning pd sporkanterne 150a udfgrer ogsd en spar-
refunktion for eftergiveligt at holde kassetten inde i
spalten 28, indtil der udgves en forud fastsat kraft pa
kassetten, ndr denne trakkes opad, ud af spalten 28.
Valserne 34 hjalper ogsd valserne 32 med at holde kasset-
ten 30 i en indstillet position.

Nﬁr kassetten 30 befinder sig i arbejdsstillingen
i spalten 28 med valsen 136 hvilende mod drivskiven 64,
trykker magnethovedet 86 magnetbdndet 126 ned, s& bandet
dannef en bue mellem styredelene 130 og 132, se fig. 6.

Det kan antages, at motoren 38 er virksom, og at
akslerne 42 og 44 sdledes drives af remmen 51. Akslerne 42
og 44 drives i modsatte retninger, idet akslen 42 drives
i retningen A, mens akselen 44 drives i retningen B. Det
kan indledningsvis antages, at vippen 56 har en neutral
stilling som vist i fig. 5, hvor de to elektromagneter 82
og 84 er uvirksomme . Bremsearmene 66 og 68, der pavirkes
af fjederen 70, hviler mod og bremser den drejelige bgs-
ning 60 ved hjzlp af dennes drivrulle 62. Under disse
omstendigheder er drivrullen 62 p& bgsningen 60 ikke i
indgreb med de to drivvalser 52 og 54, og bgsningen 60 og
drivskiven 64 vil derfor befinde sig i ro.

Det antages, at man gnsker at drive magnetbandet
126 i en s8kaldt fremadgdende retning fra spolen 124 til

spolen 122, og elektromagneten 82 aktiveres derfor. Magne-

_ten 82's aktivering bevirker, at vippen 56 svinger omkring

sit nedre drejningspunkt i forhold til bundpladen 20, i-
det vippen 56's svingebevagelse forlgber modsat urvisernes
omdrejningsretning i fig. 5. Drivrullen 62 pad bgsningen
60, der bares af vippen 56, bringes herved i friktions-
driﬁsammenvirke med drivvalsen 52. Valsen 52 drives af ak-
selen 42 og drejer sdledes bgsningen 60 og dennes driv-
skive 64, som ved sin drejning driver kassetten 30's val-
se 136. Drivskiven 64 bevager sig saledes i tilslutning

til vippen 56's svingende bevagelse, sd at dens centrum
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fgres bort fra en direkte lodret linie gennem valsen 136's
centrum. Drivskiven 64 bebeholder imidlertid sit driv-
samvirke med valsen 136 p& grund af virkningen af de
fjederforspandte valser 34 pé& kanterne 150a af sporene
150.

Nar valsen 136 drives p& denne made, bibringes
remmen 140 en tilsvarende bevagelse omkring valserne 136,
134 og 138 og fir ved sit anlag mod ydersiden af det pa
spolerne 124 og 122 omviklede ba&nd 126 bandet til at op-
vikles p& spolen 122 og til at afvikles fra spolen 124,
idet det hele tiden passerer hen over lase-/skrivehovedet
86. Bandet 126 kan under denne bevagelse kodes magnetisk
ved anvendelse af hovedet 86, eller der kan udleses tid-
ligere pa bandet indkodet information ved anvendelse af
hovedet. Vippen 56's svingebevagelse imod urvisernes om-
drejningsretning p& grund af elektromagneten 82's virkning
medfgrer, at bremsearmen 66 fgres ud af indgreb med driv-
rullen 62, hvorved bremsearmen 66 fgres imod virkningen
fra fjederen 70 ved hjelp af fremspringet 66a pé& vippen
56. Bremsearmen 68 hindres i at bevage sig mod venstre,
som det fremgdr af fig. 5,p& grund af stoppet 74. Svinge-
bevegelsen af vippen 56 imod urvisernes omdrejningsretning
i fig. 5 medfgrer en friggrelse af bremsearmene 66 og 68
fra drivrullen 62, s& at armene 66 og 68 ikke udgver nogen
bremsevirkning p& bgsningen 60 pad dette tidspunkt.

Nir det gnskes at standse bevaegelsen af magnetban-
det 156, ggres elektromagneten 82 uvirksom. Vippen 56
og bremsearmene 66 og 68 vender da tilbage til de neutrale
stillinger i fig. 5 ved fjederen 70's virkning. I disse
stillinger hviler bremsearmene 66 og 68 mod drivrullen 62
under indvirkning fra fjederen 70 og virker som bremse-
dele i forhold til drivrullen 62 og bgsningen 60. Da bg@s-
ningen 60 bremses, bliver ogs& valsen 136 og bandet 126
bremset. S& snart elektromagneten 82 er gjort uvirksom
vender armene 66 og 68 sdledes tilbage til de neutrale
bremsestillinger i forhold til bgsningen 60 og bandet 126's

bevagelse standses hurtigt.
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N&r det ¢nskes, at badndet 126 skal bevage sig i den
modsatte retning, dvs. fra venstre mod hgjre i fig. 6, ak-
tiveres elektromagneten 84. Elektromagneten 84 har til for-
mdl at svinge vippen 56 i urvisernes omdrejningsretning i
fig. 5, og drivrullen 62 pa bgsningen 60 fgres til frik-
tionsdrivbergring med drivvalsen 54. Bremsearmene 66 og 68
friggres fra drivrullen 62 pd samme made som i det til-
felde, hvor vippen 56 blev svinget imod urvisernes omdrej-
ningsretning under indvirkning f£ra magneten 82. Drivvalsen
54, der drejer i modsat retning i forhold til drivvalsen
52, driver bgsningen 60 i den modsatte retning. Fglgelig
fgres bandet 126 i den modsatte retning under drivpavirk-
ningen fra drivskiven 64, valsen 136 og remmen 140. Béandet
126's omvendte bevagelse anvendes i almindelighed til at
tilbagefgres ba&ndet til udgangsstillingen forud for regi-
strering, sd at der kan ske en lasning ved hjelp af hove-
det 86 med henblik p& kontrol af tidligere indkodet infor-
mation pd bandet.

En udfgrelsesform for opfindelsen, der er vist i fig.
9 og 10, udggr i hovedsagen en dublering af den enkelte
kassetteform, som er vist i fig. 1-8, sd at der nu kan an-
vendes to kassetter 30 i stedet for én. Fig. 9 og 10, der
viser denne anden udfgrelsesform for opfindelsen, svarer
til fig. 1 og 2 for den fgrste udfgrelsesforms vedkommende.
Den udformning, der er vist i fig. 9 og 10, indeholder arran-
gementer A og B, af hvilke arrangementet A i hovedsagen sva-
rer til den i fig. 1-8 viste udformning. Arrangementet A
indeholder en rammeplade 24a og en rammeskinne 26a, der
tilsammen danner en spalte 28a til modtagelse af en kas-
sette 30, to drivvalser 52a og 54a samt en vippe 56a, der
barer en drejelig bgsning 60a. Aksellejet 40, elektromo-
toren 38, remmen 51, skiven 46 og akselen 58 i arrange-
mentet A udnyttes til at drive arrangementet B, og disse
dele er derfor ikke dubleret for arrangementet B's vedkom-
mende. Akslerne 42 og 44 er forlanget for at danne aksler
42a og 44a i den i fig. 9 og 10 viste station, og driv-
valserne 52a og 54a i arrangementet B er fastgjort til
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de lange aksler 42a og 44a for at drives af disse. Bund-
pladen 20 er forlanget og danner en bundplade 20a, der
er fast anbragt i forhold til forpladen 22a, som i det
vaesentlige er identisk med forpladen 22. Skiverne 46 og
48, der drives af motoren 38 i arrangementet A, er i
stand til at drive de bevegelige del i arrangementet B
ligesom i arrangementet A pad den made, der tidligere
er omtalt i forbindelse med den i fig. 1-8 viste udfgrel-
sesform for opfindelsen. En kassette 30 kan anbringes i
spalten 28a i arrangementet B, samtidig med at der be-
finder sig en kassette 30 i spalten 28 i arrangementet
A. Den udfgrelsesform for opfindelsen, der er vist i fig.
9 og 10, muligggr sdledes anvendelsen af to kassetter 30
pé& samme tid.

Dersom man gnsker at anvende den i fig. 1-8 vi-
ste station med spalten 28 beliggende vandret i stedet
for lodret, anbringes stationen paé et vandret underlag
ved udnyttelse af forpladen 22. I dette tilfzlde er bund-
pladen 20 lodret, og stationens dele samarbejder pa den tid-
ligere beskrevne m&de. Den i fig. 9 og 10 viste udfgrelses-
form for opfindelsen kan ogsd anvendes med spalterne 28 og
28a beliggende vandret. I dette tilfzlde er forpladen 22a
anbragt p& et vandret underlag, sdledes at bundpladen 20a
forlgber lodret. Bremsearmene 66 og 68 virker fortrins-
vis som bremser for drivrullen 62 og bgsningen 60. De
virker herved ogsd som bremser for bandet 126, der be-
finder sig i drivsamvirke med bgsningen 60 p& grund af
drivskiven 64's bergring med valsen 136. Bremsearmene 66
og 68 samvirker med valsedelen, hvorved der opnds en sim-
pel og billig bremse for bandet 126, ved hjalp af hvilken
bremse bandet hurtigt kan standses efter en ny lase- eller

registreringsoperation.
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Patentkrav.

1. Drivmekanisme til magnetbdnd og med en vippe
som fra en neutral midterstilling alternativt kan svinge
til den ene eller den anden af to arbejdsstillinger til
frembringelse af drivforbindelse mellem en pa vippen lej-
ret og magnetbandet direkte eller indirekte drivende driv-
rulle og den ene af to drivvalser, der roterer i indbyr-
des modsatte omdrejningsretninger, k e nd e t egnet
ved, at der pd hver side af vippen (56) er anbragt en
bremsearm (66,68), som i vippens (56) neutrale midterstil-
ling under pavirkning af en fjederkraft ligger an mod driv-
rullen (62), og at der findes anslag (72,74), som ved sving-
ning af vippen (56) hindrer, at den ene eller den anden
af bremsearmene (66,68) fglger med, sdledes at denne brem-
searm forbliver ude af drivforbindelse, hvorhos der pa
vippen (56) yderligere findes anslag (56a,56b), der er sa-
ledes anbragt, at de ved svingning af vippen (56) lgfter
den pdgazldende anden bremsearm (66,68) bort fra drivrullen
(62).

2. Drivmekanisme ifglge krav 1, k end e t e g-
net ved, at der mellem de svingbart lejrede bremsearme
(66,68) er anbragt en trzkfjeder (70).

3. Drivmekanisme ifglge krav 1, k ende t e g -
net ved, at de til drift af et dobbeltsidet arrange-
ment med i to magnetbéndkassetter'(BO) anbragte magnetband
(126) over hver sin vippe (56, 56a) har et par til hver
sin vippe hgrende drivvalser (52,54 henholdsvis 52a,54a)
som er anbragt pa hver sin ende af den tilhgrende, af en
motor (38) trukne aksel (42a,44a).

Fremdragne publikationer:

DK patentansegning nr. 1882/69
DE fremleggelsesskrifter nr. 1201409, 1266527
US patenter nr. 3130975, 3499619, 3662970.
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