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(54) 7z4vésné zarizeni pro vytahovdni ingotd z kokil

Vynédlez se tyk4 zév&sného zarfzen{ pro vytahovéni ingotd
z kokil a jeho tlelem je vedle vyreSen{i jejich vytahovéni také
.vyFe8en{ p¥epravy kokil.
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Doposud je pouZfvéna traverza k zavéZeni licich pénv{i
na lic{ jePdb s moZnost{ prestavovédn{ lamelovych zévésnjch'hékﬁ
romoc{ dréZek rohlikového tvarulvytvoienych v tdlese traver-
zy pfo dvojf roésah nastaveni, V pfiéniku,vjehoé epy Jjsou
zasazeny. do tvarovych drédZfek traverzy , je uloZeno pomoc{
matice tédhlo s okem, v jehoZ otvoru je uloZen Cep se zavéSenymi

téhly. Na Cepu zasazeném do tdhla je zavé&3en lamelovy hék.

Nevyhodou je to, Ze stavéni je moZné pour pro dva rozsahy.
Dal¢{ nevyhodou Jje, Ze pPi pPestavovéni ve tvarovych drédZkéch
télesa travgfzy je nutno z4v&sy opPit o pevné podpory na vné&j&ich
nebo vnit¥nich hrandch zévés® podle toho, jestlfﬁéfeStavuje

zdvihem jerdbu na vnit¥n{ nebo vné& j&{ rozsah.

Taky jsou zndmé k'e8t& pro vytahovéni t&Zkych ingotd

z kokil po odlit{ ve vakuovém kesonu a déle pro jejich pfepravu
na misto sk'dpéni ze svislé do vodorovné polohy. Tyto ingoty
Jjsou zavé&&ené na dvojitém hdku hl'avntho zdvihu jerdbu. V hla-
vové &dsti ingotu Jjsou pfedlity otvory, které se vylist{ kysli-
kovym hotfdkem. Tyto otvory slou?i pro zavéZeni ingotu na kledtd
a jeho vytaZenf z kokily. Kle&té Jjsou pouze CdsteCn& samosvorné
pisobenim momentu bremene na kledtiny. Proti vypadnuti ingotu
Jjsou kle8tiny zajist&ny zdradkami., Kledté& jsou pouZitelné pro
vice druhd ingotd vyménou stredni C¢dsti pfiéniku a ovladatelné

jetédbnikem hlavnim & pomocnym zdvihem,

‘Kle&t¥ jsou opatfeny dvémi kleStinami otofnymi kolem &epd,
uloZenych v krajnich ééstech‘trojdilného pr{éniku. Konce Cepl
jsou prodlouZeny 4510uéf Fro ulo¥enf kle&t{ do stojanu. Troj-
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dflny priénik mé stiednf &4st vymé&nitelnou podle rozmé&rd hlavy

ingotu a jeho jednotlivé &dsti Jsou spojeny kliny. Klest& jsou
negeny dvéma téhly, zaviSenymi na dvojitém héku hlavniho zdvihu '
jetdbu. Pro prendSeni ingotu jsou k'e8tiny opatPeny vyménitel-
nymi &epy. V uzaviené poloze jsou kledtiny zajidtény zéradkami,
ot odnymi kolem &ept, které jsou upevnény na pri¢niku. Zajistént
je provedeno drZékem na kledtindch, Zapadky Jjsou ovladéany lany
pomocnéhb zdvihu jerdbu a slouZ%{ soulasné k rozevieni klest{

p¥ed uchopenim ingotu. Otevfent kleiti je provedeno tak, Ze

horn{ &4st zédpadek tlad{i na kladi¢ky uchycené na kléétinéch, ¢{mZ

jscu kle&tiny rozevirany.

Nevyhodcu t&chto kledt! je pom¥rné pracné L ¢i8f €en{ pired-
1itych otvord v hlavové Casti ingotu kyélikovym hotédkem, Dal&f
nevyhodou je, %e p*i zm&n& rozsahu kleéti,pro_rﬁzné'velikosti
ingotﬁ,je nutna vyména strednf &4sti priéniku. Tafo demontéZ 2
mont4% za pomoci klind je velmi namdhavé. Nevyhodné je také to,
Ze pro rozeviréni a svirani kle¥ti je zapotfeb{ pomoccného zdvihu
jetdbu. Také vlastni vymenm vyméﬁitéTnjch ¢ep na kledtindch a
vybijeni zajifovacich klind je taktéZ pracné a namdhavé, Ne-
vyhodné je také to, Ze pfi téchto manudln& namdhavych operacich

s horkymi stroj. dfly vznikéd pro obsluhu nebezpel . \razu.

Také je zndmo stripovanfi ingotd 1an6vymi dvazky, jimiZz jsou
ingoty svymi vélcovymi nalitky v hlavd ingotu zavédeny na hék
jerdbu a vytahovény z kokil. Nevyhodou Jje v&ak pomérné veliké
gspotfeba lanovych 'ivazkid, pracnost a namdhavost v horkém prostie-

d{ pro obsluhu a nebezpeli drazu.
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Uvedené nedostatky odstranuje zdvésné zat{zen{ pro vytahovén{
ingotd 2z kokil podle vyndlezu, tvorfené zdvésy sestavenymi z dol-
ntho dflu, uloZeného ve vidlicovi£ém konci horntho d4f{lu. Podsta-
tou vynélezu je, %e horn{ konec Hornfho dflu ka%dého z4vé&su je
kyvn& uloZen na nosném &epu, ktery je svymi konci uloZen na dvo-
Jici loZisek uloZenych na vodfcich 1i8té4ch, uspoféddanych v otvo-
rech traverzy zavésného zarfzeni. LoZiska jsou pevné spojena
s unédSeci deskou, spojenou s pohybie.vou matici, nadroubovanou
na h¥{deli, jeho% jeden volny konec je uloZen v loZisku a druhy
konec je pripevnén k vystupnimu konci nédboje pfevodové skiing,
usazené ve vybréni traverzy a spojend s vertikédln{ planetovou
prevodovkou, opatfenou elektromotorem, prfipevnénym zhora ke stied-
n{ &dsti traverzy. Na proté&jsich stranéch}vodicich 1i8t jsou

v otvorech traverzy pripevnény opé&rné listy.
» . podie v«,nq’k& )
Vyhodou zév&sného zaf{zenZVje, Ye umo?nuje vedle vytahovéni

ingotd z kokil také prenéSeni kokil. Tim se zaPf{zeni stévéd dvoj-
i€elovym. Daldi vyhodou je, %e v daném rozpdt{ je moZno zdvésy
nastavovat pro libovolny sortiment velikosti ingot®. Vyhodné
také je, Ze zarfzen! p¥i pPestavovén{ nemusime opirat o jaké-
koliv pevné podloZky. Déle je vyhodné, %e odpadd .&i3f&snf
otvord v hlavové &4sti ingotu kyslikovym hordkem a Ze k ovlddénft
zaff{zen{ neni zapot¥ebi pomocny zdvih jerdbu. RovnéZ nejsou za-
pot¥eb{ vyménitelné Cepy v kledtindch-ani lanové dvazky. Vyho-‘
dou je faké to, Ze dédlkovym ovldddnim celého zarizeni z kabiny
vzniku

je¥ébnika odpadéd pracnost a naméhavost s nebezpeéid\ﬁFEEﬁ v hor-
ké m a praZném prostredi.

Na ptiloZeném vykresu je zndzorn&no prikladné provedeni
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zdv&sndho zabizen! podle vyndlezu, kde na obr. 1 Jje jeho nérys

a na obr. 2 bokorys.

74vésné zar{zeni podle vyndlezu sestévd z elekromotoru 9,

1, opatfenéha

pPipevné&néks zhora ke stfedni C4sti travérzy
krytem 16 a spojenéhe s vertikdln{i planetovou prevodovkou 10,
kterd je ptipevnéna ke kuZelové prevodové sk¥ini 2 zasazené
ve vybrén{ traverzy l. S ob&ma vystupnimi konci nébojd prevodo-
vé sk¥in¥ 2 jsou spojeny h¥fdele 11, Ll; opattenéd lichob&Zni-
kovym zdvitem, je% Jjsou na svém konci ulofeny v radidlnim a
axidlnfm loZisku 12, 12°. Na ka%dém h¥fdeli 11, 11° je na¥roubo-
véna pohybové matice 13, ll' spojend s undsec{ deskou 14, 14,
pripevn&nou k loZiskdm 7, 1', které jsou'uldieny na vodicich
liétéch 8, §’, uspofddanych v podélnych obdélnikovych otvorech
3, 1' traverzy l. V kaZdé dvojici loZisek 7, 1' Jje uloZen nosny
gep 6, g; na kterém je kyvn& uloZXen horn{ konec hornfho d11d
5, i’ zév&su, v jehoZ dolnim vidlicovitém konci Jje na spojova-
ctim &epu 18, 18 uloZen doln{ dfl 4, 4 z4vdsu. V dolnf &4sti
dolnftho dflu 4 zévésu je zasazena vymZnitelné vloZka 23, gﬁ'
pro ingoty ¢i kokily, zajiéténa'svornikem 19, li’. Osa nosného
éépu 6, g’ je vi&i ose spojovactho fepu 18, L§' pootolena o 90?
Na hornim d{lu 5, 2' z4vésu jsou t&sné& pod traverzou 1 pripevné-
ny naréfky 19, 19 . V podélnych obdélnfkovych otvorech 3, 3’
traverzy 1 Jspu na proté&j8ich stranédch vodicich 1i&t 8, §‘
ptipevnény oﬁérné 1listy 20, gg’. Horn{ &ést loZisek 7, 1'380&
opat¥eny distandnimi vloZkami pro vymezeni vile mezi loZisky
listame £,8/
7, 1° a vod{cimiytl opXrnymi listami 20, 20°. V krajnich
polohdch obou zév&sd jsou umfstény koncové spinale 1 ,.llf
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Prestavovdni zdvéstt zdvésného zatizen{ uloZenych v loZis-
kéch 7, 7° posuvné ulofenych na vodicich li¥téch 8, 8 , které
je moZné jediné& bez zat{Zen{ od bFemene, se déje néhonem od elektro-.
mctoru 9 pres planetovou ptevodovku 10, kuZelovou pfevodovou |
ski*{n 2, oba vyvedené hrfdele 11, 11, na n}chﬁ se posouvaji
pohybové matice 13, 137, kterd unééej?cégggy 14, 14 ‘pri¥roubo-
vané k loﬁiskﬁm 7, T. Unel vykyv® zédvésl,zavéSenych mezi hlav-
nimi nosniky v ose traverzy 1 Je omezen spodnimi pésnicemi tra-
verzy 1,spolu s narédfkami 19, Lg' privarenymi na zdvésu tésné
pod pésnicemi, PFi najiZzdén{ z&véel na ndlitky v hlavé ingotu
mYZe spodni hrana z4vésu narazit na télo ingotu a tim zvednout
lotiska 7, 1 zévésu z vodfcfch 1ist 8, 8. Protc je nutné chrénit.
stavdc{ mechanismus tj. unéSec{ desku 14, 14, h¥fdel 11, 11°
s pohybovou maticf 13, 13 tfm, %e mezi unéSect deskou 14, 14~
a pohybov:uu matie{ 13, Ll'je dostatedn& velkd bolnif a svis'é
vile, V.podélnych obdélnikovych otvorech 3, 1' travezy 1 jsou
na troté&j&{ strang vodicfch 1ist 8, §' opérné 1lidty 20, 20,
které jsou rovnéZ opracovény a kde dojde k opreni horni &d4sti
loZisek 7, 1'0 opérné listy 20, gg'a tak k zachyceni neZddoucft
svislé sily. Aby bylo moing vili mezi loZisky 7, Z'na jedné stra-

n& vymezit na nejmen3f{ moZrou mfru, jsou loZiska 7, Z'V horn{
$4sti opatrena distanénimi vloZkami, opracévanymi aZ u montédiZe,
Prejeti krajni polohy z4v&sd /miniméln{ a maximdlni/ Jje jisténo
dvéma koncovymi spinadi ;Z,llf Pri selhéhi koncovych spinadd

17, ;1’ je dals{i jidt&ni zabezpeleno Qyjetim pohybové matice 13,
ill ze zdvitu htfdele 11, ll' a zastaveni jejtho posﬁvného pOA'
hybu p¥i stélém otdfenf hrfdele 11, 11.
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Prestavovéni z4v&st je moZné jen pri ustédleném stavu zé-

vésného zatfzen{ i héku hlavniho zdvihu licfho jePébu, pri
ustélenych zdvésech zafigeni do klidové polohy a pfi nezati-

Jenych zdvésech od bfemehe.



Predmeét vynédlezu
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Z&vdsné zarizent pro vytahovénf ingott z kokil, tvoPené
z8vésy sestavenymi z dolnftho dflu, uloZeného ve vidlicovitém
konci horntho d11%, vyznacdené tim, Ze horni konec horniho dflu
/5, 5 / ka¥dého zé&vésu je kyvn& uloZen na nosném &epu /6, 6’4'
ktery Jje svymi konci uloZen ve dvojici ioiisek /7, 7/ ulo¥e-
nych na vod{cich 1i8téch /8, 8'/,uspofédanych v otvorech /3, 3/
traverzy /1/ zévésného zab{zeni, kde loZiska /7, 7 / jsou pevnd
spojena s unéd&eci deskou /14, 14'4 sprojenou s pohybovou matic{
/13, 13‘4 nadroubovanou na h¥fdeli /11, 117/, jeho¥ jeden volhy
konec je uloZen v YoZisku /12, 12°/ a druhy konec je pfipevnéh
k vystupnimu konci nédboje prevodové skring /2/, usazené ve vybréni
traverzy /1/ a spojené s vertikdln{ planetovou prevodovkou /10/
opatfenou elektromotorem /9/, pfipevnénym shora ke stiednf &dsti
traverzy /1/, prifem? na prot&j&¥ich strandch vodicfch 1i%t /8, 8/
jsou v otvorech /3, 3/ traverzy /1/ pfipevnény opé&rné liéty}
/20, 207/. |

1 vikres
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