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Title: VENTILATION DEVICE
Bezeichnung : BELUFTUNGSEINRICHTUNG

(57) Abstract: The invention relates to a ventilation device, comprising at least one outlet unit (16) that is moveably mounted in a
receptacle (15), and a closure unit (22) that is swivellably mounted on the receptacle (15). A first drive wheel (28), a first maltese
cross element (24) and an opposing second maltese cross element (26) are arranged on the receptacle (15). The first drive wheel (28)
has a first pin (34) and the first maltese cross element (24) has a corresponding first receiving slot (36), wherein the first maltese
cross element (24) is coupled to the closure element (22). The first drive wheel (28) has a second pin (38) and the second maltese
cross element (26) has a corresponding second receiving slot (40), wherein the second maltese cross element (26) has a third pin
(42), which is rotatably coupled to a first connection element (44). A connection section (46) of the first connection element (44) is
rotatably coupled to the outlet unit (16), and mounted such that it can move in a second guide (54) in the receptacle (15).

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Veroffentlicht:

—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

Es wird eine Beliiftungseinrichtung beschrieben, die mindestens eine in einer Aufnahme(15)verschiebbar gelagerte
Ausstromeinheit (16) und eine verschwenkbar an der Authahme (15) gelagerte Verschlusseinheit (22) aufweist. An der Aufnahme
(15) sind ein erstes Antriebsrad (28), ein erstes Sternradelement (24) und ein gegeniiberliegendes zweites Sternradelement
(26)angeordnet. Das erste Antriebsrad (28) weist einen ersten Stift (34) und das erste Sternradelement (24) einen
korrespondierenden ersten Aufnahmeschlitz (36) auf,wobei das erste Sternradelement (24) mit der Verschlusseinheit (22)
gekoppelt ist. Das erste Antriebsrad (28) weist einen zweiten Stift (38) und das zweite Sternradelement (26) einen
korrespondierenden zweiten Aufnahmeschlitz (40) auf, wobei das zweite Sternradelement (26) einen dritten Stift (42) aufweist,
der mit einem ersten Verbindungselement (44) drehbar gekoppelt ist. Ein Verbindungsabschnitt (46) des ersten
Verbindungselements (44) ist mit der Ausstromeinheit (16) verdrehbar gekoppelt und in einer zweiten Fithrung (54) in der
Aufnahme (15) verschiebbar gelagert.
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Beltiftungseinrichtung

Beschreibung

Es wird eine Beliftungseinrichtung mit mindestens einer
Ausstrdomeinheit beschrieben, die in einer Aufnahme eines
Verkleidungsteils eines Kraftfahrzeugs verschiebbar gelagert
ist. Eine derartige Beliiftungseinrichtung ist an einem
Fahrzeugarmaturenbrett angeordnet und so in dem
Fahrzeugarmaturenbrett gelagert, dass die Ausstrdmeinheit in
einem aktiven Zustand eine Luftzufuhr in einen
Fahrzeuginnenraum erméglicht und in einem passiven Zustand
zumindest abschnittsweise in der Aufnahme des

Fahrzeugarmaturenbretts aufgenommen ist.

Aus dem Stand der Technik sind verschiedene
Beliftungseinrichtungen bekannt, die eine Ausstrdmeinheit im
passiven Zustand verdecken. Eine derartige
Beliftungsanordnung fiir Kraftfahrzeuge ist aus DE 10 2011 100
059 Al bekannt. Die Beliftungsanordnung umfasst eine Konsole
mit einer Konsolenoberfldche in der eine Aufnahme ausgebildet
ist. Die Konsole kann beispielsweise an dem

Fahrzeugarmaturenbrett eines Fahrzeugs angeordnet sein.
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Ferner umfasst die Beliftungsanordnung einen an der Konsole
bewegbar gelagerten Luftausstrémer, der in eine Offnungs- und
SchlielRstellung bewegt werden kann, wobei der Luftausstromer
in Offnungsstellung aus der Aufnahme ragt und in
Schlielstellung in der Aufnahme zumindest teilweise versenkt
ist. Der Luftausstrémer ist zum Verbringen von der Offnungs-
in die SchlieBstellung und umgekehrt verschwenkbar um eine
parallel zur Luftaustrittsfldche verlaufende Schwenkachse in

der Aufnahme gelagert.

Die Beliftungsanordnung von DE 10 2011 100 059 Al bendotigt
eine relativ groBe Schwenkfldche an einem
Fahrzeugarmaturenbrett. Das bedeutet, dass an dem
Fahrzeugarmaturenbrett eine grolere Fladche zum Verschwenken
fir den Luftausstromer erforderlich ist, als die tatsadchliche
Nutzflache, d. h. Ausstrdomflache bzw. Ausstromdéffnung des
Luftausstromers. Zumindest ein Bereich des
Fahrzeugarmaturenbretts muss fir den Luftausstrimer
vorgehalten werden, wobei ein Grolteil dieser Flache nicht
zum Ausstromen der Luft verwendet wird. Darlber hinaus
verandert sich das Erscheinungsbild des Armaturenbretts in

der Offnungs- und SchlieRstellung erheblich.

Aus der DE 41 36 822 Al ist eine Luftausstromvorrichtung fir
den Innenraum von Kraftfahrzeugen offenbart. Diese
Luftausstromvorrichtung ist mit einer im Endabschnitt einer
Luftfihrung vorgesehenen, zur Steuerung der Ausstromrichtung
des Luftstromes bewegbar angeordneten Beliiftungdiise und einer
dieser stromab zugeordneten Blende, mit Uber Stege
getrennten, schlitzartigen Ausstromoffnungen, ausgestattet.
Die Luftleitelemente der Beliiftungsdiise fluchten in einer

gewahlten Ausstromrichtung mit den Stegen. Die
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Luftleitelemente sind an einer um eine Drehachse bewegbaren
Beliftungsdiise angeordnet und die Beliftungsdiise steht derart
mit einem Schrittgetriebe einer BRetatigungseinrichtung in
Antriebsverbindung, dass in jeder gewdhlten Ausstrdmrichtung
die Luftleitelemente mit benachbarten Stegen der Rlende

fluchten.

DE 601 21 969 T2 offenbart eine Luftleitungsdiise mit einer
Offnungs-/SchlieBbaugruppe und einem Liiftungsklappensatz, die
gemeinsam bewegbar sind. Der Liftungsklappensatz ist
beweglich in einem Gehdusekanal und die Offnungs-
/SchlieRbaugruppe ist beweglich an dem Gehduse montiert und
zwischen einer geschlossenen Position und einer offenen
Position beweglich. Eine Offnungs-/SchlieBklappe der
Offnungs-/SchlieBbaugruppe weist eine AuBenfliche und ein
Paar Seitenteile auf, wobei jedes Seitenteil einen darin
ausgebildeten bogenfdrmigen Schlitz aufweist, in den ein
jeweiliger Fihrungsstift eingreift, der in Verbindung mit dem
Gehduse beweglich ist. Eine Bewegung der Fihrungsstifte
bewirkt eine Bewegung der Offnungs-/SchlieBbaugruppe zwischen
der offenen und der geschlossenen Position, die wiederum eine
Bewegung des Liftungsklappensatzes zwischen der ausgefahrenen
und der zurlickgezogenen Position bewirkt. Eine solche
Anordnung birgt jedoch das Risiko des Verklemmens, wenn bspw.

Verunreinigungen in den bogenfdrmigen Schlitz gelangen.

Es ist daher Aufgabe, eine Beliftungseinrichtung mit einer
Ausstrdmeinheit anzugeben, welche im aktiven Zustand
(Offnungsstellung), wenn iber die Ausstrémeinheit Luft in
einen Fahrgastraum gefihrt wird, und im passiven Zustand
(SchlieBlstellung), wenn iUber die Ausstrdmeinheit keine Luft

in den Fahrgastraum gefihrt wird, eine im Wesentlichen
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homogene Oberfliache am Armaturenbrett bzw. eines
Bekleidungsteils eines Kraftfahrzeugs bereitstellt und kein
Bauraum fir die Beliftungseinrichtung verwendet wird, der
sich iber das Verkleidungsteil bzw. Armaturenbrett in den
Fahrgastraum hinein erstreckt. Dabei soll iiber eine Offnung
eines Verkleidungsteils eines Kraftfahrzeugs im aktiven
Zustand die Luft ausstrémen und die Offnung im passiven

Zustand verdeckt sein.

Die Aufgabe wird durch eine Beliftungseinrichtung mit den in
Anspruch 1 angegebenen technischen Merkmalen gelédst.
Vorteilhafte Weiterbildungen sind in den Unteranspriichen im

Detail angegeben.

Bei einer die vorstehend genannte Aufgabe ldsenden
Liftungseinrichtung, mindestens aufweisend eine
Ausstrdomeinheit, die in einer Aufnahme eines
Verkleidungsteils eines Kraftfahrzeugs verschiebbar gelagert
ist, und eine Verschlusseinheit, die verschwenkbar an der

Aufnahme gelagert ist,

- welst die Aufnahme mindestens eine erste Fihrung auf,
entlang der die Ausstrdmeinheit verschiebbar gelagert
ist,

- sind an der Aufnahme ein erstes Antriebsrad, ein erstes
Sternradelement und ein gegeniiberliegendes zweites
Sternradelement eines ersten Malteserkreuz-Getriebes
angeordnet,

- verlauft die Rotationsachse des ersten Antriebsrads
beabstandet zu den Rotationsachsen des ersten

Sternradelements und des zweiten Sternradelements,



10

15

20

25

30

WO 2017/016956 PCT/EP2016/067304

- 1ist das erste Antriebsrad mit einer Antriebseinheit
gekoppelt,

- welsen das erste Antriebsrad an einer ersten Seite
mindestens einen ersten Stift und das erste
Sternradelement mindestens einen korrespondierenden
ersten Aufnahmeschlitz auf,

- 1ist das erste Sternradelement mit der Verschlusseinheit
gekoppelt und die Verschlusseinheit iber das erste
Sternradelement verschwenkbar,

- welsen das erste Antriebsrad an einer zweiten Seite
mindestens einen zweiten Stift und das zweite
Sternradelement mindestens einen korrespondierenden
zwelten Aufnahmeschlitz auf,

- welst das zweite Sternradelement an einer dem zweiten
Aufnahmeschlitz gegeniiberliegenden Seite mindestens
einen dritten Stift auf, der mit einem ersten
Verbindungselement drehbar gekoppelt ist,

- welst das erste Verbindungselement einen
Verbindungsabschnitt auf, der mit der Ausstrdmeinheit
verdrehbar gekoppelt ist, und

- 1ist der Verbindungsabschnitt in einer zweiten Fihrung in

der Aufnahme verschiebbar.

Unter einem Malteserkreuz-Getriebe versteht man im
Allgemeinen ein Getriebe, welches ein Sternrad aufweist, das
nach seinem charakteristischen, in der Form dem Malteserkreuz
ahnlichen Bauteil benannt ist. Mit einem Malteserkreuz-
Getriebe lassen sich kontinuierliche Drehbewegungen in
intermittierende Drehbewegungen umwandeln oder die Zahl wvon
Drehungen begrenzen. Klassische Sternrdder weisen hierzu vier
Schlitze auf. Dariiber hinaus gibt es Sternrader bei

Malteserkreuz-Getrieben, die mehr als vier Schlitze
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aufweisen. Zudem weist ein Malteserkreuz-Getriebe ein
Antriebsrad auf, das mindestens einen Stift aufweist, der bei
jeder Drehung in einen Schlitz des Sternrads eingreift und
dieses so lange mitnimmt, bis der Stift wieder aus dem
Schlitz austritt. Das Antriebsrad kann eine
kreissektorférmige Sperrscheibe aufweisen, die nach dem
Austritt des Stifts aus dem Schlitz des Sternrads in einem
Bereich zwischen zwei Schlitzen oder einem Schlitz
angrenzende Bereiche eingreift und das Malteserkreuz am
Umfang festhdlt, sodass das Sternrad nicht weiter verdreht

wird.

Die hierin beschriebene Beliiftungseinrichtung weist
demgegeniiber ein Malteserkreuz-Getriebe auf, bei dem das
Antriebsrad einen ersten Stift und einen auf einer
gegeniliberliegenden Seite liegenden zweiten Stift aufweist und
ein erstes Sternradelement sowie ein zweites Sternradelement
einen ersten Aufnahmeschlitz bzw. einen zweiten
Aufnahmeschlitz aufweisen. Das erste Sternradelement und das
zwelte Sternradelement missen dabei nicht
rotationssymmetrisch ausgebildet sein. Die Anordnung und
Ausbildung der Komponenten der Beliftungseinrichtung
ermdéglicht ein Offnen der Verschlusseinheit und ein Verfahren
der AusstrOmeinheit durch Rotation des ersten Antriebsrads in
einer ersten Drehrichtung. Zum Zurlckfahren der
Ausstromeinheit und zum VerschlieBen einer Offnung des
Verkleidungsteils durch die Verschlusseinheit muss das erste
Antriebsrad nur in einer zweiten Drehrichtung gedreht werden.
Die Anordnung des ersten Stifts und des zweiten Stifts an dem
Antriebsrad gibt dabei wvor, in welchem Abstand zueinander die
verschiedenen Bewegungen, d. h. das Verschwenken der

Verschlusseinheit und das Verfahren der Ausstrdmeinheit,
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erfolgen. So kann beispielsweise schon beim Verschwenken der
Verschlusseinheit ein Verfahren der Ausstrdmeinheit aus einer
zurlickgefahrenen Position in eine vorgefahrene Position
erfolgen. Hierzu ist der Abstand zwischen dem ersten Stift
und dem zweiten Stift geringer als bei Ausfithrungen, in denen
zuerst die Verschlusseinheit vollstandig gedffnet und
anschlieBend die AusstrOmeinheit aus einer zurlickgefahrenen
Position in eine vorgefahrene Position bewegt wird. Das
Verfahren der Ausstrémeinheit und das Offnung und SchlieBen
Uber die Verschlusseinheit beim Zurickfahren der
Ausstrdomeinheit konnen daher derart erfolgen, dass die beiden
Bewegungsablaufe sich tiberlagern oder nachfolgend ausgefiihrt

werden.

Die Ausbildung der Beliftungseinrichtung ermdglicht ein
Verfahren der Ausstrdmeinheit und ein Verschwenken der
Verschlusseinheit in eine Offnungsstellung durch Rotation des
ersten Antriebsrads in einer ersten Richtung und in eine
SchlieRstellung durch Rotation des ersten Antriebsrads in
einer zweiten Richtung, wobei die zweite Richtung
entgegengesetzt zur ersten Richtung gerichtet ist. Dadurch
kann auf mehrere Antriebeinheiten oder voneinander getrennte
Antriebe verzichtet werden. Die Anordnung ermdglicht dabei,
dass in der Offnungsstellung die Ausstrdémeinheit die
Luftzufuhr eines Luftstroms in den Fahrgastraum bereitstellt,
wobei im Wesentlichen nur die Ausstroméffnung der
Ausstrdomeinheit sichtbar ist. In der SchlieBstellung wird
eine Offnung an dem Verkleidungsteil durch die
Verschlusseinheit verschlossen. Die Verschlusseinheit kann
dabei so ausgebildet sein, dass sie sich nahtlos in das
auBere Erscheinungsbild des Verkleidungsteils einfligt. Auch

die Austrittsdoffnung der Ausstrdmeinheit schlielt in einer
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Offnungsstellung im Wesentlichen biindig mit der Oberfliche
des Verkleidungsteils des Kraftfahrzeugs ab. Die
Belliftungseinrichtung erméglicht dabei das Bereitstellen
eines Luftstroms iiber eine Ausstrdmeinheit, wobei keine
weiteren Flachen des Verkleidungsteils fir das Verschwenken
der Verschlusseinheit und das Verfahren der Ausstrdmeinheit

bendtigt werden.

Zudem kénnen zwei verschiedene Bewegungen von verschiedenen
Komponenten iber einen einzigen Antrieb realisiert werden,

der zum Verbringen in die Offnungsstellung und zum Verbringen
in die SchlieBstellung jeweils nur in eine Richtung eine

Rotation des Antriebsrads bereitstellt.

Die Beliiftungseinrichtung kann ferner so ausgebildet sein,

dass

- an der Aufnahme ein zweites Antriebsrad, ein erstes
Sternradelement und ein gegeniiberliegendes zweites
Sternradelement eines zweiten Malteserkreuz-Getriebes
angeordnet sind,

- die Rotationsachse des zweiten Antriebsrads beabstandet
zu den Rotationsachsen des ersten Sternradelementes und
des zweiten Sternradelementes verlauft,

- das zweite Antriebsrad mit einer Antriebseinheit
gekoppelt ist,

- das zweite Antriebsrad an einer ersten Seite mindestens
einen ersten Stift und das erste Sternradelement
mindestens einen korrespondierenden Aufnahmeschlitz

aufweisen,
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- das erste Sternradelement mit der Verschlusseinheit
gekoppelt und die Verschlusseinheit iber das erste
Sternradelement verschwenkbar ist,

- das zweite Antriebsrad an einer zweiten Seite mindestens
einen zweiten Stift und das zweite Sternradelement
mindestens einen korrespondierenden zweiten
Aufnahmeschlitz aufweisen,

- das zweite Sternradelement an einer dem zweiten
Aufnahmeschlitz gegeniiberliegenden Seite mindestens
einen dritten Stift aufweist, der mit einem zweiten
Verbindungselement drehbar gekoppelt ist,

- das zweite Verbindungselement einen Verbindungsabschnitt
aufweist, der mit der AusstrOmeinheit verdrehbar
gekoppelt ist, und

- der Verbindungsabschnitt in einer zweiten Fihrung in der

Aufnahme verschiebbar ist.

Eine Bellftungseinrichtung mit zwei derartigen Malteserkreuz-
Getrieben, die an zweli gegeniiberliegenden Seitenwadnden der
Aufnahme angeordnet sind, ermdglicht ein synchrones
Verschwenken der Verschlusseinheit und ein synchrones
Verfahren der Ausstrdmeinheit. In derartigen Ausfiithrungen

kann auch nur eine Antriebseinheit vorgesehen sein.

Das erste Antriebsrad kann mit dem zweiten Antriebsrad
gekoppelt sein. Hierdurch ist es mdéglich, mit einer einzigen
Antriebseinheit ein synchrones Verschwenken der
Verschlusseinheit und ein synchrones Verfahren der
Ausstrdomeinheit zu realisieren. Bei nur einer Antriebseinheit
wird auch der fiir die Antriebseinheit bendtigte Bauraum

reduziert, da auf weitere Komponenten verzichtet werden kann.
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Das erste Antriebsrad und/oder das zweite Antriebsrad konnen
Uber ein Getriebe mit der Antriebseinheit gekoppelt sein.
Eine Getriebeanordnung stellt eine entsprechende Uber- bzw.
Untersetzung einer Drehbewegung bereit, welche iiber die
Antriebseinheit auf das erste Antriebsrad und/oder auf das

zweite Antriebsrad lUbertragen wird.

Die Aufnahme in dem Verkleidungsteil kann eine erste Offnung
fiir die Ausstrémeinheit und mindestens eine zweite Offnung
aufweisen, die benachbart zur ersten Offnung angeordnet ist.
In einem der zweiten Offnung zugeordneten Aufnahmeabschnitt
der Aufnahme kann mindestens ein Luftleitelement
verschwenkbar gelagert sein. Uber das mindestens eine
Luftleitelement in der zweiten Offnung kann auch bei einer
verschlossenen BelUiftungseinrichtung eine Luftzufuhr
bereitgestellt werden. Vorzugsweise erfolgt iber die
mindestens eine zweite Offnung eine Luftzufuhr in eine
bestimmte Richtung. So konnen beispielsweise
Beltiftungseinrichtungen, die im Bereich einer Seitenscheibe
an einem Fahrzeugarmaturenbrett angeordnet sind, in der
verschlossenen Stellung weiterhin einen Luftstrom zu der
Seitenscheibe hin bereitstellen. Die Luftzufuhr zur
Seitenscheibe kann sowohl im aktiven Zustand der
Ausstrdmeinheit, als auch im passiven Zustand der
Ausstrdmeinheit bereitgestellt werden. In weiteren
Ausfiihrungen ist es vorgesehen, dass der Luftstrom zur
Seitenscheibe hin bei einer verschlossenen AusstrOmeinheit
Uber ein Verschwenken von Luftleitelementen bereitgestellt
wird. Das Verschwenken der Luftleitelemente erfolgt dabei im
Rahmen einer Zwangssteuerung. Das bedeutet, dass beim
VerschlieBen oder im verschlossenen Zustand der

Verschlusseinheit automatisch das mindestens eine
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Luftleitelement so verschwenkt wird, dass ein Luftstrom auf
die Seitenscheibe bereitgestellt wird. Wird die
Verschlusseinheit wieder nach oben verschwenkt und die
Ausstromeinheit nach vorne verfahren, sodass iber die
Ausstrémeinheit ein Luftstrom iiber die erste Offnung
bereitgestellt wird, kann iiber das Luftleitelement in der
zweiten Offnung ein gemeinsames Verschwenken mit
Luftleitelementen der Ausstrdmeinheit erfolgen. Das bedeutet,
dass im gedffneten Zustand die Zwangssteuerung aufgegeben
werden kann und das mindestens eine Luftleitelement in der
zweiten Offnung beispielsweise synchron mit Luftleitelementen

der Ausstromeinheit verschwenkt wird.

Die Ausstrdmeinheit kann verschwenkbar an einem Gehduse der
Ausstrdomeinheit gelagerte erste Luftleitelemente und
verschwenkbar in dem Gehiduse gelagerte zweite
Luftleitelemente aufweisen, die orthogonal zu den ersten
Luftleitelementen gelagert sind, wobei das mindestens eine
Luftleitelement mit den ersten Luftleitelementen und/oder den
zweiten Luftleitelementen gekoppelt ist. Die ersten und
zweiten Luftleitelemente in dem Gehduse der AusstrOmeinheit
konnen Lamellen sein, die iiber ein Bedienelement
verschwenkbar sind. Das Bedienelement kann beispielsweise auf
einer horizontal verlaufenden Steuerlamelle angeordnet sein,
wobei eine Bewegung des Bedienelementes nach oben und unten
ein entsprechendes Verschwenken der horizontal verlaufenden
Lamellen bewirkt. Das Bedienelement ist ferner mit vertikal
angeordneten Lamellen gekoppelt, sodass ein Verschieben der
Bedieneinheit entlang der horizontal verlaufenden
Steuerlamelle ein Verschwenken der vertikal verlaufenden
Lamellen bewirkt. In weiteren Ausfiihrungsformen erstrecken

sich beispielsweise die vertikal angeordneten Lamellen iber
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das Gehaduse der Ausstrdmeinheit hinweg nach unten, sodass
diese ebenso in einen Luftkanal ragen, der dem
Aufnahmeabschnitt fiir das mindestens eine Luftleitelement
zugeordnet ist. Der iiber die zweite Offnung ausgegebene
Luftstrom kann dann zusatzlich zu dem ersten Luftleitelement
iber die vertikal wverlaufenden Lamellen gesteuert werden.
Vorzugsweise werden die vertikal verlaufenden Lamellen beim
VerschlieBen des Luftstroms ilber die Ausstrdmeinheit durch
Verschwenken einer Verschlussklappe der Verschlusseinheit und
Zuriickfahren der Ausstrdmeinheit in eine Zwangsstellung
verbracht. In dieser Zwangsstellung werden die
Vertikallamellen so verschwenkt, dass sie bspw. den Luftstrom
Uber die zweite Offnung zu einer benachbart angeordneten
Seitenscheibe hin lenken. In einer Ausfiihrung ist das
mindestens eine Luftleitelement, das in dem Aufnahmeabschnitt
mit der zweiten Offnung angeordnet ist, verschwenkbar mit den
horizontal verlaufenden Lamellen gekoppelt. In einem
gedbffneten Zustand der Beliftungseinrichtung kann daher das
mindestens eine Luftleitelement gemeinsam mit den horizontal
verlaufenden Lamellen verschwenkt werden. Wird die
Ausstrdomeinheit zurickgefahren und die Verschlusseinheit
verschwenkt, erfolgt eine Entkopplung des mindestens einen
Luftleitelements von den horizontal verlaufenden Lamellen,
sodass das mindestens eine Luftleitelement automatisch eine
bestimmte Zwangsstellung einnimmt. Wird die Ausstrdmeinheit
wieder nach vorne verfahren, so wird das mindestens eine
Luftleitelement {iber eine Koppelanordnung wieder mit den
horizontal verlaufenden Lamellen derart gekoppelt, dass das
mindestens eine Luftleitelement gemeinsam mit den horizontal
verlaufenden Lamellen verschwenkbar ist und eine bestimmte

Stellung der horizontal verlaufenden Lamellen einnimmt.
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Die Aufnahme kann eine dritte Fiihrungsanordnung aufweisen,
Uber welche mittels einer Koppeleinrichtung, die mit dem
mindestens einen Luftleitelement sowie den ersten
Luftleitelementen und/oder den zweiten Luftleitelementen
gekoppelt ist, die Ausrichtung der ersten Luftleitelemente
und/oder der zweiten Luftleitelemente in einer
zurlickgefahrenen Position der AusstrOmeinheit speicherbar
ist, wobei ein Steuerglied in der zurickgefahrenen Position
der Ausstromeinheit in der dritten Fihrungsanordnung
aufgenommen ist. Die Koppeleinrichtung kann eine Koppelstange
aufweisen, die mit den horizontal verlaufenden Lamellen
verbundbar ist und Uber eine weitere Anordnung mit dem
Luftleitelement verbunden ist. In einer vorgefahrenen
Position der Ausstrdmeinheit, wobei ein Luftstrom iber die
Ausstrdomeinheit ausgegeben wird, erfolgt dabei ein synchrones
Verschwenken des mindestens einen Luftleitelements mit den
horizontal verlaufenden Lamellen. Wird die Ausstrdmeinheit
zurlickgefahren, so kann ein Pin oder Stift des mindestens
einen Luftleitelements, der in einer Kulisse eines
verschwenkbar und verlagerbar mit der Koppelstange
verbundenen Verbindungsstiicks gefiihrt ist, aus einer ersten
Position in eine Position verfahren werden. In der ersten
Position, wobei sich die Ausstrdmeinheit in der vorgefahrenen
Position befindet, erfolgt dabei das synchrone Verschwenken
mit den horizontal verlaufenden Lamellen. In der zweiten
Position, wobeil sich die Ausstrdmeinheit in der
zurickgefahrenen Position befindet, nimmt das mindestens eine
Luftleitelement eine Zwangsstellung ein. Um die Ausrichtung
der horizontal verlaufenden Lamellen - erste Luftleitelemente
- zU speichern, weist beispielsweise die Koppelstange fir die
horizontal verlaufenden Lamellen ein als Stift ausgebildetes

Steuerglied auf, das in verschiedene Fiihrungen der dritten
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Fihrungsanordnung geschoben werden kann. Die Fihrungen sind
so ausgebildet, dass in einer vorgefahrenen Position der
Ausstrdomeinheit das Steuerglied frei bewegt werden kann und
in einer zurlckgefahrenen Position der AusstrOmeinheit das
Steuerglied in einer der Fiihrungen der dritten
Fihrungsanordnungen aufgenommen ist. Die zwischen den
Fihrungen angeordneten Trennabschnitte kdnnen abgeschragt
ausgebildet sein, sodass das Steuerglied stets in eine

Fihrung tUberfihrt und ein Blockieren verhindert wird.

In weiteren Ausfihrungen weist das Gehduse eine vierte
Fihrungsanordnung und eine erste Fihrungsdéffnung, die
Aufnahme eine erste Fihrungskulisse und eine Fihrungsoffnung
auf, und an der Aufnahme ist drehbar ein Fihrungselement
gelagert, welches eine zweite Flhrungskulisse und einen
ersten Steuerstift aufweist, wobeil ein erstes Luftleitelement
oder ein zweites Luftleitelement einen zweiten Steuerstift
aufweisen, der lber die erste Fihrungsdoffnung aus dem Gehause
hervorsteht und an der ersten Fihrungskulisse und der zweiten
Fihrungskulisse gefihrt ist. Der erste Steuerstift ist in der
zweiten Fihrungséffnung gefithrt und erstreckt sich in
Richtung des Gehduses, wobei der erste Steuerstift im
zurickgefahrenen Zustand der Ausstrdmeinheit in einer
Fihrungsbahn der vierten Fihrungsanordnung aufgenommen ist.
Uber die vierte Fithrungsanordnung am Gehiuse kann
beispielsweise die Stellung der vertikal verlaufenden
Lamellen in der zurlckgefahrenen Position der AusstrOmeinheit
gespeichert werden, wobei in der zuriickgefahrenen Position
eine Zwangsstellung eingenommen wird. Die vorhin beschriebene
Anordnung und Ausbildung ermdglicht die Speicherung der
Stellung der vertikal verlaufenden Lamellen, wobei die

vertikal verlaufenden Lamellen in der zuriickgefahrenen
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Position dann eine andere Ausrichtung einnehmen. Die in der
zurickgefahrenen Position eingenommene Ausrichtung ist iiber
die Ausbildung der Fihrungskulissen vorgegeben. D. h. beim
Zurickfahren der AusstrOmeinheit werden die vertikal
verlaufenden Lamellen in eine bestimmte Richtung verschwenkt.
Beispielsweise werden die Vertikallamellen so verschwenkt,
dass ein Luftstrom seitlich abgelenkt wird, beispielsweise zu
einer Seitenscheibe. Wird die Ausstrdmeinheit wieder nach
vorne verfahren, so erfolgt ein Verschwenken der vertikal
verlaufenden Lamellen derart, dass sie die zuvor eingestellte

Ausrichtung wieder einnehmen.

Die Rotationsachse des ersten Sternradelements und die
Rotationsachse des zweiten Sternradelements konnen auf einer
gemeinsamen Achse liegen. Ferner kénnen der erste Stift und
der zweite Stift des ersten Antriebsrads und/oder des zweiten
Antriebsrads um deren Rotationsachse in einem Winkel zwischen
90 Grad und 150 Grad versetzt zueinander angeordnet sein. In
einer derartigen Ausfilhrung erfolgt das Verfahren und Offnen
bzw. Verschwenken der Verschlusseinheit zeitlich versetzt
zueinander. Jedoch kodnnen auch bei geringeren Abweichungen
die einzelnen Bewegungsablaufe zumindest teilweise
Uiberlappend erfolgen. Wichtig ist, dass ein Verfahren der
Ausstrdmeinheit erst dann erfolgt, wenn die Verschlusseinheit
derart verschwenkt worden ist, dass es zu keinem Blockieren

kommt .

Die Antriebseinheit kann einen Elektromotor aufweisen. Der
Elektromotor wird liber eine Steuereinheit betrieben. Die
Steuereinheit kann in unmittelbarer Nihe der Offnung an dem
Verkleidungsteil des Kraftfahrzeugs oder an einer entfernt

gelegenen Stelle angeordnet sein. Die Steuereinheit kann



10

15

20

25

30

WO 2017/016956 PCT/EP2016/067304
16

zudem auch Teil einer Steuerung flir weitere in einem
Kraftfahrzeug angeordnete Komponenten sein, wie z. B. einer

Klimaanlage.

Anstelle eines Elektromotors konnen auch mechanische
Drehrader vorgesehen sein, die ein manuelles Verstellen bzw.
Verfahren der Ausstrdmeinheit und Verschwenken der
Verschlusseinheit ermdglichen. In weiteren Ausfihrungen sind
das erste Antriebsrad und das zweite Antriebsrad Uber eine
Zahnradanordnung und eine Welle miteinander gekoppelt. Das
erste Antriebsrad und das zweite Antriebsrad sind dann mit
der Antriebseinheit gekoppelt, wobei eine Ubertragung der
Drehbewegung auf das jeweils andere Antriebsrad erfolgt. Eine
einzige Antriebseinheit reduziert die Kosten fir die
Beltiftungseinheit und reduziert zudem das Gewicht der
Beltiftungseinrichtung. Zudem wird ein geringerer Platz fir
die Beliiftungseinrichtung benttigt. Ferner ist die
Ansteuerung von beispielsweise elektronischen Komponenten,
insbesondere im Hinblick auf ein synchrones Verschwenken und
Verfahren, einfacher zu realisieren, wenn nur eine einzige

Antriebseinheit vorgesehen ist.

Die Aufnahme fiir die Beliftungseinrichtung kann selbst ein
Gehaduse flur die Komponenten flir die Beliftungseinrichtung
sein. In dem Gehause ist dann ein weiteres Gehaduse der
Ausstrdomeinheit verschiebbar gelagert, wobei die Komponenten
in den vorstehend beschriebenen Funktionsweisen miteinander

agieren.

Weitere Vorteile, Merkmale sowie Ausgestaltungsmoéglichkeiten
ergeben sich aus der nachfolgenden Figurenbeschreibung von

nicht einschrankend zu verstehenden Ausfiihrungsbeispielen.
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In den Zeichnungen zeigt:

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung einer
Belliftungseinrichtung und eines Teils eines

Verkleidungsteils eines Armaturenbretts;

Fig. 2 eine perspektivische Rickansicht der Anordnung von
Fig. 1;

Fig. 3 eine Rickansicht von Komponenten der Anordnung wvon
Fig. 1;

Fig. 4 eine schematische Seitenansicht von Komponenten der

Anordnung von Fig. 1;

Fig. 5 eine perspektivische Darstellung von Komponenten

der Anordnung von Fig. 1;

Fig. 6 eine perspektivische Darstellung einer

Verschlusseinheit der BReliftungseinheit von Fig. 1;

Fig. 7 eine perspektivische Darstellung von Komponenten

der Beliuftungseinrichtung von Fig. 1;

Fig. 8 eine weitere perspektivische Darstellung von

Komponenten der Beliftungseinrichtung von Fig. 1;

Fig. 9 eine weitere perspektivische Darstellung von

Komponenten der Beliftungseinrichtung von Fig. 1;
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Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.
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11

12

13

14

15

16

17

18

18

eine noch weitere perspektivische Darstellung von

Komponenten der Beliftungseinrichtung von Fig. 1;

eine perspektivische Darstellung einer
Ausstromeinheit und eines Luftleitelements der

Beltiftungseinrichtung von Fig. 1;

eine Seitenansicht der Anordnung von Fig. 11;

eine schematische Schnittansicht von Komponenten
der Beliftungseinrichtung und eines Teils eines

Verkleidungsteils eines Armaturenbretts von Fig. 1;

eine schematische Draufsicht auf eine
Ausstrdmeinheit der Beliiftungseinrichtung von Fig.

1;

eine weitere schematische Draufsicht auf eine
Ausstrdomeinheit der Beliftungseinrichtung von Fig.

1;

eine schematische Darstellung einer Vertikallamelle
der Ausstromeinheit der Beliftungseinrichtung von

Fig. 1;

eine vergroBerte Darstellung eines Bereichs mit
einer vierten Fihrungsanordnung der

Beltiftungseinrichtung von Fig. 1;

eine vergroBerte Darstellung eines Bereichs mit

einer vierten Fihrungsanordnung und einem
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Fihrungselement der Beliiftungseinrichtung von Fig.

1;

Fig. 19 eine schematische Schnittansicht der
Ausstrdmeinheit der Beliiftungseinrichtung von Fig.

1; und

Fig. 20 eine perspektivische Darstellung wvon
Vertikallamellen und Horizontallamellen der
Ausstrdmeinheit der Beliiftungseinrichtung von Fig.

1.

In den Figuren mit gleichen Bezugszeichen versehene Teile und

Komponenten entsprechenden im Wesentlichen einander, sofern
nichts anderes angegeben ist. Im Weiteren wird darauf
verzichtet, Bestandteile und Komponenten zu beschreiben,
welche nicht wesentlich fir das Verstandnis der hierin

offenbarten technischen Lehre sind.

Die Fig. 1 bis 20 zeigen eine beispielhafte Ausfihrungsform
flir eine Belliftungseinrichtung 10, die an einem
Verkleidungsteil 12 an einem Fahrzeugarmaturenbrett
angeordnet ist und eine Ausstrimeinheit 16 aufweist, die in

einer Aufnahme 15 verschiebbar gelagert ist.

Die Beliftungseinrichtung 10 wird nachfolgend in Bezug auf

die Figuren 1 bis 20 beschrieben.

Fig. 1 zeigt eine perspektivische Darstellung einer
Beltiftungseinrichtung 10 und eines Teils eines
Verkleidungsteils 12 eines Fahrzeugarmaturenbretts. Das

Verkleidungsteil 12 weist eine erste Offnung 11 und eine
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zweite Offnung 13 auf, die iber eine Leiste 14 voneinander
getrennt sind. In der Offnung 13 ist ein Luftleitelement 19
verschwenkbar in einem Aufnahmeabschnitt der Aufnahme 15
gelagert. Fig. 1 zeigt den verschlossenen Zustand der ersten
Offnung 11. Die Offnung 11 wird uber eine Verschlusseinheit
22 verschlossen, die verschwenkbar in der Aufnahme 15
gelagert ist. Wie der Darstellung in Fig. 1 entnommen werden
kann, schlielt die vordere Oberfldche der Verschlusseinheit
22 im Wesentlichen biindig mit den benachbarten Bereichen des
Verkleidungsteils 12 ab. Im verschlossenen Zustand der
Beltiftungseinrichtung 10 wird dadurch eine im Wesentlichen
homogene Oberflidche iiber die Verschlusseinheit 22 bzw. die
Offnung 11 hinweg bereitgestellt. Die Offnung 13 unterhalb
der Leiste 14 wird nicht verschlossen. Uber das
Luftleitelement 19 und dahinter angeordnete und einer
Ausstrdomeinheit 16 zugeordnete Vertikallamellen 20 erfolgt
bei einer geschlossenen Offnung 11 ein definiertes Ablenken
eines Luftstroms beispielsweise nach links oder nach rechts.
Der iber die zweite Offnung 13 austretende Luftstrom wird
hierdurch zu einer Seitenscheibe geleitet. Beispielsweise ist
eine Seitenscheibe im Wesentlichen direkt links neben dem
Verkleidungsteil 12 angeordnet. Dabei werden die
Vertikallamellen 20 so verschwenkt, dass der Luftstrom nach
links abgelenkt wird. Wird die erste Offnung 11 iiber die
Verschlusseinheit 22 gedffnet, so nehmen die Vertikallamellen
20 und mit den Luftleitelement 19 gekoppelte
Horizontallamellen 18 ihre urspriingliche, vor dem Schlieflen
der Offnung 11 eingestellte Stellung wieder ein. Die
automatische Ausrichtung in Richtung der Seitenscheibe wird
aufgehoben und das Luftleitelement 19 synchron mit den
Horizontallamellen 18 verschwenkt. Ebenso kdnnen die

Vertikallamellen 20 in beliebiger Weise verstellt werden.
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Beim Verbringen der Ausstrdmeinheit 16 in eine vorgefahrene
Position nehmen die Vertikallamellen 20 zuerst ihre

urspringliche, vor dem SchlielBen, eingenommene Stellung ein.

Die Belliftungseinrichtung weist eine Antriebseinheit 29 mit
einem Elektromotor auf. Uber den Elektromotor wird das
Verfahren der Ausstrdmeinheit 16 und das Verschwenken der
Verschlusseinheit 22 durchgefihrt. Der Elektromotor ist

hierzu iiber eine nicht dargestellte Steuerung steuerbar.

Fig. 2 zeigt eine perspektivische Riuckansicht der Anordnung
von Fig. 1. Die Antriebseinheit 29 weist zudem eine
Verbindungsstelle auf, in welche ein entsprechend
ausgebildeter Stecker eingesetzt werden kann. Uber diese
Verbindung erfolgt die Stromzufuhr und Steuerung des

Elektromotors der Antriebseinheit 29.

Fig. 2 zeigt ferner ein erstes Sternradelement 24, das mit
der Verschlusseinheit 22 verbunden ist. Dariiber hinaus sind
ein erstes Verbindungselement 44 und ein Fihrungselement 82
dargestellt. Die Luftzufuhr zu der Beliftungseinrichtung 10
erfolgt ber einen Anschluss 32, der an einem Luftzufithrkanal
angeschlossen ist. Die Luft kann von einer Klimaanlage oder

einer anderen BReliftungsanordnung zugefithrt werden.

Fig. 3 zeigt eine Riickansicht von Komponenten der Anordnung
von Fig. 1. In Fig. 3 ist eine hintere Abdeckung der Aufnahme
15 nicht dargestellt, sodass eine Darstellung von hinten auf
die Ausstromeinheit 16 gezeigt ist. Fig. 3 zeigt die
Anordnung der Horizontallamellen 18 und der Vertikallamellen
20. Zudem ist eine Welle 47 dargestellt, welche zwei

Verbindungselemente 44 miteinander verbindet. Die
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Ausstrdomeinheit 16 ist lber die ersten Verbindungselemente 44
entlang einer Fihrung 54 verschiebbar gelagert, wie

nachfolgend ndher erlautert.

Fig. 4 zeigt eine schematische Seitenansicht von Komponenten
von Fig. 1. In Fig. 4 ist die Antriebseinheit 29 nicht
dargestellt. An der Seitenwand der Aufnahme 15 ist ein
Zahnrad 30 drehbar gelagert, das mit einem Ritzel 31 auf
einer gemeinsamen Welle 33 gelagert ist. Uber das Ritzel 31
wird die Drehbewegung des Elektromotors auf das Zahnrad 30
ibertragen. Das Zahnrad 30 steht mit einem ersten Antriebsrad
28 in Eingriff, welches ebenfalls drehbar an der Aufnahme 15
gelagert ist. Das erste Antriebsrad 28 weist einen zweiten
Stift 38 auf. An der Aufnahme 15 ist das erste
Sternradelement 24 drehbar gelagert. Auf der Drehachse des
ersten Sternradelements 24 ist ebenfalls ein zweites
Sternradelement 26 drehbar gelagert. Das zweite
Sternradelement 26 weist einen dritten Stift 42 auf, der mit

dem ersten Verbindungselement 44 drehbar gekoppelt ist.

Fig. 5 zeigt eine perspektivische Darstellung von Komponenten
der Anordnung von Fig. 1 und zeigt insbesondere die
Lagerstellen und Rotationsachsen A, B und C des Zahnrads 30,
des ersten Antriebsrads 28 sowie des ersten Sternradelementes
24 und des zweiten Sternradelementes 26. Zudem ist die
Fihrung 54 dargestellt, die eine umgebende Fiithrungswand 56
aufweist. Es wird darauf hingewiesen, dass obwohl nur eine
Seitenwand der Aufnahme 15 dargestellt ist, die
gegeniiberliegende Seitenwand analog ausgebildet ist und
entsprechende Komponenten aufweist, damit ein synchrones

Verfahren der Ausstrdmeinheit 16 und Verschwenken der
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Verschlusseinheit 22 mit nur einer Antriebseinheit 29

durchgefihrt werden kann.

Uber die Lagerdffnung 52 ist die Welle 33 (siehe Fig. 7)
drehbar gelagert und tritt aus der Lagerdffnung 52 hervor. An
der Welle 33 sind das Zahnrad 30 und das Ritzel 31
angeordnet. Die Welle 33 und damit das Zahnrad 30 sowie das
Ritzel 31 sind um die Achse A drehbar. Das erste Antriebsrad
28 ist iliber eine Lagerdffnung 50 um die Achse C drehbar
gelagert. Das erste Sternradelement 24 und das zweite
Sternradelement 26 sind auf dem Lager 48 um die Achse B

drehbar gelagert.

In der Lagerdffnung 50 kann ein Stift oder &hnliches
aufgenommen sein, auf dem das erste Antriebsrad 28 gelagert
ist. Alternativ dazu kann das erste Antriebsrad 28 einen
Stift aufweisen, der in der Lageroffnung 50 drehbar gelagert
ist. Die Welle 33 erstreckt sich durch die Aufnahme 15
hindurch und tritt an einer gegeniiberliegenden Seitenwand der
Aufnahme 15 aus einer der Lagerdffnung 52 korrespondierenden
Lager6ffnung heraus, wobei ebenfalls mindestens ein Zahnrad
angeordnet ist, welches die Drehbewegung auf ein weiteres

erstes Antriebsrad bzw. ein zweites Antriebsrad lbertragt.

Die Fihrung 54 weist eine umlaufende Fihrungswand 56 auf. In
dieser Fihrung 54 ist ein Verbindungsabschnitt 46 des ersten
Verbindungselementes 44 gelagert. Die AusstrOmeinheit 16 ist
drehbar mit dem Verbindungsabschnitt 46 verbunden. Wird das
erste Verbindungselement 44 entlang der Fihrung 54 bewegt,

erfolgt ein Verfahren der Ausstrdmeinheit 16.
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Fig. 6 zeigt eine perspektivische Darstellung einer
Verschlusseinheit 22 der Beliftungseinrichtung 10 von Fig. 1.
Die Verschlusseinheit 22 besteht aus einer vorderen Klappe
die an ihrer Vorderseite (in Fig. 6 nicht dargestellt) eine

im Wesentlichen glatte Oberfldche aufweist.

Die QOberfldche an der Vorderseite ist in der Regel so
ausgebildet, wie die Oberflidche des die Offnung 11 umgebenden
Bereichs des Verkleidungsteils 12. An der Klappe sind ein
erstes Sternradelement 24 und ein erstes Sternradelement 25
angeordnet. Das erste Sternradelement 24 weist einen ersten
Aufnahmeschlitz 36 und das zweite Sternradelement einen
ersten Aufnahmeschlitz 37 auf. In die ersten Aufnahmeschlitze
36 und 37 kann ein erster Stift 34 des ersten Antriebsrads 28
und ein erster Stift eines weiteren Antriebsrads in
entsprechender Weise eingreifen. Das erste Antriebsrad 28 und
das weitere Antriebsrad weisen dabei jeweils einen ersten
Stift 34 auf, der in die ersten Aufnahmeschlitze 36 und 37
eingreift. Das weitere Antriebsrad ist dabei analog zu der in
den Fig. 4 und 5 gezeigten Anordnung mit weiteren Komponenten
angeordnet, um ein synchrones Verfahren der Ausstrdmeinheit

16 und Verschwenken der Verschlusseinheit 22 zu erreichen.

Das erste Sternradelement 24 und das erste Sternradelement 25
weisen zudem jeweils eine Lagerdffnung 58 auf. Durch die
Lagerdffnungen 58 verlauft die Rotationsachse B. Das erste
Sternradelement 24 ist Uber die Lagerdffnung 58 auf dem Lager
48 drehbar gelagert. Das erste Sternradelement 25 ist lber
die Lagerdffnung 58 auf einem korrespondieren Lager auf der

gegeniiberliegenden Seite der Aufnahme 15 drehbar gelagert.
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Fig. 7 zeigt eine perspektivische Darstellung von Komponenten
der Beliftungseinrichtung 10. Fig. 7 zeigt das erste
Verbindungselement 44, das erste Sternradelement 24, das
erste Antriebsrad 28, das Zahnrad 30, die Klappe der
Verschlusseinheit 22 sowie die Welle 33. Es sind mit Ausnahme
des zweiten Sternradelements 26 die Komponenten dargestellt,
die iUber die Lager an der Seitenwand der Aufnahme 15
angeordnet sind, wie in Fig. 5 dargestellt. In Fig. 7 sind
ebenfalls die Drehachsen A, B, C eingezeichnet. Die Welle 33,
welche das Zahnrad 30 mit einem gegeniberliegenden Zahnrad 30
auf der anderen Seite wverbindet, ist um die Achse A drehbar.
Die Welle 33 sowie die Zahnrader 30 werden idber das Ritzel
31, das mit dem Elektromotor der Antriebseinheit 29 gekoppelt
ist, in Rotation versetzt. Die Rotation des Zahnrads 30 wird
auf das erste Antriebsrad 28 {bertragen, welches um die Achse
C verdreht wird. Entsprechend der Drehrichtung um die Achse C
gelangt der erste Stift 34 in den ersten Aufnahmeschlitz 36
oder aus diesem heraus. Aufgrund der drehbaren Lagerung des
ersten Sternradelements 24 um die Achse B erfolgt dabei ein
Verschwenken der Verschlusseinheit 22 nach links oder rechts.
Fig. 7 zeigt einen geschlossenen Zustand der Offnung 11,
wobei die Klappe der Verschlusseinheit 22 die gezeigte
Stellung einnimmt. Um die Verschlusseinheit 22 in eine
gebffnete Position zu verbringen, wird das Antriebsrad 28 um
die Achse C im Uhrzeigersinn verdreht, wodurch der erste
Stift 34 in dem ersten Aufnahmeschlitz 36 aufgenommen wird
und dabei beim weiteren Verdrehen ein Verdrehen des ersten
Sternradelementes 24 gegen den Uhrzeigersinn bewirkt.
Hierdurch wird die Verschlusseinheit 22 nach links

verschwenkt und die Offnung 11 freigegeben.
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Nachdem die Verschlusseinheit 22 gedffnet worden ist oder
bevor die Verschlusseinheit 22 den vollstandig gedffneten
Zustand eingenommen hat, greift der zweite Stift 38 in einen
zweiten Aufnahmeschlitz 40 (siehe Fig. 9, 10) des zweiten
Sternradelementes 26. Das weitere Verdrehen des ersten
Antriebsrads 28 bewirkt dabei mit Blick auf Fig. 10 ein
Verdrehen des zweiten Sternradelementes 26 im Uhrzeigersinn,
wobei iUber die verdrehbare Lagerung des dritten Stifts 42 in
einer Aufnahme des ersten Verbindungselements 44 eine
Verlagerung des hinteren Abschnitts des ersten
Verbindungselements 44 nach links erfolgt. Hierbei wird der
Verbindungsabschnitt 46 ebenfalls nach links bewegt, was zu
einem Verschieben der Ausstrdmeinheit 16 entlang der Fihrung

54 in Richtung der ersten Offnung 11 fiuhrt.

Fig. 8 zeigt eine weitere perspektivische Darstellung des
Zahnrads 30, des ersten Antriebsrads 28, des ersten

Sternradelementes 24 und des ersten Verbindungselements 44.

Fig. 9 zeigt eine weitere perspektivische Darstellung wvon
Komponenten der Beliftungseinrichtung 10, wobei insbesondere
die Anordnung des zweiten Sternradelementes 26 dargestellt

ist.

Fig. 10 zeigt eine ahnliche Darstellung, wobei nur das
Zahnrad 30, das erste Antriebsrad 28, das erste
Sternradelement 24, das zweite Sternradelement 26 und das

erste Verbindungselement 44 dargestellt sind.

Nachdem Uber den ersten Stift 34 die Verschlusseinheit 22 mit
Blick auf Fig. 10 nach rechts verschwenkt worden ist, und das

erste Antriebsrad 28 weiter gegen den Uhrzeigersinn verdreht
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wird, greift der zweite Stift 38 in den schematisch
eingezeichneten zweiten Aufnahmeschlitz 40. Bei einem
weiteren Verdrehen erfolgt ein Verschwenken des zweiten
Sternradelementes 26 im Uhrzeigersinn. Der dritte Stift 42
ist um die Achse D (Fig. 9) drehbar mit dem vorderen
Abschnitt des ersten Verbindungselementes 44 verbunden. Der
hintere Abschnitt des ersten Verbindungselementes 44 mit dem
Verbindungsabschnitt 46 ist um die Achse E drehbar mit der
Ausstrdomeinheit 16 verbunden. Aufgrund der gefithrten Lagerung
des Verbindungsabschnitts 46 in der Fihrung 54 kann bei einer
Verlagerung des ersten Verbindungselementes 44 die
Ausstrdomeinheit 16 nur nach vorne bzw. bei Fig. 10 nach links
und von einer vorderen in eine zurickgefahrene Position nach

rechts erfolgen.

Nachdem die Verschlusseinheit 22 die Offnung 11 freigeben hat
und die Ausstrdmeinheit 16 nach vorne verfahren wurde, wird
Uber die AusstrOmeinheit 16 ein Luftstrom bereitgestellt. Um
die Ausstromeinheit 16 zurickzufahren und die
Verschlusseinheit 22 zu verschwenken, um dabei die Offnung 11
zu verschlieRen, wird mit Blick auf Fig. 10 das Antriebsrad
28 iUber das Zahnrad 30 durch die Antriebseinheit 29 in
entgegengesetzter Richtung verdreht. Dabei erfolgt ein
Verdrehen des ersten Antriebsrads 28 im Uhrzeigersinn, wobei
der zweite Stift 38 in den zweiten Aufnahmeschlitz 40 greift
und eine Rotation des zweiten Sternradelementes 26 gegen den
Uhrzeigersinn bewirkt. Dabei wird das erste
Verbindungselement 44 wieder in die waagrechte Position
verbracht, sodass die Ausstrdmeinheit 16 in ihren hinteren
Lagerzustand iiberfithrt wird. Bei einem weiteren Verdrehen des
ersten Antriebsrads 28 im Uhrzeigersinn erfolgt anschlieBend

ein Eingreifen des ersten Stifts 34 in den ersten
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Aufnahmeschlitz 36, sodass das erste Sternradelement 24 gegen
den Uhrzeigersinn verdreht wird und ein Zurickfahren der

Verschlusseinheit 22 bewirkt (mit Blick auf Fig. 10).

Wie vorstehend beschrieben, kann durch eine Drehbewegung
entweder im Uhrzeigersinn oder gegen den Uhrzeigersinn sowohl
die Ausstromeinheit 16 verfahren als auch die
Verschlusseinheit 22 gedffnet werden. In entsprechender Weise
kann dabei in einer entgegengesetzten Drehrichtung die
Ausstrdomeinheit 16 zurlickgefahren und die Verschlusseinheit

22 geschlossen werden.

Fig. 11 zeigt eine perspektivische Darstellung einer
Ausstrdomeinheit 16 und eines Luftleitelements 19 der
Beltiftungseinrichtung 10. Die Ausstrdmeinheit 16 weist ein
Gehduse 68 auf. An dem Gehause 68 sind Flihrungsansdtze 62 und
64 angeordnet, die in entsprechenden Fihrungen in der
Aufnahme 15 gelagert sind. Die Fihrungsansatze 62 und 64
stellen dabei sicher, dass die Ausstrdmeinheit 16 sicher und
geradlinig verfahren wird. Ein Blockieren wird hieriber
verhindert. In weiteren nicht dargestellten Ausfihrungsformen
kénnen die Fihrungsansatze 62 und 64 entsprechend ausgebildet
bzw. vorgesehen sein, sodass auch ein nicht geradliniges
Verfahren, beispielsweise in einer S-Kurve aus einer unteren

in eine obere Position und zurlick erfolgen kann.

Die Fihrungsansatze 62 und 64 kénnen reibungsreduzierende
Oberfldachen oder Elemente aufweisen. Beispielsweise kdnnen
die Fihrungsansadtze 62 und 64 kugelgelagerte Rollen
aufweisen, die in den entsprechenden Fihrungsnuten der

Aufnahmen 15 gefihrt sind.
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Das Gehause 068 weist Lagerdffnungen 60 auf, die an
gegeniiberliegenden Seitenwanden angeordnet sind. Uber die
Lagerdffnungen 60 wird ein vorderer Abschnitt der
Verbindungsabschnitte 46 aufgenommen. Eine Verlagerung der
Verbindungsabschnitte 46 iUber die ersten Verbindungselemente

44 bewirkt dabei ein Verschieben der Ausstrdomeinheit 16.

In dem Gehause 68 sind die Horizontallamellen 18
verschwenkbar gelagert und iiber eine Koppelstange 72
miteinander gekoppelt. Die Koppelstange 72 weist ferner eine
Offnung 78 auf, in der ein Zapfen 76 drehbar und verlagerbar
gefithrt ist. Der Zapfen 76 ist Teil eines Koppelelementes 75,
wobei das Koppelelement 75 verschwenkbar an einer Halterung
70 angeordnet ist. Die Halterung 70 ist fest mit dem Gehause
68 der Ausstrdmeinheit 16 verbunden. Das Koppelelement 75
weist einen Fihrungsstift 71 auf. Der Fihrungsstift 71 ist in
der Offnung der Halterung 70 aufgenommen. Das Koppelelement
75 weist ferner eine Fihrungskulisse 73 auf, in der ein

Fihrungszapfen des Luftleitelementes 19 aufgenommen ist.

Fig. 12 zeigt eine Seitenansicht der Anordnung von Fig. 11.
Das Luftleitelement 19 ist um einen Lagerzapfen 21 drehbar in
dem Aufnahmeabschnitt der Aufnahme 15 der
Beltiftungseinrichtung 10 gelagert. Der Lagerzapfen 21 ist an
der Vorderkante des Luftleitelements 19 angeordnet. Der
Fihrungszapfen befindet sich in einem der Vorderkante
gegeniiberliegenden Bereich. Bei der Darstellung von Fig. 12
befindet sich der Fihrungszapfen dabei im Wesentlichen in
einer adhnlichen Position wie der Flihrungsstift 71 und ist
dahinter gelagert. Die Figuren zeigen insbesondere eine
Anordnung der Beliftungseinrichtung 10, wobei die

Ausstrdomeinheit 16 sich in einer zurlickgefahrenen Position
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befindet. Dabei wurde das Luftleitelement 19 iiber den
Fihrungszapfen und die Fihrungskulisse 73 in eine in Fig. 12
gezeigte Ausrichtung verschwenkt. Wirde die Ausstrdmeinheit
16 nach links verfahren werden, so wlirde der Fihrungszapfen
aufgrund der Lagerung des Luftleitelements 19 in der Aufnahme
15 entlang der Fihrungskulisse 73 gleiten und in einen
hinteren Bereich gelangen, der beispielsweise sich auf Hohe
des Zapfen 76 befindet. Ist der Fihrungszapfen in diesem
Bereich der Fihrungskulisse 73 aufgenommen, nimmt das
Luftleitelement 19 die gleiche Ausrichtung ein, wie die
Horizontallamellen 18. Die Form der Flhrungskulisse 73 stellt
dabei sicher, dass eine entsprechend fiir einen verschlossenen
Zustand der Verschlusseinheit 22 gewlinschte Ausrichtung des
Luftleitelements 19 eingenommen werden kann. Die
Fihrungskulisse 73 kdnnte auch anderweitig verlaufen bzw.
ausgebildet sein, sodass auch andere Stellungen des
Luftleitelements 19 bei einer verschlossenen
Beliiftungseinrichtung 10 automatisch eingenommen werden. Uber
die Koppelstange 72 ist das Luftleitelement 19 mit den

horizontal verlaufenden Lamellen 18 verschwenkbar gekoppelt.

Die Koppelstange 72 weist einen Zapfen 74 auf, der in
Fihrungsbahnen in einer dritten Fihrungsanordnung 80 in einem
zurlickgefahrenen Zustand der AusstrOmeinheit 16 aufgenommen

ist (siehe Fig. 13).

Fig. 12 zeigt ferner Vertikallamellen 20. Die
Vertikallamellen 20 sind iUber Lager 116 (siehe Fig. 11)
verschwenkbar in dem Gehduse 68 der Ausstrdmeinheit 16
gelagert. Die Vertikallamellen 20 weisen einen Einschnitt
auf, sodass sie zum Teil in einen Abschnitt der

Ausstromeinheit 16, in welchem die Horizontallamellen 18
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angeordnet sind, und auch in einen darunter liegenden
Abschnitt der Aufnahme 15 fir das Luftleitelement 19 ragen.
Um eine bestimmte Trennung der Luftstrdome liber die erste
Offnung 11 und die zweite Offnung 13 bereitzustellen, weist
das Gehaduse 68 der Ausstrdmeinheit 16 einen Boden 69 auf, der
sich wie in Fig. 12 dargestellt, iUber den Einschnitt der

Vertikallamellen 20 erstreckt.

Fig. 13 zeigt eine schematische Schnittansicht von
Komponenten der Belliftungseinrichtung 10 und eines Teils

eines Verkleidungsteils 12 eines Armaturenbretts von Fig. 1.

Fig. 13 zeigt die Aufnahme 15 mit Fihrungsleisten 66 zwischen
denen die AusstrdOmeinheit 16 Uber die Fiihrungssatze 64
verschiebbar gelagert ist. Ferner ist die Fihrung 54
dargestellt, in welcher der Verbindungsabschnitt 46
verschiebbar gelagert ist. Der Verbindungsabschnitt 46 ist so
ausgebildet, dass ein hinterer, dem ersten Verbindungselement
44 zugewandter Teil einen groBeren Durchmesser aufweist, der
im Wesentlichen der Ho6he der Fihrung 54 entspricht. Der
vordere rotationssymmetrisch ausgebildete Abschnitt des
Verbindungsabschnitts 46 weist einen Durchmesser auf, der im

Wesentlichen dem Durchmesser der Lagerdffnung 60 entspricht.

Fig. 13 zeigt ferner die Koppelstange 72 und die dritte
Fihrungsanordnung 80 mit den Fihrungsbahnen. Bei der in Fig.
13 dargestellten Ansicht befindet sich der Zapfen 74 in der
mittleren Fihrungsbahn der drei Fihrungsbahnen. Wie sich aus
der Darstellung von Fig. 13 weiter ergibt, befindet sich der
Zapfen 74 in einer vorgefahrenen Position der Ausstrdmeinheit

16 nicht mehr innerhalb der dritten Fihrungsanordnung 80,
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wobei dann ein beliebiges Verschwenken der Horizontallamellen

18 erfolgen kann.

Fig. 14 zeigt eine schematische Draufsicht auf eine
Ausstrdomeinheit 16 der BReliiftungseinrichtung von Fig. 1. Das
Gehduse 68 der AusstrOmeinheit 16 weist eine vierte
Fihrungsanordnung 84 mit einer Vielzahl von Fihrungsbahnen
auf. Zudem weist das Gehduse 68 auf seiner Oberseite eine
erste Fihrungséffnung 86 auf (siehe Fig. 15). Die erste
Fihrungsoffnung 86 ist gebogen ausgefithrt, sodass diese dem
Weg eines zweiten Steuerstifts 96 beim Verschwenken der
Vertikallamellen 20 entspricht. Ein Fihrungselement 82 ist um
eine Achse F drehbar mit der Aufnahme 15 verbunden. Das
Fihrungselement 82 weist an einem vorderen Ende einen ersten
Steuerstift 98 auf, welcher in Fig. 14 in einer der
Fihrungsbahnen der vierten Fihrungsanordnung 84 aufgenommen
ist. Zudem weist das Fihrungselement 82 eine zweite
Fihrungskulisse 92 auf. Die zweite Fihrungskulisse 92 lauft
an einem vorderen Abschnitt 94 so zusammen, dass der zweite

Steuerstift 96 eine bestimmte Position einnehmen muss.

Fig. 15 zeigt eine weitere schematische Draufsicht auf eine
Ausstrdomeinheit 16 der Beluftungseinrichtung 10 von Fig. 1.
In Fig. 15 ist die erste Fihrungsdéffnung 86 dargestellt, lber
welche der zweite Steuerstift 96 herausragt. Der zweite
Steuerstift 96 erstreckt sich weiter durch eine erste
Fihrungskulisse 88 der Aufnahme 15 und durch eine zweite

Fihrungskulisse 92 des Fihrungselementes 82.

Die vierte Fihrungsanordnung 84 weist in der beispielhaften
Ausfihrung fiunf Fihrungsbahnen auf. In diesen Flihrungsbahnen

der vierten Fihrungsanordnung 84 ist der erste Steuerstift 98
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des Flhrungselementes 82 aufgenommen, wenn sich die
Ausstrdomeinheit 16 in einer zurlickgefahrenen Position
befindet und in diese verbracht wird. Dadurch wird die
Ausrichtung der Vertikallamellen 20 gespeichert. Der in dem
Lager 116 der vierten Fihrungsanordnung 84 zugeordnete
Lagerzapfen 108 einer Vertikallamelle 20, die in diesem
Bereich angeordnet ist, ragt dabei nicht in die

Fihrungsanordnung 84.

Fig. 16 zeigt eine schematische Darstellung einer
Vertikallamelle 20 der AusstrOmeinheit 16 der
Beliftungseinrichtung 10 von Fig. 1. Diese Vertikallamelle 20
ist Uber die Lagerzapfen 108 in dem Geh&duse 68 der
Ausstrdomeinheit 16 verdrehbar angeordnet. Dabei ist der
Lagerzapfen 108 an der Oberseite so ausgebildet, dass er in
dem Lager 116 drehbar aufgenommen ist, Jjedoch das Lager 116
nach oben hin nicht tbersteht. Die Vertikallamelle 20 weist
einen Abschnitt 104 und einen Abschnitt 106 auf. Der
Abschnitt 104 und der Abschnitt 106 sind iber einen
Einschnitt geteilt. Der Abschnitt 104 weist an seiner
Unterseite einen Lagerzapfen 108 auf, der in einem Lager in
dem Boden 69 des Gehduses 68 der Ausstrdmeinheit 16 drehbar
aufgenommen ist. Der Abschnitt 104 befindet sich innerhalb
des Gehauses 68 und der Abschnitt 106 befindet sich unterhalb
des Bodens 69 im Aufnahmeabschnitt fir das Luftleitelement
19. Dadurch wird ein Luftstrom, der die erste Offnung 11 und
die zweite Offnung 13 passiert, in gleicher Weise

ausgerichtet.

Befindet sich die Ausstrdmeinheit 16 in einer
zurickgefahrenen Position, so nehmen die Vertikallamellen 20

eine Uber die erste Fihrungskulisse 88 definierte Ausrichtung
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ein. Beispielsweise werden die Lamellen 20, wie in Fig. 17
dargestellt, derart verschwenkt, dass ein Luftstrom zu einer
Seitenscheibe hin gerichtet ist. Dabei zeigt Fig. 17 eine
vergroBerte Darstellung eines Bereichs mit einer vierten
Fihrungsanordnung 84 und Fig. 18 eine vergroBRerte Darstellung
eines Bereichs mit einer vierten Fihrungsanordnung 84 und

einem Fihrungselement 82 der Beliiftungseinrichtung 10.

In Fig. 17 sind die erste Fihrungskulisse 88 und die zweite
Fihrungsdoffnung 90 dargestellt. Zudem ist die Lagerdffnung
100 dargestellt, iber welche das Fihrungselement 82 um die
Achse F drehbar gelagert ist. Aufgrund der Ausbildung der
ersten Fihrungskulisse 88 wird der zweite Steuerstift 96 der
Lamelle 20 in einer =zuriickgefahrenen Position der
Ausstromeinheit 16 nach links wverschwenkt, sodass die
Lamellen eine schrage Ausrichtung einnehmen, in der mit Blick

auf Fig. 17 der Luftstrom nach rechts abgelenkt wird.

Fig. 18 zeigt dabei einen Zustand, wobei die neutrale
Ausrichtung der Lamellen 20 gespeichert ist. Die neutrale
Ausrichtung 20 bedeutet, dass die Lamellen nicht verschwenkt
und im Wesentlichen so ausgerichtet sind, wie in Fig. 19
dargestellt. Hierzu ist der erste Steuerstift 98 innerhalb
der Fihrungsanordnung 84 in einer mittleren Fihrungsbahn
aufgenommen. In der zurickgefahrenen Position der
Ausstrdomeinheit 16 befindet sich jedoch der zweite
Steuerstift 96 im unteren Bereich der ersten Fiihrungskulisse
88, sodass die Lamellen 20 verschwenkt sind. Wird die
Ausstrdomeinheit 16 wieder nach vorne verfahren, erfolgt
automatisch eine Verlagerung des zweiten Steuerstifts 96
innerhalb der zweiten Fihrungskulisse 92 in den Abschnitt 94.

Wie der Darstellung von Fig. 18 zu entnehmen ist, befindet
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sich dann der Steuerstift 96 auf einer gedachten Linie durch

den ersten Steuerstift 98 und die Achse F.

Diese Anordnung ermdglicht es, die Stellung der
Vertikallamellen 20 vor dem Zuriickfahren der Ausstrdmeinheit
16 zu speichern und die Lamellen 20 in einer zurlickgefahrenen
Position in eine iber die Ausbildung der ersten
Fihrungskulisse 88 definierte Ausrichtung zu verschwenken.
Wird die Ausstrdmeinheit 16 wieder zurick in ihre
vorgefahrene Position verbracht, gleitet der zweite
Steuerstift 96 entlang der Fihrungskulissen 88 und 92 in den
Abschnitt 94 und bewirkt ein Verschwenken der Lamellen 20

entsprechend der vorher eingestellten Ausrichtung.

Befindet sich die Ausstrdmeinheit 16 in ihrer vorgefahrenen
Position, befindet sich der erste Steuerstift 98 nicht im
Bereich der Fihrungsbahnen der vierten Fihrungsanordnung 84,
da das Flhrungselement 82 fest aber um die Achse F drehbar
mit der Aufnahme 15 verbunden ist. Dann kdnnen die
Vertikallamellen 20 beliebig verschwenkt werden, da der erste
Steuerstift 98 nicht mehr in der vierten Fihrungsanordnung 84
aufgenommen ist. Wird die AusstrOmeinheit 16 zurickgefahren,
greift der erste Steuerstift 98 in eine der verschiedenen
Fihrungsbahnen der vierten Fiihrungsanordnung 84 ein. Das
Fihrungselement 82 kann dann beispielsweise um die Achse F
nach links oder rechts verschwenkt werden. Entsprechend zeigt
der Abschnitt 94 dann in Richtung der entsprechenden
Fihrungsbahn der Fihrungsanordnung 84. Der erste Steuerstift
98 ist in einer dieser Flihrungsbahnen dann aufgenommen, wobei
der zweite Steuerstift 96 beim Zurlickfahren der
Ausstrdomeinheit 16 durch die Ausbildung der ersten

Fihrungskulisse 88 stets in den unteren Abschnitt gelangt,
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wie er in Fig. 17 dargestellt ist. In dieser Stellung werden
die Lamellen 20 wieder entsprechend der vorher festgelegten
Ausrichtung verschwenkt. Wird die AusstrOmeinheit 16 wieder
nach vorne verfahren, gleitet der zweite Steuerstift 96
entlang der zweiten Fihrungskulisse 92 in den Abschnitt 94,
wobei die vorher eingenommene Stellung der Vertikallamellen

20 eingenommen wird.

Fig. 19 zeigt eine schematische Schnittansicht der
Ausstrdmeinheit 16 der Beliftungseinrichtung 10. Fig. 19
zeigt die Anordnung der Vertikallamellen 20 an dem Boden 69
des Gehauses 68, wobei der Abschnitt 104 sich innerhalb des
Gehauses 68 befindet und der Abschnitt 106 unterhalb des

Gehduses 68 angeordnet ist.

Fig. 20 zeigt eine perspektivische Darstellung von
Vertikallamellen 20 und Horizontallamellen 18 der
Ausstrdomeinheit 16 der BReliiftungseinrichtung 10. Die
Vertikallamellen 20 sind iiber eine Koppelstange 102
miteinander verbunden, sodass ein Verschwenken einer der
Lamellen 20 stets ein synchrones Verschwenken der anderen
Vertikallamellen 20 bewirkt. An einer Horizontallamelle 18,
welche als Steuerlamelle ausgebildet ist, ist ein
Bedienelement 112 angeordnet. Das Bedienelement 112 kann
entlang dieser Steuerlamelle 18 verschoben werden. Das
Bedienelement 112 weist eine Gabel 114 auf, die eine
Steuerstange 110 einer Vertikallamelle 20 umgreift. Wird das
Bedienelement 112 entlang der Steuerlamelle 18 verschoben,
verschwenkt die entsprechende Vertikallamelle 20 und lber die
Koppelstange 102 auch die anderen Vertikallamellen 20. Die
Gabel 114 ist verschwenkbar zu dem BRedienelement 112

angeordnet, sodass auch in einer verschwenkten Ausrichtung
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der Horizontallamellen 18 ein Verstellen der Vertikallamellen

20 méglich ist.

Uber den zweiten Steuerstift 96 erfolgt dann beim
Zurickfahren und Vorfahren der Ausstrdmeinheit 16 ein
Einnehmen einer vorher eingestellten Position der
Vertikallamellen 20, wenn die Ausstrdmeinheit 16 nach vorne
gefahren wird, oder das Einnehmen einer durch die erste
Fihrungskulisse 88 vorgegebenen Schragstellung der
Vertikallamellen 20, wenn die AusstrdOmeinheit 16

zurlickgefahren wird.

Die hierin beschriebene Anordnung und Ausbildung der
Komponenten fiir die BelUftungseinrichtung 10 einer
beispielhaften Ausfihrungsform ermdglichen sowohl ein
Verschwenken einer Verschlusseinheit 22 und ein Verfahren der
Ausstrdomeinheit 16 durch Rotation der Antriebsrdder in einer
ersten Richtung und ein entsprechendes Zuriickfahren und
SchlieRen durch Rotation der Antriebsrdder in einer zweiten
Richtung. Zudem wird in einer verschlossenen Stellung ein
definiert gerichteter Luftstrom iber eine zweite Offnung 13
bereitgestellt, die beispielsweise im Rahmen einer
Defrosterfunktion zum Enteisen oder zum Freimachen einer
beschlagenen Fahrzeugscheibe diese Scheibe beliiftet. Hierzu
nehmen die Vertikallamellen 20 und das Luftleitelement 19
eine definierte Stellung ein, wobei nach Verlassen der
verschlossenen Position und dem Vorfahren der Ausstrdmeinheit
16 eine vorher eingestellte Ausrichtung der
Horizontallamellen 18 und der Vertikallamellen 20 automatisch

wieder eingenommen wird.
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Patentanspriiche

1. Beliftungseinrichtung, mindestens aufweisend eine
Ausstromeinheit (16), die in einer Aufnahme (15) eines
Verkleidungsteils (12) eines Kraftfahrzeugs verschiebbar
gelagert ist, und eine Verschlusseinheit (22), die
verschwenkbar an der Aufnahme (15) gelagert ist, wobei
- die Aufnahme (15) mindestens eine erste Fihrung
aufweist, entlang der die Ausstrdmeinheit (16)
verschiebbar gelagert ist,

- an der Aufnahme (15) ein erstes Antriebsrad (28),
ein erstes Sternradelement (24) und ein
gegeniiberliegendes zweites Sternradelement (26) eines
ersten Malteserkreuz-Getriebes angeordnet sind,

- die Rotationsachse (C) des ersten Antriebsrads (28)
beabstandet zu den Rotationsachsen (B) des ersten
Sternradelements (24) und des zweiten Sternradelements
(26) verlauft,

- das erste Antriebsrad (28) mit einer

Antriebseinheit (29) gekoppelt ist,
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- das erste Antriebsrad (28) an einer ersten Seite

mindestens einen ersten Stift (34) und das erste

Sternradelement (24) mindestens einen korrespondierenden

ersten Aufnahmeschlitz (36) aufweisen,

- das erste Sternradelement (24) mit der
Verschlusseinheit (22) gekoppelt und die
Verschlusseinheit (22) Uber das erste Sternradelement
(24) wverschwenkbar ist,

- das erste Antriebsrad (28) an einer zweiten Seite

mindestens einen zweiten Stift (38) und das zweite

Sternradelement (26) mindestens einen korrespondierenden

zweiten Aufnahmeschlitz (40) aufweisen,

- das zweite Sternradelement (26) mindestens einen
dritten Stift (42) aufweist, der mit einem ersten
Verbindungselement (44) drehbar gekoppelt ist,

- das erste Verbindungselement (44) einen
Verbindungsabschnitt (46) aufweist, der mit der
Ausstrdomeinheit (16) verdrehbar gekoppelt ist, und

- der Verbindungsabschnitt (46) in einer zweiten

Fihrung (54) in der Aufnahme (15) wverschiebbar ist.

Beliftungseinrichtung nach Anspruch 1, wobei

- an der Aufnahme (15) ein zweites Antriebsrad, ein
erstes Sternradelement (25) und ein gegeniiberliegendes
zweltes Sternradelement eines zweiten Malteserkreuz-
Getriebes angeordnet sind,

- die Rotationsachse (C) des zweiten Antriebsrads
beabstandet zu den Rotationsachsen (B) des ersten
Sternradelements (25) und des zweiten Sternradelements
verlauft,

- das zweite Antriebsrad mit einer Antriebseinheit

(29) gekoppelt ist,
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- das zweite Antriebsrad an einer ersten Seite
mindestens einen ersten Stift und das erste
Sternradelement (25) mindestens einen korrespondierenden
ersten Aufnahmeschlitz (37) aufweisen,

- das erste Sternradelement (25) mit der
Verschlusseinheit (22) gekoppelt und die
Verschlusseinheit (22) Uber das erste Sternradelement
(25) verschwenkbar ist,

- das zweite Antriebsrad an einer zweiten Seite
mindestens einen zweiten Stift und das zweite
Sternradelement mindestens einen korrespondierenden
zwelten Aufnahmeschlitz aufweisen,

- das zweite Sternradelement mindestens einen dritten
Stift aufweist, der mit einem zweiten Verbindungselement
drehbar gekoppelt ist,

- das zweite Verbindungselement einen
Verbindungsabschnitt aufweist, der mit der
Ausstrdomeinheit (16) verdrehbar gekoppelt ist, und

- der Verbindungsabschnitt in einer zweiten Fihrung

in der Aufnahme (15) verschiebbar ist.

Beltiftungseinrichtung nach Anspruch 2, wobei das erste
Antriebsrad (28) mit dem zweiten Antriebsrad gekoppelt

ist.

Beltiftungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
wobel das erste Antriebsrad (28) und/oder das zweilite
Antriebsrad iiber ein Getriebe mit der Antriebseinheit

(29) gekoppelt sind.

Beliftungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4,

wobei die Aufnahme (15) in dem Verkleidungsteil (12)
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eine erste Offnung (11) fir die Ausstromeinheit (16) und
mindestens eine zweite Offnung (13) aufweist, die
benachbart zur ersten Offnung (11) angeordnet ist, und
in einem der zweiten Offnung (13) zugeordneten
Aufnahmeabschnitt der Aufnahme (15) mindestens ein

Luftleitelement (19) verschwenkbar gelagert ist.

Beltiftungseinrichtung nach Anspruch 5, wobei die
Ausstrdomeinheit (16) verschwenkbar in einem Gehduse (68)
der AusstrOmeinheit (16) gelagerte erste
Luftleitelemente und verschwenkbar in dem Gehduse (68)
gelagerte zweite Luftleitelemente aufweist, die
orthogonal zu den ersten Luftleitelementen gelagert
sind, und wobei das mindestens eine Luftleitelement (19)
mit den ersten Luftleitelementen und/oder den zweiten

Luftleitelementen gekoppelt ist.

Beltiftungseinrichtung nach Anspruch 6, wobei die
Aufnahme (15) eine dritte Fihrungsanordnung (80)
aufweist, Uber welche mittels einer Koppeleinrichtung,
die mit dem mindestens einen Luftleitelement (19) sowie
den ersten Luftleitelementen und/oder den zweiten
Luftleitelementen gekoppelt ist, die Ausrichtung der
ersten Luftleitelemente und/oder der zweiten
Luftleitelemente in einer zuriickgefahrenen Position der
Ausstrdmeinheit (16) speicherbar ist, wobei ein
Steuerglied in der zurilickgefahrenen Position der
Ausstrdomeinheit (16) in der dritten Fihrungsanordnung

(80) aufgenommen ist.

Beltiftungseinrichtung nach Anspruch 5 oder 6, wobei

- das Gehause (68) eine vierte Fihrungsanordnung (84)
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und eine erste Flihrungsdffnung (86) aufweist,

- die Aufnahme (15) eine erste Fihrungskulisse (88)
und eine zweite Fihrungsdéffnung (90) aufweist,

- an der Aufnahme (15) ein Fihrungselement (82)
drehbar gelagert ist, welches eine zweite
Fihrungskulisse (92) und einen ersten Steuerstift (98)
aufweist,

- ein erstes Luftleitelement oder ein zweites
Luftleitelement einen zweiten Steuerstift (96)
aufweisen, der Uber die erste Fihrungséffnung (86) aus
dem Gehause (68) hervorsteht und in der ersten
Fihrungskulisse (88) und der zweiten Fihrungskulisse
(92) gefiihrt ist,

- der erste Steuerstift (98) in der zweiten
Fihrungsoffnung (90) gefihrt ist und sich in Richtung
des Gehauses (68) erstreckt, und

- der erste Steuerstift (98) im zuriickgefahrenen
Zustand der Ausstromeinheit (16) in einer Fihrungsbahn

der vierten Fiihrungsanordnung (84) aufgenommen ist.

Beltiftungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
wobei die Rotationsachse des ersten Sternradelements
(24; 25) und die Rotationsachse des zweiten
Sternradelements (26) auf einer gemeinsamen Achse (B)

liegen.

Beltiftungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
wobei der erste Stift (34) und der zweite Stift (38) des
ersten Antriebsrads (28) und/oder des zweiten

Antriebrads um deren Rotationsachse (C) in einem Winkel

zwischen 90 Grad und 150 Grad versetzt zueinander
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angeordnet sind.

11. Beltftungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
wobei die Antriebseinheit (28) einen Elektromotor

aufweist.
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