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DESCRIPCION

Elemento de asiento para un culote de ciclista.

La invencion se refiere a un elemento de asiento
para un culote de ciclista.

Para acolchar la superficie de asiento se suele do-
tar a los culotes de ciclista de un cojin de asiento. Este
tipo de cojines se encuentran cosidos en la zona de la
entrepierna de los culotes. Al estar cosidos, pueden
generarse tensiones sobre la costura que someten en
la mayoria de los casos al delgado tejido de los culo-
tes a tension. Ademas los culotes de ciclista, las cuales
suelen estar fabricadas de un tejido eldstico, carecen
de propiedades eldsticas en la zona de asiento debido
a que la unién del cojin de asiento con el culote produ-
ce una rigidez en esta zona. El cojin de asiento queda
asi inmdvil respecto al culote, lo que puede generar
tensiones en el tejido del culote que pueden producir
desgarros o roturas en el culote. Un culote de ciclista
de este tipo se encuentra descrito por ejemplo en el
documento EP 0 776 615.

Un elemento de asiento similar se encuentra des-
crito en la Patente Mundial WO 99/441134. Este ele-
mento de asiento estd cosido al culote o puede intro-
ducirse en un bolsillo dispuesto a este fin en el culo-
te. El elemento de asiento descrito en el documento
WO 99/441134 también presenta los defectos descri-
tos anteriormente. El elemento de asiento objeto de la
invencién presenta un inserto para proteger la base del
pene.

El objeto de la presente invencion es crear un ele-
mento de asiento para un culote de ciclista que no pro-
duzca desgarros.

La resolucién del objeto tiene lugar mediante las
caracterfsticas de la invencién descritas en la reivindi-
cacion 1.

El elemento de asiento objeto de la invencién esta
constituido independientemente del culote, pudiendo
ser introducido en el mismo. El elemento de asiento
estd constituido por un cojin que sirve para acolchar
la superficie de contacto entre el sillin y las posaderas.
Debido a que el elemento de asiento se puede intro-
ducir dentro del culote no existe union rigida alguna
entre el culote y el elemento de asiento. De esta forma
se evita la aparicién de tensiones que pudieran dafar
el culote. Ademads, el culote sigue siendo de material
elastico en la zona del elemento de asiento. De este
modo, un movimiento relativo entre el culote y el ele-
mento de asiento es posible, aumentando el confort y
evitando el desgarro en el culote por un aumento de la
tension.

Para fijar la posicion del elemento de asiento en el
culote se ha dotado a la parte exterior del elemento de
asiento de un recubrimiento adhesivo constituido de
tal forma que se genere una adherencia reducida entre
el culote y el elemento de asiento, lo cual tiene co-
mo objetivo evitar en cierta medida el deslizamiento
del elemento de asiento. Por otro lado, el efecto ad-
hesivo no es tan grande como para que se produzca
una unién fija entre el elemento de asiento y el culo-
te. La elasticidad del culote en la zona del elemento
de asiento no queda alterada, o sélo en cierta medida
por el recubrimiento adhesivo. Preferentemente sélo
la cara exterior del elemento de asiento estd dotada
parcialmente del recubrimiento adhesivo.

Como recubrimiento adhesivo se utiliza preferen-
temente silicona o una mezcla de silicona ya que me-
diante una mezcla adecuada de silicona se puede con-
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trolar el efecto adhesivo.

Al estar el elemento de asiento constituido inde-
pendientemente y poderse introducir en el culote, se
puede equipar al elemento de asiento de un elemento
protector para los genitales masculinos en forma de
concha que abarca la posicion del pene y los testicu-
los. Mediante la instalacién del elemento protector en
forma de concha se resuelve el problema de que los
pantalones de deporte, como los culotes de ciclista, a
menudo se usan sin calzoncillos ya que estos moles-
tan, pudiendo incluso producir excoriaciones. Sin em-
bargo, no usar calzoncillos tiene como consecuencia
entre los ciclistas masculinos que la posicion del pene
no esté fija, siendo esto extremadamente molesto. El
elemento de asiento objeto de la presente invencién
mejora la comodidad del culote, no siendo necesario
el uso de calzoncillos.

Preferentemente el borde del elemento de protec-
cidn estd constituido de tal forma que esté en contac-
to parcialmente con la piel de la persona que lleve el
elemento de asiento. Preferentemente el borde del ele-
mento protector rodea el exterior de la zona genital de
forma completa, lo que significa que el pene y los tes-
ticulos permanecen situados dentro del elemento pro-
tector y que el elemento protector en forma de con-
cha estd casi completamente pegado al cuerpo. La zo-
na genital externa queda asi completamente protegida
por el elemento protector en forma de concha, estan-
do la zona genital externa rodeada por completo por
el borde del elemento protector, excluyendo la unién
entre el elemento protector y el elemento de asiento.
Con este método se asegura una sujeciéon cémoda y
agradable.

Para delimitar la posicién del elemento de asiento
es posible ademds dotar al culote de ciclista de cierres
de velcro, botones de presion o elementos similares de
pequefio tamafio. Estos estdn situados de forma prefe-
rentemente en la zona central del elemento de asiento
o en la entrepierna del culote. Tanto el cojin de asien-
to, situado principalmente detrds de esta zona, como
el elemento protector gozan de una movilidad relativa
respecto al culote en la medida necesaria. Mediante
una unién de este tipo apenas se ve afectada la elasti-
cidad del culote.

Para realizar la unién entre el culote y el elemen-
to de asiento mediante botones o elementos similares
se recurre al uso de un elemento situado en la entre-
pierna del culote que sirva de refuerzo. Este elemento
de refuerzo es preferentemente un elemento fabricado
de plastico termopléstico mediante el que se asegura
la unién con el tejido en esta zona, logrando ademas
una colocacién 6ptima del culote.

En una forma de realizacién preferente de la in-
vencion, el cojin de asiento presenta un canal protec-
tor de las venas dispuesto longitudinalmente. En la
zona de la entrepierna los hombres poseen una vena
justo debajo de la superficie de la piel encargada del
riego de los genitales. Especialmente cuando se per-
manece sentado durante largos periodos sobre el sillin
de la bicicleta, esta vena es sometida a presion, pu-
diendo surgir asi problemas de riego sanguineo. Do-
tando al culote de este canal protector en la entrepier-
na se evitan problemas de circulacién incluso cuando
se permanece largos periodos de tiempo sentado sobre
el sillin de la bicicleta.

El canal de proteccién de venas representa una
invencién independiente del elemento de proteccién
para la zona genital. Igualmente esta invencion es in-
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dependiente de que el cojin de asiento pueda intro-
ducirse en el culote o esté cosido a €él, con lo que la
invencién abarca también un cojin de asiento dotado
de canal protector de venas y cosido a un culote de
ciclista.

A continuacién se muestra con mayor detalle el
objeto de la invencién en la forma preferente de su
realizacion, tomando como referencia las ilustracio-
nes adjuntas que muestran:

Fig. 1: Vista superior esquematica del elemento de
asiento

Fig. 2: Vista en seccién esquemadtica a lo largo de
lalinea II-Il y

Fig 3: Vista en seccién esquemadtica a lo largo de
la linea III-1II en la figura 2

El elemento de asiento presenta un cojin de asien-
to (10) situado en la parte trasera, asi como un ele-
mento protector (12). El elemento protector (12) pre-
senta una seccion transversal en forma de concha
(fig.2). El borde (14) del elemento protector (12) es-
t4 dispuesto a un nivel de manera que este borde (14)
esté en contacto con el cuerpo de la persona. El ele-
mento protector (12) estd compuesto de un material
acolchado y su borde (14) es blando y elastico para
evitar que mediante el elemento protector surjan pun-
tos de presion sobre el cuerpo. Aparte de ello, el uso
de un material blando aumenta el confort.

El cojin de asiento (10), compuesto de un material
blando que puede ser de varias capas entre las que es-
tan dispuestos acolchamientos, presenta dos zonas de
asiento (16). Entre estas dos zonas (16) hay un rebaje
(18) para aumentar la flexibilidad, con lo que la par-
te posterior del cojin de asiento adquiere la forma de
cola de péjaro.

La zona anterior del cojin de asiento (10) sobre la
que estd unido el cojin de asiento (10) con el elemento
protector (12) presenta en la zona intermedia un estre-
chamiento (20). Esta zona es la entrepierna del ciclis-
ta o la parte de menos separacion interior entre los
muslos. En la direccién del elemento protector (12)
se vuelve a ampliar la anchura del cojin de asiento
(10). De este modo queda fijada la posicién del cojin
de asiento entre las piernas del ciclista.

Para una mejora adicional del confort, en la zo-
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na del estrechamiento (20) se encuentran dispuestas
aletas de material blando. Estas aletas (21) son espe-
cialmente suaves y flexibles. Las aletas (21) estdn en
contacto con la parte interior de los muslos y apuntan
hacia abajo cuando se lleva puesto el cojin de asien-
to. Preferentemente las aletas (21) estdn fabricadas de
poliamida acalandrada para obtener una superficie li-
sa y blanda. La linea de aplicacién del tejido es hacia
abajo, es decir, en direccidn a las rodillas si se lleva
puesto el cojin asiento, lo que evita el roce producido
por el movimiento al pedalear. Este roce aumentaria
si apareciera un movimiento en contra de la linea de
aplicacion del tejido. Preferentemente las aletas (21)
estan compuestas de un material multicapa, estando
una de estas capas compuesta de espuma de poliure-
tano. Preferentemente la capa en contacto con la piel
estd compuesta de poliamida acalandrada.

En direccién longitudinal, es decir, horizontal-
mente seglin la figura 1, el cojin de asiento presenta
en la zona de la entrepierna (22) un canal protector
de las venas (24). El canal de proteccion de las venas
se alarga desde las superficies de asiento (16) hasta el
elemento protector (12) de manera que la vena exis-
tente en esta zona no sea aplastada, incluso cuando se
permanece durante largos periodos sobre el sillin de
la bicicleta. El canal protector tiene preferentemente
una anchura de 1-1,5 cm. y un grosor de 2-4 mm.

Entre el estechamiento (20) y el elemento protec-
tor (12) se encuentra dispuesta una acanaladura (26)
mediante la cual el elemento protector (12) se pue-
de mover delante del cojin de asiento en la direccién
que indica la flecha 28, aumentando de esta manera el
confort.

Una parte exterior del elemento de asiento (30)
se puede dotar de un recubrimiento adhesivo. El re-
cubrimiento adhesivo presenta preferentemente tiras
dispuestas verticalmente sobre la direccién longitudi-
nal del elemento de asiento.

El elemento de asiento estd preferiblemente dota-
do de perforaciones para aumentar la transpirabilidad.
Especialmente el elemento protector 12 estd dotado
de perforaciones para evitar el calentamiento o el es-
tancamiento de la temperatura en esta zona.
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REIVINDICACIONES

1. Elemento de asiento para introducir en un culo-
te de ciclista, con un cojin de asiento (10) para amor-
tiguar la superficie de asiento en las posaderas, dota-
do de un elemento protector (12) para la zona genital
masculina en forma de concha unido al cojin de asien-
to (10) y con un recubrimiento adhesivo en su parte
exterior (30).

2. Elemento de asiento segtin la reivindicacién 1,
caracterizado porque uno de los bordes (14) del ele-
mento protector estd dispuesto de tal forma que esta
al menos en contacto parcial con la piel de la persona
que lo lleva, abarcando preferentemente la zona geni-
tal externa por completo.

3. Elemento de asiento segtn la reivindicacién 2,
caracterizado porque el recubrimiento adhesivo sélo
recubre la parte exterior (30) de forma parcial, estan-
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do dispuesto preferentemente en forma de tiras.

4. Elemento de asiento segin una de las reivindi-
caciones 1-3, caracterizado porque sobre una parte
exterior (30) del elemento de asiento, preferentemen-
te sobre una parte exterior (30) del cojin de asiento
(10), se encuentra dispuesto un elemento de unién pa-
ra unir el elemento de asiento al culote de ciclista.

5. Elemento de asiento segtn la reivindicacion 4,
caracterizado porque el elemento de unién puede
unirse a un elemento de refuerzo previsto en la zona
de la entrepierna y el culote de ciclista.

6. Elemento de asiento segun alguna de las rei-
vindicaciones 1-5, caracterizado porque el cojin de
asiento (10) estd dotado en direccién longitudinal de
un canal protector de venas (34).

7. Elemento de asiento segun la reivindicacién 6,
caracterizado porque el canal protector de venas (34)
se alarga hasta el elemento protector (12).
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