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DESCRICAO

“PORTA DESLIZANTE PARA UM VEICULO AUTOMOVEL”

A presente invencado refere-se a uma porta deslizante para
um veiculo, em particular para um veiculo automdével, de acordo
com o conceito genérico da reivindicacdo 1. A porta deslizante
apresenta, no seu lado interior, uma guia d9que se encontra
montada numa corredica de modo a poder ser deslocada
longitudinalmente. A guia pode ser accionada por um motor. E no
entanto também possivel que a guia possa ser accionada
manualmente. Facultativamente, a guia pode ainda ser accionada,
manualmente ou por um motor. Quando para © accionamento da guia
existe um motor, pode tratar-se de um motor eléctrico e/ou um
motor redutor. De um modo preferido, o motor estd previsto na
corredica. Através do motor, a guia pode ser accionada

relativamente a corredica.

Um braco de dobradica encontra-se montado no veiculo, de
modo giratdério em torno de um primeiro eixo. O Dbracgo de
dobradica encontra-se montado na corredica, de modo giratdério em

torno de um segundo eixo.

Uma porta deslizante de acordo com o conceito genérico da

reivindicacdo 1 é conhecida a partir do documento EP 1721768 Al.

A partir do documento DE 3703127 C2 ¢é conhecido um veiculo
automével com uma multiplicidade de elementos de montagem a

serem cablados, em que pelo menos uma parte dos elementos de



montagem se encontra disposta sobre um prato rotativo, sendo que
o prato é constituido por uma placa superior e uma inferior, que

estdo ligadas entre si através de um eixo oco.

O documento DE 10017046 Cl revela uma pala de sol para
veiculos gue apresenta um cabo para a alimentacgdo eléctrica,
sendo que o cabo é conduzido através de um eixo oco. O documento
JP 200201954 E revela uma passagem de cabo para portas

deslizantes, com tubo flexivel convencional.

O objectivo da invencdo é o de propor uma porta deslizante

melhorada para um veiculo.

De acordo com a 1invencao, este objectivo ¢é solucionado
através das caracteristicas identificadoras da reivindicagéao 1.
Os eixos sadao ocos visando a acomodacdo de um cabo dque é
conduzido para a porta deslizante. Um ou varios cabos de um tipo
idéntico e/ou diferente podem ser conduzidos para a porta
deslizante. Em particular pode tratar—-se de cabos eléctricos. Os
cabos podem ser conduzidos, em particular, para um elevador de
vidro, uma fechadura de porta e/ou um ou varias luzes exteriores
na porta deslizante. Para a porta deslizante e/ou para o motor
para o accionamento da guia podem ser conduzidos cabos de
sinalizacdo e/ou cabos de alimentacdo energética, em particular
cabos eléctricos. O cabo ou os cabos podem ser acomodados pelos
espagcos ocos nos eixos do bracgco de dobradica. Devido ao facto de
0 cabo ou o0s cabos serem conduzidos nos eixos, nao sao curvados
com um reduzido raio de curvatura, facto pelo qual ficam apenas

sujeitos a uma reduzida carga mecénica.

Aperfeigoamentos vantajosos encontram-se descritos nas

reivindicacgdes dependentes.



Um aperfeicoamento vantajoso € caracterizado por a guia
poder ser accionada por um motor.
E vantajoso quando um ou ambos o0s eixos apresentam

aberturas para a passagem do cabo ou dos cabos.

De acordo com um outro aperfeicoamento vantajoso, o braco
de dobradica apresenta uma reentridncia para a acomodacdo do cabo

ou dos cabos.

De um modo preferido, uma roda dentada pode ser accionada
pelo motor. A roda dentada engrena, de um modo preferido, numa
cremalheira prevista na porta deslizante. De acordo com um outro
aperfeicoamento vantajoso, a roda dentada engrena numa outra
roda dentada que engrena numa outra cremalheira. De um modo
preferido, a outra roda dentada tem um didmetro idéntico e um

numero de dentes idéntico a roda dentada que pode ser accionada

pelo motor. A  outra cremalheira encontra-se, de um modo
preferido, afastada e paralela em relacao a primeira
cremalheira.

E vantajoso quando um motor estd previsto para o
accionamento do bragco de dobradica. De um modo preferido, o
motor estd previsto no veiculo, ou seja veiculo automdével. Pode
tratar-se de um motor eléctrico e/ou de um motor redutor.

Através do motor, o braco de dobradica pode ser girado.

De um modo preferido, uma roda dentada pode ser accionada
pelo motor. A roda dentada engrena, de um modo preferido, numa

roda dentada prevista no braco giratdrio.



Um outro aperfeicoamento vantajoso € caracterizado por a
porta deslizante poder ser bloqueada no veiculo, na extremidade
oposta ao braco de dobradica. De um modo preferido, a porta
deslizante pode ser blogqueada de tal modo que, aquando de um
movimento giratério do braco de dobradica, uma compensacao
longitudinal e uma capacidade de rotacdao sao possibilitadas no

ponto de blogueio.

De um modo preferido, 1isto pode ser conseguido por no
veiculo estar previsto um pino de dobradica para uma corredica
de dobradica na porta deslizante. A disposicao pode também ser
estabelecida de modo 1inverso: neste caso o pino de dobradica
estd previsto na porta deslizante e a corredica de dobradica
estd prevista no veiculo. De um modo preferido, trata-se de uma
corredica de dobradicga aberta, na gqual o pino de dobradica pode
introduzir-se e da qual o pino de dobradica pode sair. Séao
particularmente adequadas corredicas de dobradica em forma de U.
De um modo preferido, o pino de dobradica e a corredica de
dobradica encontram-se dispostos e ajustados um ao outro de tal

modo que conduzem a porta deslizante para a posicgcao de fecho.

A invencao refere-se ainda a um veiculo, em particular um
veiculo automdével, que & caracterizado por uma porta deslizante

de acordo com a invencao.

No que se segue, um exemplo de realizacao da invencao é
explicado ao pormenor com base no desenho em anexo. No desenho

mostra

Figura 1 uma parte de uma carrogaria de um veiculo automodvel,
com uma porta deslizante parcialmente aberta, numa

vista lateral,



Figura 2 a carrogaria de acordo com a figura 1, numa vista de

cima,

Figura 3 uma porta deslizante de acordo com as figuras 1 e 2,

em estado aberto, numa vista lateral,

Figura 4 a porta deslizante de acordo com a figura 3, numa

vista de cima,

Figura 5 o braco de dobradica e o0s componentes a este

agregados, numa vista em perspectiva,

Figura 6 os componentes de acordo com a figura 5, no entanto

sem alguns componentes da carrocgaria,

Figura 7 a corrediga e os componentes a esta agregados, numa

vista em perspectiva,

Figura 8 os componentes de acordo com a figura 7, no entanto

sem algumas pecas da corredicga,

Figura 9 a guia, a corredicga, o braco de dobradica e a chapa

angular, numa vista lateral,

Figura 10 um corte longitudinal através da figura 9, com a porta

deslizante fechada e

Figura 11 um corte longitudinal através da figura 9, com a porta

deslizante aberta.

Nas figuras 1 e 2 encontra-se mostrada uma porta 1

deslizante que estd parcialmente aberta em relagdo a carrogaria



2 de um veiculo automdével. A porta 1 deslizante apresenta, no
seu lado interior, uma guia 3 que se encontra montada numa

corredica 4 de modo a poder ser deslocada longitudinalmente.

Um bragco 5 de dobradigca encontra-se montado de modo
giratdério na carrocaria 2. A corrediga 4 encontra-se montada de

modo giratdério na outra extremidade do braco 5 de dobradicga.

Quando a porta 1 deslizante ¢é aberta, esta gira, em
primeiro lugar, a partir da posigdo fechada (nao representada no
desenho) para a posicdo parcialmente aberta gue se encontra
mostrada nas figuras 1 e 2. 1Isto acontece através de um
movimento giratdério do braco 5 de dobradica. De modo a
possibilitar este movimento giratdério, uma corredica 6 de
dobradica em forma de U estd prevista na extremidade da porta 1
deslizante oposta ao braco 5 de dobradicga, portanto na
extremidade dianteira da porta 1 deslizante no exemplo de
realizagdo representado. A corredigca 6 de dobradica em forma de
U prolonga—-se, no essencial, paralelamente em relacdo a direccgéo
longitudinal do veiculo. Esta estd aberta na sua extremidade
afastada do Dbrago 5 de dobradiga, portanto na extremidade
dianteira no exemplo de realizacao. Um pino 7 de dobradica que
se projecta, no essencial, verticalmente para cima encaixa na
corredica 6 de dobradica em forma de U. Através do pino 7 de
dobradica e da corredica 6 de dobradica, a porta 1 deslizante
pode ser bloqueada no veiculo, na extremidade oposta ao bracgo 5

de dobradica.

Quando a porta 1 deslizante se encontra completamente
fechada, o pino 7 de dobradica situa-se no interior da corredicga
6 de dobradica em forma de U, e nomeadamente afastado da sua

extremidade. Durante o movimento de abertura provocado por um



movimento giratdério do bragco 5 de dobradica, a porta 1
deslizante executa um movimento giratdério em torno do pino 7 de
dobradica. Neste caso, a corredica 6 de dobradica em forma de U
desliza relativamente ao pino 7 de dobradiga, afastando-se
deste. Na posicdo da porta 1 deslizante mostrada nas figuras 1 e
2, na qual a porta 1 deslizante estd encostada, o pino 7 de
dobradica encontra-se na extremidade aberta da corredica 6 de

dobradica em forma de U.

Durante o movimento de fecho, a porta 1 deslizante &
posicionada de tal modo que a extremidade aberta da corredica 6
de dobradica em forma de U acomoda o pino 7 de dobradica. Por
este meio possibilita-se o movimento de fecho da porta 1

deslizante até a posicdo completamente fechada.

O bragco 5 de dobradica e as pegas que o circundam
encontram-se representados de forma ampliada nas figuras 5 e 6.
O braco 5 de dobradica encontra-se montado numa parte da
carrogaria 2, de modo giratdério em torno de um eixo 8 qgue se
prolonga, no essencial, verticalmente. Na sua outra extremidade
encontra-se montado na corredica 4, de modo giratdério em torno
de um eixo 9 qgue se prolonga de igual modo, no essencial,
verticalmente. O bragco 5 de dobradica compreende uma parte
central que, na vista de cima (figuras 2 e 4), se prolonga, no
essencial, de forma rectilinea, ou seja plana, a dqual se
prolonga no entanto obliquamente para baixo na direccado desde a
carrogaria 2 para a corredica 4, como é visivel, em particular,
a partir da figura 5. A partir da parte central do bragco 5 de
dobradigca dobram-se, na vista de cima (figuras 2 e 4), duas
partes finais em cujas extremidades se encontram os eixos 8, 9,
sendo que a extremidade virada para o eixo 8 se dobra por um

dngulo de aproximadamente 90° e a extremidade virada para o eixo



9 se dobra por um angulo de aproximadamente 45°, de modo que as
partes finais se encontram num &ngulo de aproximadamente 135°

uma em relacdo a outra.

Um motor 10 redutor que se encontra fixo numa chapa 11’
angular, no pilar C da carrogaria 2, serve para O accionamento
giratério do brago 5 de dobradiga. O motor 10 redutor compreende
um motor 11 eléctrico que acciona uma engrenagem 12, cujo veio
de saida que se prolonga verticalmente suporta uma roda 13

dentada que pode ser accionada pelo motor 10 redutor.

Na figura 6, contrariamente a figura 5, a chapa 11’ angular
nao se encontra representada. Como é visivel a partir da figura
6, a roda 13 dentada engrena numa roda 14 dentada gque esta
prevista no brago 5 giratdério. A roda 14 dentada encontra-se
montada de modo giratdério em torno do eixo 8. Esta estda ligada
de modo né&o rotativo ao brago 5 giratdério. Devido ao facto de o
braco 5 giratério ter que executar apenas uma rotagcdo em
aproximadamente 90°, a roda 14 dentada estende-se também apenas

ao longo de um intervalo angular de, no essencial, 90°.

Como ¢ visivel a partir da figura 7, numa placa 15 de
ligagcdao da corredica 4, que se prolonga, no essencial,
verticalmente, encontra-se fixo um motor 16 redutor gque serve
para o accionamento da guia 3. O motor 16 redutor compreende um
motor 17 eléctrico, cujo veio de saida gque se prolonga, no
essencial, horizontal e ©paralelamente em relacdo a guia 3
suporta uma roda helicoidal que acciona uma roda dentada cujo
eixo de rotagdo se prolonga, no essencial, horizontal e

transversalmente em relacdo a guia 3.



Esta roda dentada estd ligada a uma roda 18 dentada que é
visivel na figura 8, uma vez que ai a placa 15 de ligacdo da
corredigca 4 nado se encontra representada. A roda 18 dentada
engrena numa cremalheira 19 que estd prevista na porta 1
deslizante. A cremalheira 19 ©prolonga-se paralelamente em

relacdo a guia 3.

A roda 18 dentada accionada pelo motor 16 redutor engrena
ainda numa outra roda 20 dentada, que por sua vez engrena numa
outra cremalheira 21. A roda 20 dentada accionada tem um
didmetro idéntico e um numero de dentes idéntico a roda 18
dentada gque acciona. Esta encontra-se montada na corredica 4, de
modo giratdério em torno de um eixo gque €& paralelo em relacgcao ao
eixo da roda 18 dentada que acciona, e estd afastada da mesma. A
outra cremalheira 21 prolonga-se paralelamente em relacgdo a, e
afastada da primeira cremalheira 19. O movimento de rotacgao
introduzido pelo motor 16 redutor na roda 18 dentada que acciona
coloca a roda 20 dentada accionada num movimento de rotagdo em
sentido inverso. As rotagdes em sentido inverso, das rodas 18,
20 dentadas provocam, devido ao apoio nas cremalheiras 19, 21,

um movimento linear da guia 3 em relacgdo a corredica 4.

Como ¢é visivel a partir da figura 7, a guia 3 compreende
uma régua 22 de guia superior e uma régua 23 de guia inferior,
cujas extremidades exteriores sao cobertas por blocos 24, 25 de
guia da corredigca 4. A conducgao deslizante das réguas 22, 23 de
guia nos Dblocos 24, 25 de guia efectua-se através de

rolamentos 26.

Através da invencao concebe-se um sistema de accionamento
electromecédnico para uma porta deslizante de um veiculo, em

particular de um veiculo automdédvel, que pode compreender duas



unidades de accionamento que desempenham respectivamente funcgdes
diferentes. Uma primeira unidade de accionamento ¢é realizada
pelo motor 10 redutor e os componentes a este agregados. Esta
unidade de accionamento desempenha o primeiro movimento de
abertura da porta 1 deslizante, portanto o “encostar” da porta 1
deslizante, como se encontra por exemplo mostrado nas figuras 1
e 2. Uma segunda unidade de accionamento ¢ formada pelo motor 16
redutor e o0s componentes a este agregados. Esta unidade de
accionamento desempenha o “movimento linear” da porta 1
deslizante até a posicdo completamente aberta, gue se encontra
mostrada nas figuras 3 e 4, e novamente de volta. A primeira
unidade de accionamento e a segunda unidade de accionamento
podem ser ligadas electromecanicamente entre si, de tal modo que
dai resultam um movimento de abertura e o movimento de fecho em

sentido oposto.

Nas figuras 9, 10 e 11 encontram-se representados a guia 3,
a corredica 4, o braco 5 de dobradica, a chapa 11’ angular e
outros componentes, sendo que nao se trata no entanto de uma
porta deslizante traseira esquerda de um veiculo automdével como
nas figuras 1 a 8, mas antes de uma porta deslizante traseira
direita do veiculo automdével. As pecas idénticas sado providas
com indices de referéncia idénticos, de modo que nado precisam de

ser novamente descritas.

O eixo 8 em torno do gual o bragco 5 de dobradica se
encontra montado de modo giratdério, na chapa 11’ angular, é oco.

Este apresenta um espaco 27 oco central.

De um modo correspondente, o eixo 9 em torno do qual o
bragco 5 de dobradiga se encontra montado de modo giratdério, na

corredica 4, é oco. Este apresenta um espaco 28 oco central.
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O eixo 8 apresenta uma abertura 29 que estd orientada na
direccao do braco 5 de dobradica. De um modo correspondente, o
eixo 9 apresenta uma abertura 30 que esta orientada na direccéo
do braco 5 de dobradica. As aberturas 29, 30 estdo viradas uma
para a outra. Estas apontam respectivamente na direccéo
longitudinal do braco 5 de dobradica. O0s eixos 8, 9 estéao
ligados de modo nao rotativo ao bracgo 5 de dobradica, portanto
nao alteram a sua posicao de rotacdo relativamente ao braco 5 de
dobradig¢a, agquando de um movimento giratdério deste brago 5 de

dobradicga.

O braco 5 de dobradica apresenta uma reentrancia 31. A
reentrédncia 31 encontra-se no lado interior do braco 5 de
dobradica, portanto naquele lado que estd virado para a
corredica 4, quando a porta deslizante se encontra na posicao
fechada, como se encontra mostrado na figura 10. A reentréncia
31 prolonga-se na direcc¢édo longitudinal do brago 5 de dobradicga.
Esta encontra-se a altura, na qual se situam também as aberturas
29, 30. A reentréncia 31 é configurada como rebaixamento aberto.
Esta poderia no entanto também ser fechada, por exemplo através
de uma tampa que pode ser engatada (nao representada no

desenho) .

Os cabos 32 que sao conduzidos para o motor 16 redutor, ou
seja para o motor 17 eléctrico, sao conduzidos através dos eixos
8, 9 ocos. Estes sao além disso conduzidos através das aberturas
29, 30 e através da reentradncia 31. 0Os cabos 32 prolongam-se
através da extremidade aberta superior do eixo 8, do espago 27
oco central, da abertura 29, da reentréncia 31, da abertura 30,
do espaco 28 oco e da extremidade aberta superior do eixo 9, até
ao motor 17 eléctrico do motor 16 redutor na corredica 4.

Durante o movimento do braco 5 de dobradica desde a posicgao

11



fechada de acordo coma figura 10, para a posicdo aberta de
acordo com a figura 11, estes sofrem apenas reduzidas cargas
mecdnicas. 0Os mesmos sao conduzidos nos espagos 27, 28 ocos
centrais dos eixos 8, 9. Estes sdo ainda conduzidos através das
aberturas 29, 30 gue nao alteram a sua posigcdo em relacao ao
braco 5 de dobradigca agquando de um movimento giratdério deste

bragco 5 de dobradicga.

Através da 1invencao ¢é realizada uma condugao de cabos
através do braco 5 de dobradica mdével, numa porta deslizante com
unidade de accionamento linear situado no interior, com reduzida
carga mecénica sobre os cabos, ou seja condutores. Nao ocorre
nenhuma curvatura com um raio de curvatura reduzido, dos cabos
ou seja condutores. A invencao possibilita uma conducdo de cabos
que implica apenas uma reduzida carga mecdnica para os cabos de
sinalizacdo e/ou de alimentacdo energética. Através desta
condugao de cabos, o0s cabos nado sao curvados na direccao axial
quando a porta deslizante se move. Para os cabos origina-se
exclusivamente um movimento com torgado. A conducdao de cabos
ocorre através dos eixos centrais ocos e das aberturas entre os
eixos e o bragco de dobradica. A reentrdncia no Dbracgo de

dobradica melhora a conducgao de cabos.

Lisboa, 17 de Junho de 2010
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REIVINDICACOES

Porta deslizante para um veiculo, dgque apresenta, no seu
lado interior, uma guia (3) gque se encontra montada numa
corredicga (4) de modo a poder ser deslocada
longitudinalmente, sendo gque um braco (5) de dobradica
encontra-se montado no veiculo, de modo giratério em torno
de um eixo (8) e o braco (5) de dobradigca encontra-se
montado na corredica (4), de modo giratdério em torno de um
segundo eixo (9), caracterizada por os eixos (8, 9) serem
ocos (27, 28) visando a acomodacdao de um cabo (32) que é

conduzido para a porta deslizante.

Porta deslizante de acordo com a reivindicagao 1,
caracterizada por a guia (3) poder ser accionada por um

motor (16).

Porta deslizante de acordo com a reivindicagao 1 ou 2,
caracterizada por um ou ambos os eixos (8, 9) apresentarem

aberturas (29, 30) para a passagem do cabo (32).

Porta deslizante de acordo com qualquer uma das
reivindicac¢des anteriores, caracterizada por o braco (5) de
dobradica apresentar uma reentréncia (31) para a acomodagao

do cabo (32).

Porta deslizante de acordo com qualqgquer uma das
reivindicagdes 2 a 4, caracterizada por uma roda (18)

dentada poder ser accionada pelo motor (16).



10.

11.

12.

Porta deslizante de acordo com a reivindicagao 5,
caracterizada ©por a roda (18) dentada engrenar numa

cremalheira (19) prevista na porta (1) deslizante.

Porta deslizante de acordo com a reivindicacao 5 ou 6,
caracterizada por a roda (18) dentada engrenar numa outra

roda (20) dentada que engrena numa outra cremalheira (21).

Porta deslizante de acordo com qualquer uma das
reivindicag¢des anteriores, caracterizada por um motor (10)

para o accionamento do braco (5) de dobradica.

Porta deslizante de acordo com a reivindicacao 8,
caracterizada por uma roda (13) dentada poder ser accionada

pelo motor (10).

Porta deslizante de acordo com a reivindicacao 9,
caracterizada por a roda dentada engrenar numa roda (14)

dentada prevista no braco (5) giratdrio.

Porta deslizante de acordo com qualquer uma das
reivindicagdes anteriores, caracterizada por a porta (1)
deslizante poder ser bloqueada no veiculo, na extremidade

oposta ao braco (5) de dobradica.
Veiculo, em particular veiculo automdével, caracterizado por

uma porta (1) deslizante de acordo com gualquer uma das

reivindicagdes 1 a 11.

Lisboa, 17 de Junho de 2010
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RESUMO

“PORTA DESLIZANTE PARA UM VEICULO AUTOMOVEL”

Uma porta deslizante para um veiculo apresenta, no seu lado
interior, uma guia (3) que se encontra montada numa corredica
(4) de modo a poder ser deslocada longitudinalmente, e pode ser
accionada por um motor (16). Um braco (5) de dobradica encontra-
se montado no veiculo, de modo giratdério em torno de um primeiro
eixo (8). O Dbrago (5) de dobradica encontra-se montado na
corredica (4), de modo giratdério em torno de um segundo eixo
(9). De modo a melhorar uma porta deslizante deste género, o0s
eixos (8, 9) sao ocos (27, 28) visando a acomodacao de um cabo

(32) gque é conduzido para a porta (1) deslizante.
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