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Titel
Uberwachungseinrichtung filir Bremsbetdtigungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Uberwachungseinrichtung fiir Brems-
betétigungen von Hebezeugen.

Die groBle Zahl von Bremsbetdtigungssystemen gestattet eine
vielfaltige Anwendung der Erfindung zwr Losuwng von Mechani-
sierungs~ und Automatisierungsaufgaben. Uberwachungseinrichtungen
sind insbesondere dann erforderlich, wenn Trommelbremsen bei
mehreren separat bewegten Trommeln mit einem oder mehreren
gemeinsamen Antriebsaggregaten vorgesehen sind und die Steuerung
des Antriebes in Abhingigkeit von der Betriebsstellung der Bremsen
erfolgen muf.

Charakteristik der bekannten technischen Ldsungen

Es sind Uberwachungseinrichtungen zum abhingigen Betdtigen eines
Antriebes von den Betriebssiellungen zweier oder mehrerer Bremsen
zur Steuerung bekannt, die aus elektro-hydraulischen Elementen
bestehen. Beim Erreichen des vorgegebenen hydraulischen Druckes
wird ein elektrisches Schaltsignal ausgelost. Die durch das
Hydrauliksystem eingeleitete Bewegung eines Kolbens wird iiber
einen Schaltstift auf einen StoBeltaster Ubertragen, der auf die
Steverung des Antriebes wirkt.

Flir diese Binrichtung ist ein kostenaufwendiges Hydrauliksystem
Voraussetzung. Auf Grund des erhohten Platzbedarfes fiir die
Hydraulikaggregate, des Wartungsaufwandes und der Storanfiallig-
keit ist ein Einsatz nur bei Vorhandensein eines elektro-hydrau-
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lischen Antriebes wirtschaftlich vertretbar.

Die Einstellung der Betriebszusténde mehrerer Bremsen zur
Steucrung bei elektrischen Antrieben oblag bisher dem Bedienen-
den, Die Uberwachung der Bremsbetdtigumgen bei Kombinationswinden
mit zwei oder mehreren Trommelbremsen und einem gemeinsamen
Antrieb erfordert groBte Aufmerksamkeit und Fachkenntnis zur
Vermeidung von Fehlbedienungen.

Diese Pachkenninisse konnen jedoch nicht in jedem Fall voraus-
gesetzt werden, insbesondere dann nicht, wenn der Einsatz der
Hebezeuge auf Schiffen mit wechselndem, meist ungeschultem,
Personal erfolgt, so daB Schadensfdlle an den Einrichiungen
hiufige Folge sind.

Ziel der Erfindung

Die Erfindung hat das Ziel, die Funktionssicherheit der Brems-
betdtigung zu erhdhen und die Bet{riebskosten zu senken,

Darlegung des Wesens der Erfindung

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Uberwachungseinrichtung zum
abhidngigen Betdtigen von zwei oder mehreren Bremsen zu schaffen,
durch die ohne kostenaufwendiges Hydrauliksystem eine Verriegelung
derart mit dem Antrieb hergestellt wird, dafl das betriebsgerechte
Einschalten der Sieverung gewdhrleistet ist und das Abschalten
fir den Fall erfolgt, wenn wihrend des Betriebes eine oder mehrere
Bremsen der nicht eingeschalteten Betriebsart geldost werden, so
daf3 abgesichert wird, dafl bei Abweichungen von dem vorgegebenen
Programm fiir die Betriebsstellungen der Bremsen in die Antriebs-
'steuerung eingegriffen wird.

Nach der Erfindung wurde eine Uberwachungseinrichtung fiir Brems-
betdtigungen von Hebezeugen, bei denen die Steuerung zweieredern
mehrerer Trommeln durch einen gemeinsamen Antrieb in Abhdngigkeit
von den Betriebsstellungen der Trommelbremsen erfolgt, geschaffen,
bei der jeder Bremse eine Bremsbetdtigung mit zwei Mikrotastern
zugeordnet ist und die Mikrotaster den gemeinsamen Antrieb der
Trommeln nach einem vorgegebenen Programm elektrisch verriegeln.



Zur Betdtigung der Mikrotaster, die axial und radial einstellbar
sind, sind an Stangen und Gewindehililsen Steuerkanten angeordnet.
Beim Berstellen der Betriebsbereitschaft{ wird vor dem Liiften der
Bremse, der jeweils zugehorige Mikrotaster gecffnet.

Die Steuerkanten sind in Abhidngigkeit von der Kraftrichtung

an der Gewindehiilse oder an der Gewindehiilse und der Stange
angebracht. Auf den Stangen sind die axial verschiebbaren Gewinde-
hiilsen, die in Muttern gefiihrt werden, formschliissig und verdreh-
sicher angeordnet.

Ausfihrungsbeispiel

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines Ausfihrungsbeispiels
ngher erliutert.
In der zugehodrigen Zeichnung zeigen:

Figur 1 Bremsbetdtigung fiir Bremse I
Figur 2 Bremsbetdtigung fiir Bremse II
Figur 3 Schaltbild

Im Ausfilhrungsbeispiel ist eine Uberwachungseinrichtung zum ab-
héngigen Betdtigen von zwei Bremsen mit einem gemeinsamen
elektrischen Antrieb fir die Windentrommeln dargestellt, bei der,
ist die eine Bremse geldst, die andere Bremse als Haltebremse
wirkt, so daB bei eingeschaltetem Antrieb beide Bremsen in keinem
Fall den gleichen Betriebszustand aufweisen diirfen.

Die Stangen 1; 2 wirken in Pfeilrichtung auf das nicht darge-
stellte Bremssystem. Die Endlagen sind durch die Betriebszustédnde
der Bremsen "fest" und "gelost" fixdert. An der Stange 1 ist die
Steverkante 3 vorgesehen, die auf den Mikrotaster 4 wirkt. Auf
den Stangen 1; 2 sind Gewindehlilsen 5; 6 formschliissig und ver-
drehsicher axial verschiebbar -~ beispielsweise durch Keilwellen-
profil - angeordnet.

An der Gewindehiilse 5 ist eine Steuerkante 7 fiir den Mikrotaster 8
und an der Gewindehiilse 6 sind eine Steuerkante 9 fiir den Mikro-
tagter 1o sowie die Steuerkante 11 fiir den Mikrotaster 12 ange-
bracht.



Die liikrotaster 4; 8; 1o; 12 stehen mit der Steuerung des An-~
triebes flir die Windentrommeln in Verbindung. Die Axialbewegung
der Gewindehlilsen 5; 6 wird liber die Muttern 13; 14 von der
Bremsbetgtigung eingeleitet.

Inm dargestellten Beispiel sind beide Bremsen im festgesetzten
Zustand gezeichnet, Soll der Antrieb der Windentrommel einge-
schaltet werden, so ist vorher beispielsweise die Bremse I zu
l6sen. Dies erfolgt, indem die Stange 1 entgegen der Pfeilrichtung
Uber die lutter 13 mit der Gewindehiilse 5 verschoben wird. Dabei
wird zuverst Jer Mikrotaster 8 durch die Steuerkante 7, wobei
durch den Mikrotaster 8 vor dem Liiften der Stromkreis Uber der
Bremsbetédtigung fir die Bremse I zum Antrieb unterbrochen wird,
wnd anschlieflend der llikrotaster 4 durch die Steuverkante 3 nach
dem Liften der Bremse I betdtigt. Durch den Mikrotaster 4 wird
Uber den Mikrotaster 12 der Steuersirom eingeschaltet. Beim Fest-
setzen der Bremse I erfolgt der Ablauf in umgekehrter Reihenfolge.
Beim Herstellen der Betriebsbereitschaft fir die der Bremse II
zugehdrigen Trommel wird durch Drehen der Mutter 14 die Gewinde-
hiilse 6 axial verschoben und offnet mit ihrer Steuerkante 11

vor dem Liiften der Bremse II zuerst den Mikrotaster 12 und nach
dem Liiften wird durch die Steuerkante 9 der Mikrotaster 1o ge~-
schlossen. Nun ist die Bremse II gelost uvnd der Stromkreis
geschlossen, so daB der Antrieb eingeschaltet werden kann und

die Betriebsbereitschaft hergestellt ist. Bei einer Fehlbedienung
an der Bremse I wiirde durch die Steuverkante 7 der Mikrotaster 8
gedffnet und der Stromkreis zum Antrieb unterbrochen, so dafl noch
vor dem Offnen der Bremse I der Antrieb stillgesetzt wird.

Die Absténde der Steuerkanten 3, 7 wnd 9; 11 sind so gewdhlt, dab
gleiche Betriebszustdnde der Bremse I und der Bremse II bei
eingeschaltetem Antrieb nicht mdéglich sind. Die Mikrotaster 4,

83 1o; 12 sind zu den Steuerkanten 3; 7, 9; 11 axial und radial
einstellbar,

In dem vorstehend beschriebenen Beispiel wurden auf Grund der
Wirkrichtung der Bremskrifte die Bremsbetidtigungen spiegelbild-
lich angeordnet, so daBf die Steuerkanten, wie dargestellt, an der

Stange 1 und den Gewindehiilsen 5, 6 angebracht wurden.



Wirken die Bremskrdfte in gleicher Richtung ist es moglich, den
Aufbdu beider Bremsbetédtigungen einheitlich vorzunehmen.

Durch die erfindungsgemidfie Ausfihrung wird abgesichert, daB die
Betriebszustédnde an den Bremsen I und II iiber die Bremsbetdtigun-
gen eindeutig fixiert sind und die Steuerung des Antriebes mit
dem vorgegebenen Programm ilber die Betriebszustinde ibereinstimmt.
Bei Abweichungen wird der Antrieb stillgesetzt bzw. ist ein Ein-
schalten nicht mdglich.
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indungsanspruch

Uberwachungseinrichtung fiir Bremsbetdtigungen von Hebe-
zeugen, bei denen die Steuerung zweier oder mehrerer
Trommeln durch einen gemeinsamen Antrieb in Abhingigkeit

von den Betriebsstellungen der Trommelbremsen erfolgt,
dadurch gekennzeichnet, da jeder Bremse eine Bremsbetdti~
gung mit zwei Illikrotastern (4;8), (10312) zugeordnet ist,
die Mikrotaster (4;8), (10:;12) mit der gemeinsamen Steuverung
des Antriebes verbunden und zur Betdtigung der Mikrotaster
(4;8), (10312) an Stangen (1:;2) und Gewindehiilsen (5;6)
Steuerkenten (3;7;9;11) angeordnet sind.

Uberwachungseinrichtung nach Punkt 1, dadurch gekennzeich-
net, dafl beim Herstellen der Beitriebsbereitschaft vor dem
Liiften der Bremse der jeweils zugehOrige obere Mikrotester
(8;12) gecffnet ist.

Uberwachungseinrichtung nach den Punkten 1 und 2 dadurch
gekennzeichnet, daB die Steuerkanten (3;7;9;11) in Abhingig-
keit von der Kraftrichtung an der Gewindehlilse oder an der
Gewindehlilse und der Stange angeordnet sind.

Uberwachungseinrichtung nach den Punkten 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, daf auf den Stangen (1;2) die axial ver-
schiebbaren Gewindehiilsen (5;6), die in Muttern (13;14)
gefihrt werden, formschliissig und verdrehsicher angeordnet
sind.

Uberwachungseinrichtung nach den Punkten 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daB die Mikrotaster (4;8;103;12) axial wnd
radial zu den Steuverkanten (3;7:;9:;11) einstellbar sind.

- Hierzu ein Blatt Zeichnungen -
In Betracht gezogene Druckschriften:

DD-PS 79 128 (B 66 D, 5/10)
DE-OS 1531297, 2205100, 2301113, 2022581 (B 66 D, 5/10)



Figur 2

Figur 1

Figur 3
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