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{57) Die Erfindung ist insbesondere zum wahlweisen Kuppeln einer
automatischen Mittelpufferkupplung mit Willison-Profil mit einer
bisher i{iblichen Schraubenkupplung anwendkar. Ziel der Erfindung ist
es, flir die Dauer der Umristung von Fahrzeugen mit automatischen
Mittelpufferkupplungen eine Vorrichtung so auszubilden, da8
selbsttdtige Kupplungs- und fernbedienbare Entkupplungsvorgénge
zwischen bereits umgeriisteten und noch nicht umgeriisteten Fahrzeugen
‘wirtschaftlicher durchgefiihrt werden kénnen.Die Aufgabe besteht
darin, eine Vorrichtung zur Mittelpufferkupplung zu schaffen, die
sowohl ein selbsttdtiges Kuppeln als auch ein fernbedienbares
‘Entkuppeln mit einem, eine iibliche, unverinderte Schraubenkupplung
tragenden Fahrzeug gestattet und bei der die Kupplungsanordnung
zwischen den Fahrzeugen in Lingsrchtung auftretende Zug=- bzw.
StoBkréfte und quer gerichtete Knickkrd&fte afnimmt. Dieses wird

im wesentlichen dadurch erreicht, das zwischen den Klauen, des

- Willison-Profils im Bereich der Stirnfliche eine trichterfdrmige

Ausnehmung ausgebildet ist, die eine zur Aufnahme des Zughakens
einer Ublichen Schraubenkupplung geeignete Form aufweist und welche
von mit dem Zughaken zusammenwirkenden Kontaktflidchen begrenzt
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Kupolungsvorrichtung filr Schienenfahrzeuge

~ Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Kuppluhgsvorrichtung
fiir Schienenfahrzeuge, die insbesondere zum wahlweisen
Kuppein einer automatischen Mittelpufferkupplung mit Willi-
gson Profil mit einer bisher iiblichen Schraubenkupplung
enwendbar ist, '

Fiir die Dauer der sich gegebenenfalls iliber mehrere Jahre
hinziehenden Umriistung des im Eisenbahnverkehr befindlichen
Wagenparkes auf eine automatische Mittelpufferkupplung,
sind Vorkehrungen zu treffen, welche es'ermﬁglichen noch

. nicht umgerlistete Fahrzeuge mit umgeriisteten Fahrzeugen
zusammenzukuppeln.

Charakteristik der bekannten technischen Ldsungen

Bs ist eine Ubergangskupplung der eingangs beschriebenen
Art (FR-PS 2 014 024) bekannt, bei der der Kupplungskopf
der automatischen Mittelpufferkupplung mit dem Kettenglied
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und dem Spannschlof einer iblichen Schraubenkupplung aus-
geriistet ist. Hierbei ist eine Zuglasche der Schrauben-
kupplung im unteren Bereich des Rlegelgehauses derart an-
gelenkt, daB bei einem Kuppeln der genannten Teile mit dem .
Haken eines keinen Mittelpufferkupplungskopf tragenden
Fahrzeuges der zwischen der Zug- und der StoBklaue des

- Kupplungskopfes llegende freie Raum den Kupplungsvorgang
nicht behinderte.

Diese bekannte Einrichtung erfordert die Ausriistung jedes
Kupplungskopfes mit den genannten Teilen einer Schrauben-
kupplung. Selbet wenn die Anzahl der umgeriisteten Fahrzeuge

~ die der nicht umgeriisteten betrdchtlich iibersteigt, miissen

bei dieser bekannten Einrichtung die gegen Ende der Um~ ,
rilstungsphase eingebauten Kupplungsktpfe weiterhin mit der
Schraubenkupplung versehen werden, was mit hohen Kosten
verbuﬁden jst. Im iibrigen ist diese bekannte Ubergangskupp-
lung nur auf Zug beanspruchbar und erfordert weiterhin das
Vorhandensein der bekannten Puffer, um StoBkrdfte zwischen
den Fahrzeugen aufzunehmen. |

Des weiteren ist eine tibergangskupplung fir Schienenfahr-
zeuge (DE-PS 1 455 257) bekannt, bei welcher der Kupplungs-
kopf der automatischen Mittelpufferkupplung unveréndert
bleibt, jedoch an Teilen der Schraubenkupplung Anderungen
vorgenommen sind. Diese bergangskupplung ist dadurch ge~
kennzeichnet, daf der mit dem Kupplungskopf der automati-
schen Kupplung kuppelbare Formkdrper, der in der Ausneh-
mung zwischen der StoB~ und Zugklaue des Kupplungskopfes
verriegelbar ist, im Bereich der dem Zughakenboizen abge-
wandten Enden der Zuglaschen der qchraubenkupplung ausge-

" bildet ist, Im gekuppelten Zustand kann hierbei die uplndel
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des Spannschlosses und der daran angeordnete Kupplungs-
gchikel zwischen den Klauen des Kupplungskopfes senkrecht
nach unten hingen. Diese bekannte Einrichtung bedarf zwar
der Ausbildung eines besonderen Formkdrpers der entweder
durch die Profilierung der Enden der Zuglaschen geschaffen
wird, oder als ein gesondertes Formteil mit Hilfe wvorhan- '
dener Bolzen an der Zuglasche angebracht ist. Die Einrich-
~ tung kann jedoch Zug- und StoBbewegungen der Fehrzeuge
aufnehmen.

Eine #hnliche Einrichtung ist aus der DE-PS 1 199 799 be-
kannt, wobei die Schenkel des freien Kettengliedes der an
der Schraubenkupplung angelenkten Kuppelkette nahe der An-
lenkstelle dieses Kettengliedes am Spannschlof der Kuppel-
kette im Querschnitt derart geformt sind, daB sie bel
vertikaler Lingsausrichtung des genannten Kettengliedes
einen mit der Mittelpufferkupplung kuppelbaren Formkdrper
bildet. ‘

Die beiden letztgenannten bekannten Einrichtungen bediirfen
in jedem Pall des Eingriffs an einzelnen Bauteilen der
iiblichen Schraubenkupplung, womit erhebliche Kosten und
der zeitweise Ausfall des Fahrzeuges in Kauf genommen
werden missen.
Letzthin ist aus der DE-0S 21 53 620 bekannt, bei einem
Kupplungskopf mit ¥illison-Profil das Riegelgetriebegehiu~
se nahe seiner unteren Begrenzung und nahe der Stirnfliche
mit einem bolzenartigen Verbindungssteg zwischen seilnen
beiden Seitenwandungen zu versehen, der mit beiden Seiten~
wandungen starr verbunden ist und an welchen ein der Zug-
kette einer Schraubenkupplung zugehSrender, mittels eines
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Riegels gegen unbeabsichtigtes Lugen gesidﬁerter, besonders
ausgebildeter Zugheken fest eingeh&ngt wird. Diese bekannte
Einrichtung bedarf eines besonderen Eingriffs an dem einzu-
bauenden Kupplungskopf sowie die Ausbildung eines besonde-
ren, gicherbaren Hakens einer Schraubenkﬁpplungsgarnitur;
die gegebenenfalls von dem umzuriistenden Fahrzeug stammt,
~und zwar fir die Dauer der gesamten Umrﬁstung des Fahrzeug--
parkes. ' ‘

Ziel der Erfindung

Ee ist das Ziel der Erfindung, flir die Dauer der Umristung
von Fshrzeugen mit sutomatischen Mittelpufferkupplungen
eine'Vbrrichtung gu schaffen, welche einesteils ein selbst-
tstiges Kuppeln und ein fernbetfitigbares Entkuppeln zweier
Fahrzeuge durchfiihrbar macht, von denen das eine mit einer
iblichen Schraubenkupplung, das andere bereits mit dem
Kupplungskopf einer automatischen Mittelpufferkupplung aus-
geriistet ist und anderenteils ein selbsttitiges Kuppeln

und ein fernbedienbares Entkuppeln zweier Fahrzeuge ge-
stattet, von denen beide bereits einen Kupplungskopf elner
automatischen Mittelpufferkupplung tragen. '

Darlegung des Wesens der Erfindung

Die Aufgabe der Erfindung ist es daher, den Kuppluﬁgskopf
einer automatischen Mittelpufferkupplung der eingangs be-
‘schriebenen Gattung mit Vorrichtungen zu versehen, welche
ein selbsttitiges Kuppeln, bzw. ein fernbedienbares Ent-
kuppelh mit einem eine Uibliche, unver@nderte Schrauben-
kupplung tragenden Fehrzeug gestattet, welche .selbgsttitige
Kupplungs- und fernbedienbare Entkupplungsvorginge zwischen
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zwei Kupplungskdpfen automatischer Mittelpufferkupplungen
erm6glicht und daB die Kupplungsanordnung zwischen den
Fahrzeugen in Léngsrichtung aufiretende Zug bzw. StoBkrafte .
und quer gerichtete Knickkréfte aufnimmt, so daB z. B. im.
Rangierbetrieb das Auftreten von Ruckbewegungen der Fahr-
zeuge vermieden wird., ‘

‘Erfindungsgeméﬁ wird die Aufgabe bei einer Xupplungsvor-
richtung fiir Schienenfahrzeuge zum wahlweisen Kuppeln mit
Mittelpufferkupplungen mit Willison-Profil oder nit
Schraubenkupplung mit angelenkter, in Ruhestellung in einen
Hilfshaken einhingbarer Kuppelkette tragenden welteren
Schienenfahrzeugen, mit einem Riegelgetriebe-Gehduse mit |
vertikaler, zur Fehrzeugléngsrichtung schrig verlaufender
Stirnflicke seitlich angesetzter, die Stirnfl&che liberra-.,
gender, starrer, prismatischer StoB und ebenfalls starrer,
hekenartiger Zugklaue, wobei am Riegelgetriebe-Gehduse Vit~ _
tel zum Kuppeln mit Teilen der Schraubenkupplung vorge-
sehen sind, dadurch geldst, daB zwischen den Klauen des
Willison-Profils im Bereich der Stirnflédche eine trichter-
formige Ausnehmung ausgebildet ist, welche eine zur Auf-
nahme des Zughakens einer iiblichen échraubenkupplung ge=-
eignete Form aufweist und welche von mit dem Zughaken zu-
sammenwirkenden Kontaktflichen begrenzt ist, und daB will-
kiirlich férnbetétigbare nur in ihrer Sperrstellung in die
'HakenSffnung des.Zughakens eingreifende Sperrelemente
(Riegelvorrichtungen) vorgesehen sind. '

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist vorge-
gehen, daB die Xontaktfldchen der Ausnehmung an den nach
vorne gerichteten, oberen und unteren, jeweils unter an-
nihernd 45 © zur Horizontalen geneigten Begrenzungsflichen
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des Zughakens tangential anliegen, und daB der am weite-
sten nach vorne stehende Umfangsabschnitt des Zughakens
 und an diesen anschlieBende beidseits nach hinten gewdlbte
Bereiche am Ende der trichterftrmigen Ausnehmung anliegen.’

Weiterhin zeichnet sich die Kupplungsvorrichiung dadurch
aug, daB in die Haken8ffnung des Zughakens ein Hakenteil
eines in der Horizontalen schwenkbaren Riegels der Riegel-
- vorrichtung greift. '

Nach einer weiteren Ausgestaltung ist vorgesehen, daB in
die Hakendffnung des Zughakens das vordere Ende eines im
wesentlichen in der Horizontalen und anndhernd unter 45 °
zur Lingsachse gegen den Zughaken verschieblicher, will-
kiirlich betdtigt entriegelbarer sttBelartiger Riegel der
‘Riegelvorrichtung greift.

Ferner zeichnet sich die Kupplungsvorrichtung dadurch aus,
daB der Hakenteil des Riegels bezw. das vordere Ende des
sttBelartigen Riegels eine Gleitfldche aufweist, welche im
wesentlichen senkrecht, jedoch schridg zur Léngsachse der-
art auggebildet ist, dafl bei Draufsicht ihre Richtung von
dem den den Zughaken tragenden Fahrzeug zu dem den Kupp- '
lungskopf tragenden Fahrzeug von aufien nach innen (in Rich~
tung zur Li#ngsachse) verl&duft. '

Eine weitere Modifizierung der Erfindung sieht vor, daB
dag Entriegeln der durch Federkraft in Verriegelungsstel-
lung gehaltenen Riegelvorrichtungen durch mittels Druck-
oder anderer Energiemittel entgegen der Kraft der Feder
betdtigbare Entriegelungseinrichiungen erfolgi,

BEin weiteres Merkmal der Erfindung besteht derin, daf der
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schwenkbare Riegel naehe seiner Anlenkungsstelle einen He-
belarm trigt, an déssen Ende die Enfriegelungseinrichtung
angreift. '

Die Kupplungsvorrichtung zeichnet sich auch dadurch aus,
daB die dem Kupplungskopf zugewandte Begrenzungsflédche
'des Hekenteiles des Riegels bzw. des vorderen Endes des
gttBelartigen Riegels geneigt und der Hinterschneidung
des Zughakens anndhernd angepal? verlsufte.

Nach einer weiteren Ausgestaltung ist ferner vorgesehen,
daB der Kupplungskopf eine durch Druck- oder andere Ener-
 giemittel fernbedient bet#tigbare Entkupplungseinrichtung
aufweist, deren riegelartiges Betﬁtigﬁngsglied im unbe-
aufschlagten Zustand von der Kraft einer Feder in Rich-
tung Zughaken verschoben steht, daB der der léngsachse
zugekehrte Bereich des freien Endes des schridg auf die
lingsachse gerichteten Betdtigungsgliedes Kontaktzonen
aufweigt, die Teilen der am Zughaken herunterhingenden .
Schraubenkupplung mit bestimmbten Abstand gegeniliberstehen.

Ein anderes Merkmal dieser Kupplungsvorriéhtuhg besteht
darin, daB der in die Ausnehmung des Willison-Profils des
Kupplungskopfes eingefiihrte Zughaken durch die Sperrele-
mente (Riegelvorrichtungen) von der einen Seite her in
Richtung auf die auf der gegeniiberliegenden Seite des Zug-
hakens angeordnete Entkupplungseinrichtung durchgriffen
ist.

SchlieBlich.zeichnet sich die Kupplungsvorrichtung auch
dadurch aus, daB noppenartige Kontaktzonen in der der Ent-.
kupplungseinrichtung gegeniiberliegenden Wandung der Aus-
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nehmung,des Riegelgetriebegehduses (Klaue) ausgebildet
sind, und daB durch deren vertikal zueinander ausgerich-
tete Anordnung herausragende Teile des Bolzens des Zugha- -
kens von den noppenartigen Kontaktzonen dicht ober- und
unterhalb unter Wahrung eines bestimmten Horizontalabstan-
des zur lasche, umgriffen werden.

s

Ausfilhrungsbeispiel

Die Erfindung wird anhand der Zeichnung von Ausfihrungs-
beispielen im folgenden niher erldutert. In der zugehirigen
- Zeichnung zeigen: '

Pige 1 und 2: ein erstes Ausfilhrungsbeispiel der Erfin-
dung im vertikalen Lings- und im horizonta-
len Léngsschnitt, und

Fige 3 und 4: ein zweites Ausfihrungsbeispiel ebenfalls
im vertikalen Lings- bzw. horizontalen
Lsingsschnitt, wobei die schematische Dar-
" stellung zur besseren Verstiéndlichkeit ver-
einzelte auBerhalb der Schnittebene liegen~
de Teile ungeschnitten wiedergibt.

Die Fig. 1, 2, 3 und 4 zeigen Teile einer lblichen Schrau-
benkupplung 1, von denen der Zughaken 3 und die Laschen

5 eines Kettengliedes sowile dessen als Bolzen ausgebildete
Anlenkungsstelle 7 am‘Zughaken 3 dargestellt sind., Die
weiteren nicht dargestellten zur Schraubenkupplung am Zug-
haken herabhingenden Teilesind in lblicher Weise an Vor-
richtungen des Pahrzeugs in Ruhestellung verhéngt.
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Im linken Bereich jeder Figur sind die Umrisse des Kupp- |
lungskopfes 9 einer automatischen Mittelpufferkupplung -
dargestellt. ‘

Fige 2 und 4 zeigen die StoBklaue. 11 und die Zugklaue 13
gowle einen von schridgen Flichen 15; 17 gebildeten horizon-
talen Greifbereich H. In eine Ausnehmung 19 zwischen den
Klauen 13; 11 ragt der Zughaken 3 der Schraubenkupplung 1,
wobei deren Ubrige nicht dargestellte vertikal hdngenden
Teile aug der nach unten offenen Ausnehmung 19 des Kupp- '

~ lungskopfes 9 heraushingen kdnnen.

Der am weitesten nach vorne gerichtete Umfangsabschnitt 21
des Zughakens 3 findet in einer entsprechend ausgebildeten
trichterformigen Aushehmung 23 des Kupplungskopfes 9 einen
festen Anschlag. Cberhalb und unterhalb dieser liber einen
 bestimmbten Bereich senkrecht verlaufenden trichterférmigen
Ausnehmung 23 weist das dem Zughaken 3 zugekehrte Innen-
profil des Xupplungskopfes je eine etwa unter 45 ° zur
Lingsachse 25 verlaufende Wandung 27, welche an entspre-
chenden Begrenzungsflichen 29 bzw. 31 des Zughakens 3 tan~
gential anliegen.

Durch den oberen und unteren HuBersten Rand der Wandung 27
_bzw, 29 des Innenprodils des Kupplungskopfes 9 wird der
vertikale Greifbereich V bestimmt.

In Pig. 2 ist eines der Ausfilihrungsbeispiele einer Riegel-
vorrichtung 45 dargestellt.

BEine im Bereich der StoBklaue 11 ausgebildete Fihrungsboh-
rung 33 enthdlt einen topfartigen beidseitig verschlossenen
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Zylinder 37. In dem der Ausnehmung 19 abgewandten Bereich
des topfférmigen Zylinders 37 ist ein Kolben 35 umschlos-
' sen, dessen Kolbenstange 39 einen Zylinderdeckel 41 luft-
dicht durchgreift. In der die Fihrungsbohrung 33 nach
- auBen abschlieBenden Wandung ist die Kolbenstange 39 un-
verschieblich verankert, womit auch der Kolben 35 unver-
schieblich ist. Zwischen dem Kolben 35 und dem Zylinder-.
deckel 41 ist ein mit Druckmittel beaufschlagter Raum 43.

Der der Ausnehmung 19 zugekehrte Boden des Zylinders 37
ist zu einer sttBelartigen Riegelvorrichtung 45 ausgebil-
det. ‘

Wie Pig. 1 zeigt, weist des Ende der stdBelartigen Riegel-

vorrichtung 45 eine vertikale jedoch geneigt zur Léngs-

schse 25 verlaufende Gleitflidche 47 und rickseitig zu

dieser eine Begrenzungsflidche 49 auf, wobei die Neigung

der letzteren der am Ende des Hakens 3 ausgebildeten Hin-
terschneidung 51 entspricht.

Die ldngsachse der Flhrungsbohrung 33 und des Zylinders

37 liegt anndhernd in der Horizontalen und verlduft auBer-

‘dem vom AuBenbereich des Kupplungskopfes 11 schrég nach

- yorne in Richtung auf das die Schraubenkupplung tragende
Fahrzeug. - '

In Fige 3 und 4 ist ein weiteres Ausfihrungsbeispiel des
Sperrelementes dargestellt. Dieses besteht aus einem um
einen Bolzen 53 schwenkbaren Riegel 55 dessen Ende ein
Hakenteil 56 trigh, welches sich in Verriegelungsstellung
quer .zur Lingsachse 25 erstreckt und hierbei mit dem Zug=
haken 3 kuppelbar ist. Der schwenkbare Riegel 55 ist um
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den Bolzen 53 annéhernd in der Horizontalen schwenkbar,
wobel seine Anlenkungsstelle in dem der Kuppelstange 57

. zugekéhrten Bereich des Riegelgetriebe-GehZduses liegt. Ein
Hebelarm 59 annzhernd quer zur Lingsachse 25 verlaufend
ist nahe der Anlenkungsstelle 53 am schwenkbaren Riegel

55 angesetzt. Am freien Ende des Hebelarmes 59 greift eine
Kolbenstange 61 einer aus einem Zylinder 63, einem Kolben
65, einer Druckfeder<67 bestehende Entriegelungseinrich-
tung 69 an. Durch die Druckfeder 67 wird der Hakenteil 56
des schwenkbaren Hebels 55 in Verriegelungsstellung gehal-
ten. Druckmittelbeaufschlagung des der Druckfeder 67 ab-
gekehrten Seite des Kolbens 65 1lUst den Entriegelungsvor-
gang’des schwenkbaren Riegels 55 aus.

" Der mit dem Zughaken 3 kuppelbare Hakenteil 56 des Riegels
55 ist wie beim ersten Ausfilhrungsbeispiel mit einer
-Gleitfldche 47 und rlickseitig mit einer Begrenzungsflache
49 versehen.
Fiir den Kupplungsvorgang zweier Kupplungskﬁpfe'selbsftéti-
ger Mittelpufferkupplungen miteinander ist das Riegelge-
triebe-Gehiuse mit einem iblichen rlegelartlgen Betdati-
gungsglied 71 ausgeriistet.

Das in die Ausnehmung 19 des Kupplungskopfes 9 ragende
.Ende des riegelartigen Betdtigungsgliedes 71 ist mit einer
dem Zughaken 3 zugekehrten Kontaktzone 73 ausgestattet,
welche im Kupplungszustand des Zughakens 3 mit dem Kupp-
lungskopf 9 mit bestimmten geringen Abstand zu seitlichen
Pldchen der Lasche 5 des Kettengliedes der Schraubenkupp-
lung 1 gegenubersteht.
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" Wie die Draufsicht in Fig. 2 und 4 zeigt, untergreift
hierbei das Ende des riegelartigen Bet&tigungsgliedes 71
die als Bolzen ausgebildete Anlenkungsstelle 7.

Fiir den Entkupplungsvorgang zweier Kupplungsktpfe selbsf-
tdtiger Mittelpufferkupplungen ist eine Entkupplungsein- -
richtung 75 vorgesehen, durch deren fernbedienbare Beté-
tigung, z. B. durch Druck oder andere Energiemitfel das
Betdtigungsglied 71 zuriickziehbar ist. ' -

" Bei den vorliegehden Ausfiihrungsbeispielen weist die Ent-
kupplungseinrichtung 75 eine mit dem Bet&tigungsglied 71
verbundene Kolbenstange 77 auf, welche nach luftdichtem
Durchgreifen des Deckels eines Druckmittelzylinders mit
einem luftdicht verschieblichen Kolben 79 verbunden ist.
Unter.der Kraft einer Druckfeder 81, die auf den Kolben
wirkt, ist das Bet#tigungsglied 71 in Verriegelungsstel-
lung der Kupplungskdpfe vorgeschoben. '

Bei Beaufschlagung der der Feder 81 abgewandten Seite des
Kolbens 79 mit Druckmittel wird die Verriegelung der in-
‘elnandergrelfenden Kupplungskdpfe 9 geldst, worauf diese
voneinander trennbar sind.

Die Wirkungsweise der erfindungsgemiBen Vorrichtung zur
Kupplung zweier Schienenfahrzeuge ist nachstehend be-~
schriebene.

 Ist ein Fahrzeug mit dem der Erfindung entsprechend.aus- A
geriisteten Kupplungskopf elner gelbsttdtigen Mittelpuffer-
kupplung mit einem noch nicht umgeriisteten eine Schrauben-
kupplung tblicher Bauart® tragenden Fahrzeug zu kuppeln,
go gind lediglich beide Fahrzeuge gegenelnander Zu ver-



211 949 3 -
13.7.1979 . )
| AP B61G/211 949

- | 55 238/26

schieben. Bei Annsherung des Zughakens 3 an den Kupplungs-
kopf 9 wird dieser von dem horizontalen Greifbereich H
bzw. von dem vertikalen Greifbereich V in die Ausnehmung
19 geleitet., Hierbei trifft der Umfangsabschnitt 21 des
Zughakens 3 auf die Gleitflidche 47 der sttBelartigen Rie~
gelvorrichtung 45, écﬁiebt diesen in die Filhrungsbohrung .
33 entgegen der auf dem Kolben 35 abgestiitzten Druckfeder,
‘wobei das Ende des Zughakens 3 die Riegelvorrichtung 45
‘pessiert und der Zughaken von der Begrenzungsfliche 49
hintergriffen wird. Die vorderen Umfangsabschnitte 21 des
Zughekens 3 liegen an der trichterfdrmigen Ausnehmung 23
in der Ausnehmung 19 des Kupplungskopfes 9 ohne wesentli-
ches Spiel an. Auf diese Weise ist eine GegenstoB- und
Zugkrifte gesicherte Kupplung der genannten Teile erfolgt.,

Die im Zusammenhang mit’StoBkréften auftretenden in der
horizontalen verlaufenden Knickkridfte werden auf der einen
Seite des Zughakens von den Kontaktzonen 73 des riegelar-
tigen Betdtigungsgliedes 71 begrenzt. Auf der anderen Seite
des Zughakens 3 stehen seitlich der Lasche 5 des Ketten-
gliedes der Schraubenkupplung 1 Kontaktzonen 73' geringem |
Abstand gegeniiber, welche an der Wandung der Ausnehmung

19 des Riegelgetriebegehduses oberhalb und unterhalb des
um einen geringen Betrag in Richtung der StofSklaue 11 her-
vorstehenden der die Form eines Bolzens aufweisenden An~.
lenkungsstelle 7 ausgebildet gind. Auf diese Weise werden
geringe Schwenkbewegungen des Zughakens 3 um seinen vor-
deren Umfangsabschnitt 21 und dabei auftretende querge-.
richtete Knickkridfte auf ein vorbestimmtes MaB begrenzt,

so deB dle miteinander gekuppelte Einheit Zughaken 3 und
Kupplungskopf 9 die erforderliche Starrheit aufweist.
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Bei einem Kupplungsvorgang zwischen zwel Kupplungsktpfen

9 selbsttétiger Mittelpufferkupplungen wird jewells von
der Wandung des stirnseitigen Profils des einen Kupplungs-
kopfes 9 Druck asuf die Gleitfléche 47 der stéBelartigen
Riegelvorrichtung 45 bzw. des schwenkbarén;Riegels 55 aug-
gelibt und diese fiir die Dauer des gekuppelten Zustandes
entgegen der Kraft der Druckfeder 67 zur Freigabe der Aus-
nehmung 19 fiir die jeweiligen Klauen zuriickgehalten. Nach
dem Entkuppeln zweier Kupplungskdpfe 9 wird der Hakenteil
56 des Riegels 55 bzw. das Ende der stdBelartigen Riegel-
vorrichtung 45 unter der Kraft der Druckfeder 67 innerhalb
der Ausnehmung 19 in Ruhestellung gebracht. |

Die Fernbététigung der Entriegelungseinrichtung 69 bzw.
der Entkupplungseinrichtungen 75 kann mittels pneumati-
gcher oder hydraulischer Druckmittel bzw. mittels elektri-
schen Stromes bewerkstelligt werden.

Wie die Wirkungsweise der erfindungsgemiBen Vorrichtung
zur Kupplung zweier Schienenfahrzeuge der eingangs genann-
ten Art erkennen 1ift, lduft der Kupplungsvorgang des
Zughakens der Schraubenkupplung mit dem Kupplungskopf 9
entsprechend dem Kupplungsvorgang zweler Kupplungskopfe 9
selbsttdtig.

Entkupplungsvorginge kdnnen durch Energiezufuhr zu den
entsprechenden Einrichtungen von einer entfernt gelegenen,
fiir den Rangierer sicheren Stelle, z. Bs an den Seluen
der Fghrzeuge, ausgeltst werden.

Zum Entkuppeln des Kupplungskopfes 9 von einem Zughaken
3 ist die Beaufschlagung der Entriegelungseinrichtung
69 mit Druckmittel ndtig. Zum Entkuppeln zweier Kupplungs~
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képfe 9 ist die Beaufschlagung der Entkupplungseihrichtung
75 jedes Kupplungskopfes 9 mit Druckmittel erforderlich.
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_,Erfindungsanspruch

1. Kupplungsvorrlchtung fir Schlenenfahrzeuge zum wahlwei-

sen Kuppeln mit hlttelpufferkupplungen mit Willison~-
Profil oder mit Schraubenkupplung mit angelenkter, in

~ Ruhestellung in einen Hilfshaken einhdngbarer Kuppel-

kette tragenden weiteren Schienenfahrzeugen, mit einem

- Riegelgetriebe-Gehduse mit vertikaler, zur Fahrzeug-

2e

lingsrichtung schrig verlaufender Stirnfléche seitlich
angesetzter, die Stirnfliche iliberragender, starrer,
prismatischer Stof und ebenfalls starrer, hakenartiger
Zugklaue, wobel am Riegelgefriebe4Gehéuse Mittel zum
Kuppeln mit Teilen der Schraubenkupplung vorgesehen
sind, gekennzeichnet dadurch, dafl. zwischen den Klauen
(115 13) des #illison-Profils im Bereich der Stirnflé-
che eine trichterfdrmige Ausnehmung (23; 27) ausgebil-
det ist, welche eine zur Aufnahme des Zughakens (3)
einer iiblichen Schraubenkupplung (1) geeignete Form
aufweist und welche von mit dem Zughaken (3) zusammen-
wirkenden Kontaktfldchen begrenzt ist, und daf will-.
kiirlich fernbetdtigbare nur in ihrer Sperrstellung in
die Hakendffnung des Zughakens (3) eingreifende Sperr-
elemente (Riegelvorrichtungen 45; 55) vorgesehen sind.

Kupplungsvorrichtung fir Schienenfahréeuge nach Punkt 1,
gekennzeichnet dadurch, daf die Kontaktflichen (27)

der Ausnehmung an den nach vorne gerlchteten, oberen
und unteren, jeweils unter ann#ghernd 45 ° zur Horizon-

| talen geneigten Begrenzungsfléchen (293 31) des Zug-

hakens (3) tangential anliegen, und daB der am weitesten
pnach vorne stehende Umfangsabschnitt (21) des Zughakens
(3) und an diesen anschiiefende beidseits nach hinten
gewdlbte Bereiche am Ende der trichterfdrmigen Ausneh-~
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-mang (23) anliegen.

Kupplungsvorrichtung fiir Schienénfahrzeuge nach den
Punkten 1 und 2, gekennzeichnet dsdurch, daB in die
Hakentffnung des Zughakens (3) ein Hakenteil (56) eines -
in der Horizontalen schwenkbaren Riegels (55) der
Riegelvorrichtung greift. '

Kupplungsvorrichtung fiir Schienenfahrzeuge nach den
Punkten 1 und 2, gekennzeichnet dadurch, daB in die

. Hakendffnung des Zughakens (3) das vordere Ende eines

5e

im wesentlichen in der Horizontalen und annghernd unter
45 ©° zur Lingsachse gegen den Zughsken verschieblicher,
willkiirlich betdtigt entriegelbarer stdBelartiger
Riegel (45) der Riegelvorrichtung greift.

Kupplungsvorrichtung filr Schienenfahrzeuge nach den
Punkten 1 bis 4, gekennzeichnet dadurch, dafl der Haken-

“teil (56) des Riegels (55) bezw. das vordere Ende des

stoBelartigen Riegels (45) eine Gleitfldche (47) auf-

" weist, welche im wesentlichen senkrecht, jedoch schrig

6o

gur Lingsachse (25) derart ausgebildet ist, daB bei
Draufsicht ihre Richtung von dem den den.Zughaken (3)
tragenden Fahrzeug zu dem den Kupplungskopf (9) tragen-
den Fahrzeug von auflen nach innen (in Richtung zur
Lingsachse 25) verlduft,

Kupplungsvorrichtung filir Schienenfahrzeuge nach den
Punkten 1 bis 5, gekennzeichnet dadurch, daB das Ent-
riegeln der durch Federkraft (67) in Verriegelungsstel-
lung gehaltenen Riegelvorrichtungen (45; 55) durch mit-
tels Druck- oder anderer Energiemittel entgegen der
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Kraft der Feder (67) betatigbare Entriegelungseinrich-
tungen (69) erfolgt. |

Kupplungsvorrichtung fir Schienenfahrzeuge nach den .
Punkten 1 und 3, gekennzeichnet dadurch, daB der
schwenkbare Riegel (55) nahe seiner Anlenkungsstelle
(53) einen Hebelarm (59) trdgt, an dessen Ende die
Entriegelungséinrichtung (69) angreift.

Kupplungsvorrichtung flr Schienenfahrzeuge nach Punkt
1 bis 3, gekennzeichnet dadurch, daf die dem Kupp-

‘lungskopf zugewandte Begrenzungsfléiche (49) des Haken-

teiles (56) des Riegels (55) bzw. des vorderen Endes
des stoBelartigen Riegels (45) geneigt und der Hinter-
schneidung des Zughakens (3) annhernd angepalt ver-
liuft. |

Kupplungsvorrichtung fir Schienenfahrzeuge nach den

" Punkten 1 bis 8, gekennzeichnet dadurch, daB der Kupp-

lungskopf (9) eine durch Druck- oder andere Energie-
mittel fernbedient betdtigbare Entkupplungseinrichtung
(75) aufweist, deren riegelartiges Betdtigungsglied
(71) im unbeaufschlagten Zustand von der Kraft einer.

‘Peder (81) in Richtung Zughaken (3) verschoben steht,

daB der der Lingsachse (25) zugekehrite Bereich des
freien Endes des schridg auf die Lingsachse (25) ge-
richteten Betitigungsgliedes (71) Kontaktzonen (73)
sufweist, die Teilen der am Zughaken (3) herunterhén-

- genden Schraubenkupplung (1) mit bestimmben Abstand

gegentiberstehen.
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Kupplunggsvorrichtung fir Schienenfahrzeugé nach den
Punkten 1 biS'9,_gekennzeichnet dadurch, dafl der in
die Ausnehmung (19) des Willison-Profils des Kupplungs-
kopfes (9) eingefilhrte Zughaken (3) durch die Sperr-
elemente (Riegelvorrichtungen 453 55) von der einen
Seite her in Richtung auf die auf der gegenliberliegen-
den Seite des Zughakens (3) angeordnete Entkupplungs-
einrichtung (75) durchgriffen iste. '

Kupplungsvorrichtung fir Sghienenfahrzeuge nach Punkt
9, gekennzeichnet dadurch, da8 noppenartige Kontakt-

.'gonen (73') in der der Entkupplungseinrichtung (75)

gegeniiberliegenden Wandung der Ausnehmung (19) des.
Riegelgetriebegehduses (Klaue 11) ausgebildet sind,
und daB durch deren vertikal zueinander ausgerichtete
Anordnung herausragende Teile des Bolzens (7) des Zug-
hekens (3) von den noppenartigen Kontaktzonen (73')
dicht ober- und upterhalb unter Wahrung eines bestimm-
ten Horizontalabstandes zur Lasche (5), umgriffen
werden. ‘

Hierzu / Seite Zeichnung .
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