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Firehjulet keret¢3j, navnlig legevogn.

Firehjulet keéretg), navnlig legevogn, med et stel (2) og med
styreorganer (16,18) til ved hjuldrejning at dreje kg¢retojet,
ved hvilket den ne#dvendige differentialevirkning mellem stift
rotationsforbundne fast lejrede hjul (4) under svingning op-
nds ved at lgfte et af navnte faste hjul (4), der fortrinsvis
ogsi udger vognens drivhjul, fri af jorden ved betjening af
styreorganerne for svingning af en tvaraksel (12) for kere-
t@jets styrehjul (6) om en skrd lejefering (14) med henblik
pd tvangsmessigt vipning af stellet (2) og et af de faste

hjul (4).
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Den foreliggende opfindelse angédr en firehjulet legevogn
med sadvanlig hjulplacering, dvs. et par sammenhgrende
forhjul og et par sammenhgrende baghjul, og med et stel
samt drivorganer for et par sammenhgrende hjul og styre-
organer til drejning af et af hjulparrene. Der er forskel-
lige kombinationsmuligheder med hensyn til, hvilke hjulpar

der er henholdsvis drevne og styrbare.

Som ved alle firehjulede vogne galder det, at hjulene i
hvert hjulpar vil modvirke en ubesveret drejning af vog-
nen, s&fremt hjulene er bundet til at rotere med samme
hastighed. De ikke drevne hjul i det ene par kan vare in-
dividuelt fritlgbende, men de drevne hjul i det andet par
mi opvise en indbyrdes forbindelse. Det er sadvanligt, at
der mellem disse hjul indskydes et s8kaldt differentiale,
som muligg@gr trek pd begge hjul under ligeudkgrsel, men
tillader at det ene hjul roterer hurtigere end det andet
under drejning. Dette er imidlertid en dyr lgsning ved

en legevogn. En billigere lgsning er at ngjes med at ar-
bejde med et enkelt hjul som drivhjul, medens det modsté-
ende hjul i det pagszldende hjulpar er fritlgbende; dette
er dog en meget darlig lgsning, fordi en firehjulet vogn
drevet af kun &t hjul let kgrer fast ved den mindste for-
hindring, navnlig hvis hjulene ikke er blgdt fjedrende
ophengt, hvad de af omkostningsmessige og andre grunde

ikke kan vare ved almindelige legevogne.

Ved en trehjulet vogn med et enkelt drevet forhjul bibe-
holdes et godt drivindgreb med jorden ogs&é ved drejning,
uanset om der drejes ved hijalp af forhjulet eller baghju-
lene, men der er et udtalt behov for billige firehjulede

legevogne.

Opfindelsen har til formdl at angive en firehjulet lege-
vogn, som p& enkel m&de kan have et drevet hjulpar uden

brug af noget bekosteligt differentiale.

Dette opnds ifglge opfindelsen ved, at legevognen er ind-



10

15

20

25

30

143494

rettet som angivet i den kendetegnende del af krav 1. Hju-
lene i det drevne hjulpar kan herved vare stift rotations-
forbundne helt uden brug af noget differentiale, idet vog-
nen under drejning automatisk omdannes til en trehjulet
vogn ved at det ene af de drevne hjul simpelthen lgftes
fra jorden. Det resterende, effektive hjul vil herved ¢ge
sit anlegstryk mod jorden for effektiv fremdrivning af
vognen gennem kurven, og da det andet hjul vil vere ude

af bergring med jorden, er det uden betydning, at det ro-
terer med en periferihastighed, som nu ikke svarer til

dets fremfgringshastighed gennem kurven.

Det er i den forbindelse uvasentligt, om selve drejningen

udvirkes ved hjazlp af det drevne eller de ikke drevne hjul.

Fortrinsvis er vognen saledes indrettet, at det hjul, som
1gftes ved kurvekgrslen, er det inderste af de drevne hjul
i kurven, da centrifugalkraften p& vognen herved vil virke
stabiliserende p& vognstillingen i kurven og forggende pa

det effektive drivhjuls anlagstryk mod jorden.

Ved det i krav 2 angivne opnds, at det relevante af de
drivende forhjul kan lgftes uden i sig selv at vare hgjde-
forskydeligt p& stellet, hvorved hjuldrevet og hjullej-
ringen kan udfgres pd enkel made, og indretningen kan
yderligere forenkles ved, at det jfr. krav 3 og i ¢vrigt
p& velkendt m&de er baghjulene, som udgg¢r de drejelige
styrehjul. Ved en sddan udfgrelse kan drejningen og den
gnskede relative hgjdeforskydning af hjulene let udvir-
kes ved en og samme betjeningsbevagelse, jfr. det i krav

4 angivne.

opfindelsen forklares i det fglgende narmere i forbindel-

se med tegningen, pa hvilken

fig. 1 er et perspektivisk billede af en foretrukken ud-

fgrelsesform for en legevogn ifglge opfindelsen, og
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fig. 2 er et plant sidebillede af den i fig. 1 viste le-

gevogn.

Legevognen omfatter et rgrstel 2, der som det tydeligst
fremgadr af fig. 2 er skrdtstillet fremad/nedad. Vognen er
forsynet med fire kraftige 1uftgﬁmmihjul 4 og 6, hvoraf
forhjulene 4 er indbyrdes stift rotationsforbundne ved
hjalp af en simpel pedalaksel 8, der er fast roterbart
lejret ved hizlp af kuglelejer 10 pd rgrstellet 2 i beg-
ge sider af kgretgijet.

De bageste hjul 6 er derimod individuelt roterbart lejre-
de ved hver sin ende af en tvargdende, svingeligt anord-
net styretravers 12, der med henblik p& drejning af vog-
nen kan svinges omkring en fra rgrstellet 2 skrat bagud/

nedadrettet lejebgsning 14.

Vognen styres ved hjelp af to hé&ndtag 16 og 18, der er
anbragt ved hver sin side af rgrstellet 2 foran et i lang-
deretningen indstilleligt sade 20. Styreh&ndtagene 16 og
18 er befastiget drejeligt til rgrstellet p& lodrette
svingarme, der hver isar nederst er forbundet med den til-
hgrende ende af styretraversen 12 ved hjzlp af en forbin-
delsesstang 22, henholdsvis 24. Disse stenger er indbyrdes
forbundne ved hjelp af en tverstang 26, der tjener til at
begranse drejeligheden af styretraversen 12, séledes at
baghjulene 6 under drejning ikke rammer kgretgjets faste
dele, eksempelvis de i fig. 2 viste skrédstivere 28 mellem
lejebgsningen 14 og rgrstellet 2. Lejebgsningen 14 er
stift forbundet med rgrstellet 2 ved hjzlp af skréstive-
re 28 og et kraftigt tvergdende vinkeljern 30.

Ved ligeudkgrsel kan brugeren ved hjzlp af pedalakslen 8
overfgre et drejningsmoment til begge forhjul, hvilket
gzlder sivel ved forlans som baglans kgrsel. For udfgrel-
se af et venstredrej fgres det venstre handtag 16 bagud,
hvorved det hgjre héndtag 18 samtidigt feres fremad (li-
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gesom ved venstresvingning med en cykel). Herved pavirkes
styretraversen 12 til fremsvingning af venstre baghjul og
tilbagesvingning af hgjre baghjul, hvorved vognen netop
vil sgge at svinge til venstre. P& grund af haldningen af
styretraversens svingakse vil samtidigt venstre baghjul

sgge nedad og hgjre baghjul opad, men da hovedvagten pa

“vognen ligger pd sadet 20 nar baghjulene 6, vil det kom-

plementere resultat blive, at baghjulene forbliver jord-
stgttende, medens hele vognstellet 2 vil sidekippes til
hg¢jre. Herved vil det hgjre forhjul 4 blive trykket fast
an mod jorden, medens det venstre forhjul vil lgfte sig
fra denne, og det vil séledes under kurvekgrslen vare
uden betydning, at det i kurven inderste, men lgftede
drivhjul 4 vil rotere med en periferihastighed, som er
stgrre end svarende til hjulets bevegelseshastighed gen-
nem den pagzldende kurve, og vognen vil dermed kunne k¢-

res ubesvaret gennem kurven.

Ved kurvekgrsel til venstre vil vognen sdledes som helhed
kippe mod hgjre, dvs. udad i kurven, og det venstre eller
inderste forhjul i kurven vil lgftes fri af jorden. Pedal-
akslen 8 kan fortsat betjenes under selve kurvekgrslen, og
der vil vere sikret et godt drivgreb af det ydre drivhjul
4 i kurven, da den optradende centrifugalkraft vil trykke

hjulet yderligere mod jorden.

Det vil herefter vaere ungdvendigt at beskrive et hgjre-
drej narmere, da forholdene herved vil veare helt modsva-
rende et venstredrej. Det sikres automatisk, at det ved
kurvekgrsel netop er det "korrekte" forhjul, der holdes
i drivindgreb med jorden, nemlig det i kurven yderste
hjul, sdledes at vognen ikke pludseligt kan kippe over

i kurven p.g.a. centrifugalkraften. I praksis opfattes
den tilhgrende "forkerte" haldning af vognen i svingene

som helt naturlig af brugerne.
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Det ville naturligvis vare muligt at lade et af drivhju-
lene vere opad forskydeligt anbragt p& stellet 2 i direk-
te afhengighed af, at brugeren pavirker styreorganerne,
men dette vil nasten uundgdeligt medfgre en indretning,
som er mere kompliceret end den her beskrevne simple ind-

retning af vognen.
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PATENTEKRAVY :

1. Firehjulet legevogn med et stel og med drivorganer
for et par sammenhgrende hjul og styreorganer til drej-
ning af et af hjulparrene, k en detegnet ved,
at styreorganerne er indrettet til samtidigt med drejnin-
gen af styrehjulene at udvirke en lgftning af det ene af
de drevne hjul, idet disse er indbyrdes stift rotations-

' bundne.

2. Legevogn ifglge krav 1, hvor en sadedel pad stellet

* er anbragt ner baghjulene, kendetegne t wved,

at forhjulene, som er forbundet med drivorganerne,er lej-
ret i faste hgjdestillinger pé& stellet, og at styreorga-
nerne er indrettet til at a@ndre hgjdestillingen af mindst
det ene bhaghjul i forhold til stellet pad en s&dan made,

_ at stellet derved bringes til en skrastilling, hvori det
15

ene forhijul lgftes fra jorden.

3. Legevogn ifglge krav 1 eller 2, k en deteg-
net ved, at forhjulene er udrejeligt lejret pa stellet
og er indbyrdes forbundet med en drivaksel fortrinsvis ud-
formet som en pedalkrumtap, medens baghjulene er indivi-
duelt frit roterbart monteret p& drejelige hjulholdere

forbundet med styreorganerne.

4. = Legevogn ifglge krav 2 og 3, kendetegne t
ved, at baghjulene er monteret ved enderne af en tverga-
ende styretravers, der er forbundet med styregreb og ved
midten er svingbart lejret omkring en akse, der er skrat-

stillet i retning nedad-bagud.

Fremdragne publikationer:

USA patenter nr. 3669468, 4103921.
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