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(57) Mbbelantriebssystem (1) fir ein an einem
Fig. 2

Méobelkorpus (2) bewegbar gelagertes, um eine
horizontale Achse verschwenkbares Mébelteil (3), mit

- einer mechanischen Stelleinheit (4), welche
wenigstens einen schwenkbar gelagerten Stellarm
(5) zum Bewegen des bewegbaren Mdébelteils (3)
und wenigstens einen Kraftspeicher (6) zur
Kraftbeaufschlagung des wenigstens einen
Stellarms (5) aufweist,

- einer elektrischen Antriebseinheit (7), welche eine
von der mechanischen Stelleinheit (4) gesondert
ausgebildete Baueinheit ausgefiihrt ist und welche
wenigstens  einen  Elektromotor (8) zur
elektromotorischen Unterstlitzung der Bewegung
des bewegbaren Modbelteils (3) und wenigstens
einen von dem wenigstens einen Elektromotor (8)
antreibbaren Mitnehmer (9) zur Ubertragung eines
Drehmoments des Elektromotors (8) auf die
mechanische Stelleinheit (4) aufweist, und

- wenigstens einer Dampfungsvorrichtung (10, 11)
zur Dampfung der Bewegung des bewegbaren
Mobelteils (3),

wobei die wenigstens eine Dampfungsvorrichtung
(10) zur Dampfung der Bewegung des bewegbaren
Méobelteils (3) in der Baueinheit der elektrischen
Antriebseinheit (7) angeordnet ist, wobei zumindest
die wenigstens eine in der Baueinheit der elektrischen
Antriebseinheit ) angeordnete
Dampfungsvorrichtung (10) als Linearddmpfer mit
einem Zylinder (22) und einem relativ dazu
bewegbaren Kolben (23), oder als Rotationsdampfer
ausgebildet ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Mdbelantriebssystem fiir ein an einem Mdbelkorpus bewegbar
gelagertes, um eine horizontale Achse verschwenkbares Mdbelteil, mit einer mechanischen Stel-
leinheit, welche wenigstens einen schwenkbar gelagerten Stellarm zum Bewegen des bewegba-
ren Mdbelteils und wenigstens einen Kraftspeicher zur Kraftbeaufschlagung des wenigstens ei-
nen Stellarms aufweist, einer elektrischen Antriebseinheit, welche als eine von der mechanischen
Stelleinheit gesondert ausgebildete Baueinheit ausgefiihrt ist und welche wenigstens einen Elekt-
romotor zur elektromotorischen Unterstiitzung der Bewegung des bewegbaren Mdébelteils und
wenigstens einen von dem wenigstens einen Elektromotor antreibbaren Mitnehmer zur Ubertra-
gung eines Drehmoments des Elektromotors auf die mechanische Stelleinheit aufweist, und we-
nigstens einer Dampfungsvorrichtung zur Dampfung der Bewegung des bewegbaren Mdbelteils.
Die Erfindung betrifft weiterhin ein Mdbel mit einem Mébelkorpus, wenigstens einem am Mébel-
korpus bewegbar gelagerten Mébelteil und wenigstens einem solchen Mdbelantriebssystem.

[0002] Mbbelantriebssysteme gemal dem Oberbegriff des Anspruchs 1 sind bereits aus dem
Stand der Technik bekannt. Um eine mdéglichst harmonische Bewegung des bewegbaren Mdbel-
teils zu erzielen, sind eine oder mehrere Dampfungsvorrichtungen zur Dampfung der Bewegung
des bewegbaren Mdbelteils vorgesehen. Sie dienen insbesondere dazu, die Bewegung des M-
belteils in die beiden Endlagen, also die SchlieBstellung bzw. die vollstdndige Offnungsstellung,
zu dampfen.

[0003] Bei den Mdébelantriebssystemen, welche einerseits eine mechanische Stelleinheit und an-
dererseits eine elektrische Antriebseinheit aufweisen, ist es haufig vorgesehen, dass die elektri-
sche Antriebseinheit auch optional weggelassen wird, d.h. nur die mechanische Stelleinheit ver-
wendet wird. Umgekehrt ausgedriickt kann sich ein Nutzer beim Kauf dazu entscheiden, entwe-
der nur die mechanische Stelleinheit zu erwerben, oder auch noch zusatzlich die elektrische An-
triebseinheit. Durch die zusatzliche Verwendung der elektrischen Antriebseinheit andern sich al-
lerdings die Erfordernisse an die Dampfung des bewegbaren Mdbelteils.

[0004] Beispielsweise ware es bei der Verwendung der mechanischen Stelleinheit ohne elektri-
sche Antriebseinheit nicht erforderlich, die Bewegung des Mébelteils in die vollstandige Offnungs-
stellung zu dampfen, da man in diesem Fall den wenigstens einen Kraftspeicher derart auslegen
kdnnte, dass das Gewicht des bewegbaren Mdbelteils perfekt von dem wenigstens einen Kraft-
speicher kompensiert ist. Wird nun die elektrische Antriebseinheit der mechanischen Stelleinheit
hinzugefiigt, so bewegt die elektrische Antriebseinheit das bewegbare Mébelteil ungebremst in
die vollstandige Offnungsstellung. In diesem Fall ware eine zusatzliche Dampfung wiinschens-
wert.

[0005] Um diesem Wunsch Rechnung zu tragen, werden im Stand der Technik zwei Ansatze
gewahlt, wobei ein erster Ansatz darin besteht, den wenigstens einen Elektromotor derart anzu-
steuern, dass eine Bremswirkung erzielt wird. Dieser Weg ist allerdings nachteilig, da man in
vielen Fallen die elektrische Antriebseinheit auch mit einer Freilaufkupplung beispielsweise zur
Vermeidung von Verletzungen ausstatten méchte. Wirde man nun die Geschwindigkeit des
Elektromotors zur Erzielung einer Bremswirkung reduzieren, so wiirde die Freilaufkupplung aktiv
werden und den Antriebsstrang unterbrechen.

[0006] Ein zweiter Ansatz besteht darin, die mechanische Stelleinheit mit einer entsprechenden
Dampfungsvorrichtung zu versehen. Gleichzeitig muss aber der wenigstens eine Kraftspeicher
derart modifiziert werden, dass eine Kraft auf den wenigstens einen Stellarm bzw. das bewegbare
Mdbbelteil in Richtung der vollstdndigen Offnungsstellung ausgelibt wird, damit das bewegbare
Mdbelteil beim Betrieb ohne elektrische Antriebseinheit entgegen der Dampfungswirkung der
Dampfungsvorrichtung in die vollstédndige Offnungsstellung bewegbar ist, ohne dass ein Nutzer
eine zusatzliche Kraft aufbringen muss. Das bedeutet aber gleichzeitig auch, dass auf das be-
wegbare Mobelteil durch den wenigstens einen Kraftspeicher immer eine tber die Kompensation
des Gewichts des bewegbaren Mdbelteils hinausgehende Kraft ausgelibt wird. Dies ist wiederum
nachteilig, da ein Nutzer das bewegbare Mébelteil haufig in einer bestimmten Stellung belassen
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mochte, was aber nicht mdglich ist, da der wenigstens eine Kraftspeicher das bewegbare Mdbel-
teil aus dieser Stellung automatisch heraus bewegt.

[0007] Letztendlich versucht man beim Stand der Technik also in Bezug auf die wenigstens eine
Dampfungsvorrichtung einen Kompromiss zu schlieBen, welcher einerseits dem Betrieb ohne
elektrische Antriebseinheit und andererseits dem Betrieb mit elektrischer Antriebseinheit Rech-
nung tragt. Dabei treten immer Nachteile auf.

[0008] Ein weiteres Mdbelantriebssystem fir ein an einem Mdébelkorpus bewegbar gelagertes
Mdbelteil mit einer mechanischen Stelleinheit und einer elekirischen Antriebseinheit ist in der WO
2006 099 645 A1 gezeigt.

[0009] Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht darin, ein gegenliber dem Stand der
Technik verbessertes Mobelantriebssystem, bei welchem insbesondere die vorgenannten Nach-
teile zumindest zum Teil vermieden werden, sowie ein Mdbel mit einem solchermaBen verbes-
serten Mdbelantriebssystem bereitzustellen.

[0010] Diese Aufgabe wird geldst durch die Merkmale des unabhangigen Anspruchs 1.

[0011] Beim erfindungsgemaien Mdbelantriebssystem ist es also vorgesehen, dass die wenigs-
tens eine Dampfungsvorrichtung zur Dampfung der Bewegung des bewegbaren Mdébelteils in der
Baueinheit der elektrischen Antriebseinheit angeordnet ist, wobei zumindest die wenigstens eine
in der Baueinheit der elektrischen Antriebseinheit angeordnete Dampfungsvorrichtung als Line-
ardampfer mit einem Zylinder und einem relativ dazu bewegbaren Kolben, oder als Rotations-
dampfer ausgebildet ist.

[0012] Das hat den Vorteil, dass immer dann, wenn die mechanische Stelleinheit zusammen mit
der elektrischen Antriebseinheit verwendet wird, automatisch bereits den gednderten Erforder-
nissen an die Dampfung der Bewegung des bewegbaren Mdbelteils Rechnung getragen wird,
ohne dass dabei bei einer in der mechanischen Stelleinheit vorgesehenen Dampfungsvorrichtung
ein Kompromiss geschlossen werden miisste, oder zwei unterschiedliche mechanische Stellein-
heiten bereitgehalten werden miissten, wobei eine der beiden Stelleinheiten fiir den Betrieb ohne
elektrische Antriebseinheit und die andere Stelleinheit fiir den Betrieb mit elektrischer Antriebs-
einheit ausgelegt ist. Dies wird dadurch erreicht, dass zusatzlich zu der elektrischen Antriebsein-
heit automatisch auch wenigstens eine Dampfungsvorrichtung der mechanischen Stelleinheit hin-
zugefiugt wird.

[0013] Eine solche Lésung hat ein Fachmann bisher nicht in Erwégung gezogen, da das Vorurteil
herrschte, dass samtliche mechanische Komponenten, also auch die Dampfungsvorrichtungen,
in die mechanische Stelleinheit integriert werden, und dass die elektrische Antriebseinheit nur
Komponenten umfasst, welche unmittelbar zum elektromotorischen Antriebsstrang gehdren.
Diese strikte Trennung aufzubrechen, ist fiir einen Fachmann nicht naheliegend.

[0014] Der erfindungsgemafe Vorteil kommt insbesondere dann zu tragen, wenn es sich - wie
dies bei einem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel vorgesehen ist - um einen Offnungsdampfer
handelt, wenn also die wenigstens eine in der Baueinheit der elekirischen Antriebseinheit ange-
ordnete Dampfungsvorrichtung nur tber einen Teilbereich der Bewegung des schwenkbar gela-
gerten Stellarms beaufschlagbar ist, vorzugsweise wobei der Teilbereich zwischen einer Stellung
des schwenkbar gelagerten Stellarms, welcher einer Teiléffnungsstellung des bewegbaren M6-
belteils entspricht, und einer Stellung des schwenkbar gelagerten Stellarms, welcher einer voll-
standigen Offnungsstellung des bewegbaren Mdbelteils entspricht, angeordnet ist.

[0015] Die Ausstattung der elektrischen Antriebseinheit mit wenigstens einer Dampfungsvorrich-
tung schlieBt nicht aus, dass auch die mechanische Stelleinheit wenigstens eine Dampfungsvor-
richtung umfasst. Insbesondere kann es vorgesehen sein, dass auch die mechanischen Stellein-
heit wenigstens eine Dampfungsvorrichtung zur Dampfung der Bewegung des bewegbaren M-
belteils umfasst, vorzugsweise welche zumindest in einem Teilbereich zwischen einer Stellung
des schwenkbar gelagerten Stellarms, welcher einer SchlieBstellung des bewegbaren Mdbelteils
entspricht, und einer Stellung des schwenkbar gelagerten Stellarms, welcher einer der Schliel3-
stellung vorgelagerten Teil6ffnungsstellung des bewegbaren Mdbelteils entspricht, beaufschlag-
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bar ist.

[0016] Die Beaufschlagung der wenigstens einen in der Baueinheit der elektrischen Antriebsein-
heit angeordneten Dampfungsvorrichtung kann auf unterschiedliche Art und Weise erfolgen. Eine
besonders bevorzugte Ausfihrungsform besteht darin, dass zwischen dem wenigstens einen
Elektromotor und dem wenigstens einen Mitnehmer ein Getriebe vorgesehen ist, und die wenigs-
tens eine in der Baueinheit der elektrischen Antriebseinheit angeordnete Dampfungsvorrichtung
von einem Teil des Getriebes beaufschlagbar ist, vorzugsweise welches einen schwenkbar gela-
gerten Hebel, welcher in Kontakt mit der Dampfungsvorrichtung steht oder in Kontakt mit der
Dampfungsvorrichtung bringbar ist, aufweist. Durch die Beaufschlagung der wenigstens einen
Dampfungsvorrichtung tber das Getriebe wird einerseits eine kompakte Bauform erzielt. Ande-
rerseits erfolgt die Beaufschlagung besonders effizient, da an einer geeigneten Stelle des Getrie-
bes die Kraft zur Beaufschlagung abgegriffen werden kann.

[0017] Das wenigstens eine Getriebe kann wenigstens zwei Getriebestufen, eine Freilaufkupp-
lung und/oder eine Uberlastkupplung umfassen.

[0018] Alternativ oder ergénzend zur Beaufschlagung tiber das Getriebe kann es auch vorgese-
hen sein, dass die mechanische Stelleinheit wenigstens einen Aktuator umfasst und die wenigs-
tens eine in der Baueinheit der elektrischen Antriebseinheit angeordnete Dampfungsvorrichtung
von dem Aktuator der mechanischen Stelleinheit beaufschlagbar ist.

[0019] Weitere vorteilhafte Ausfiihrungsformen sind in den abhéngigen Anspriichen 7 bis 11 de-
finiert.

[0020] Wie eingangs ausgefiihrt, wird Schutz auch begehrt fiir ein Mébel mit einem Mdbelkorpus,
wenigstens einem am Mdébelkorpus bewegbar gelagerten Mdébelteil und wenigstens einem Mo-
belantriebssystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche fiir das wenigstens eine Mdbelteil,
vorzugsweise wobei das wenigstens eine bewegbare Mébelteil um eine horizontale Achse ver-
schwenkbar ist.

[0021] Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung werden anhand der Figurenbeschreibung
unter Bezugnahme auf die Zeichnungen im Folgenden néher erlautert. Darin zeigen:

[0022] Fig. 1a  ein MdObel mit einem bewegbar gelagerten Mdbelteil in Form einer um eine ho-
rizontale Achse verschwenkbaren Mdbelklappe in einer perspektivischen An-
sicht,

[0023] Fig. 1b  das Mdbel geman Fig. 1a, wobei das bewegbare Mdbelteil in der Darstellung
weggelassen wurde,

[0024] Fig. 2 das erfindungsgemafe Mdbelantriebssystem geman einem bevorzugten Aus-
fihrungsbeispiel in einer perspektivischen Ansicht,

[0025] Fig. 3 die mechanische Stelleinheit des Mdbelantriebssystems gemafi dem bevorzug-
ten Ausflihrungsbeispiel in einer perspektivischen Ansicht,

[0026] Fig. 4a das erfindungsgemafe Mdbelantriebssystem geman dem bevorzugten Ausfiih-
rungsbeispiel in einer Ansicht von der Seite, wobei ein Teil des Getriebes in der
Darstellung weggelassen wurde und sich der Stellarm in einer Teil6ffnungsstel-
lung befindet,

[0027] Fig. 4b  eine Querschnittsdarstellung entlang der in der Fig. 4a eingezeichneten Schnitt-
ebene 39,

[0028] Fig. 5a  das erfindungsgemafe Mdbbelantriebssystem geman dem bevorzugten Ausfiih-
rungsbeispiel in einer Ansicht von der Seite, wobei ein Teil des Getriebes in der
Darstellung weggelassen wurde und sich der Stellarm in der vollstandigen Off-
nungsstellung befindet, und

[0029] Fig.5b  eine Querschnittsdarstellung entlang der in der Fig. 5a eingezeichneten Schnitt-
ebene 39.
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[0030] Figur 1a zeigt ein Mdbel 27 in Form eines Oberschranks, wobei das Mdbel 27 einen M-
belkorpus 2 aufweist. Bewegbar am Mdbelkorpus 2 ist ein Mdbelteil 3 in Form einer Klappe gela-
gert. Das Mobelteil 3 ist um eine horizontale Achse 28 verschwenkbar. Der Mébelkorpus 2 um-
fasst zwei Seitenwande, an denen jeweils ein Mdbelantriebssystem 1 geman einem bevorzugten
Ausfiihrungsbeispiel angeordnet ist. In der Figur 1b ist das Mdbelteil 3 nicht dargestellt.

[0031] Gemal dem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel ist das Mébelantriebssystem 1 also dazu
ausgelegt, eine um eine horizontale Achse 28 schwenkbar gelagerte Klappe 3 anzutreiben. Das
Mbbelantriebssystem kann genauso gut aber auch dazu eingesetzt werden, eine um eine verti-
kale Achse schwenkbar gelagerte Mdbeltiire anzutreiben. Hierzu waren wenn tberhaupt nur ge-
ringfiigige Modifikationen notwendig.

[0032] Figur 2 zeigt das Mdébelantriebssystem 1 in einer Detaildarstellung, wobei die in den Figu-
ren 1a und 1b zu sehende Abdeckung 40 weggelassen wurde. Das Mdbelantriebssystem 1 um-
fasst einerseits eine mechanische Stelleinheit 4 und eine elektrische Antriebseinheit 7, welche
als eine von der mechanischen Stelleinheit 4 gesondert ausgebildete Baueinheit ausgefiihrt ist.

[0033] Die elektrische Antriebseinheit 7 umfasst einen Elekiromotor 8 zur elektromotorischen Un-
terstiitzung der Bewegung des bewegbaren Mébelteils 3, welches, wie in der Figur 1a zu sehen
ist, mit dem Stellarm 5 befestigt werden kann. Weiterhin umfasst die elektrische Antriebseinheit
7 einen vom Elektromotor 8 antreibbaren Mitnehmer 9 zur Ubertragung eines Drehmoments des
Elektromotors 8 auf die mechanische Stelleinheit 4 bzw. auf den Stellarm 5 und ein gegebenen-
falls damit verbundenes Mdbelteil 3.

[0034] Die mechanische Stelleinheit 4 und die elektrische Antriebseinheit 7 sind I6sbar miteinan-
der verbindbar. Dadurch kann die elektrische Antriebseinheit 7 in einfacher Weise mit der me-
chanischen Stelleinheit 4 verbunden oder von ihr getrennt werden.

[0035] Die Komponenten der elektrischen Antriebseinheit 7 kdnnen wie dargestellt auf einer Mon-
tageplatte 29 angeordnet sein. Die Montageplatte 29 liegt an der mechanischen Stelleinheit 4
zumindest bereichsweise an. Sie trennt in dem dargestellten Ausfihrungsbeispiel die mechani-
sche Stelleinheit 4 von der Baueinheit der elektrischen Antriebseinheit 7.

[0036] Anstelle einer Montageplatte 29 kann zum Beispiel auch ein Gehause zum Einsatz kom-
men, welches die Baueinheit der elektrischen Antriebseinheit 7 im Wesentlichen umschlief3t.

[0037] Zwischen dem Elektromotor 8 und dem Mitnehmer 9 ist ein Getriebe 12 vorgesehen, wel-
ches ein Drehmoment des Elektromotors 8 in eine Schwenkbewegung des Mitnehmer 9 um eine
Drehachse 41 umwandelt. Das Getriebe 12 umfasst mehrere, konkret fiinf, Getriebestufen 14,
16, 17, 18 und 19. Die Getriebestufen stehen jeweils zueinander Uber Verzahnungen in Eingriff.
Weiterhin umfasst das Getriebe 12 eine Freilaufkupplung 20, welche in die Getriebestufe 17 in-
tegriert ist, sowie eine Uberlastkupplung 21, welche in die Getriebestufe 18 integriert ist.

[0038] Der Mitnehmer 9 ist im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel als Zapfen ausgebildet, welcher
in einer Fihrungskontur 31, welche in der Montageplatte 29 ausgebildet, begrenzt verschiebbar
gelagert ist. Der Mitnehmer 9 (berragt die Montageplatte 29 auf der Seite, welche der Seite, auf
welcher der Elektromotor 8 angeordnet ist, gegenulber liegt.

[0039] Die Figur 3 zeigt Einzelheiten der mechanischen Stelleinheit 4, wobei Gehauseabschnitte
der mechanischen Stelleinheit 4 in der Darstellung weggelassen wurden. Das betrifft beispiels-
weise das Gehause 30 der in der mechanischen Stelleinheit 4 vorgesehenen Dampfungsvorrich-
tung 11.

[0040] Die mechanische Stelleinheit 4 umfasst einen schwenkbar gelagerten Stellarm 5 zum Be-
wegen des bewegbaren Mdbelteils 3 und einen Kraftspeicher 6 zur Kraftbeaufschlagung des we-
nigstens einen Stellarms 5.

[0041] Der Stellarm 5 ist in Form eines Gelenkhebels ausgebildet, welcher mehrere Drehpunkte
umfasst.

[0042] Der Kraftspeicher 6 ist als Federvorrichtung ausgebildet. Konkret kann sich um eine
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Druckfeder handeln, welche auf einer Federflihrung 43 angeordnet ist. Der Kraftspeicher 6 dient
im dargestellten Ausfihrungsbeispiel im Wesentlichen dazu, das Gewicht des Mdbelteils 3 zu
kompensieren.

[0043] Die im Kraftspeicher 6 speicherbare Kraft wird tiber Umlenkhebel 32 und 33 auf den Stell-
arm 5 Ubertragen.

[0044] Weiterhin umfasst die mechanische Stelleinheit 4 ein bewegbar gelagertes Stellteil 25 zur
Ubertragung einer Kraft von dem Kraftspeicher 6 auf den Stellarm 5, wobei das Stellteil 25 eine
Ubertragungséffnung 26 aufweist, in welche der von dem Elektromotor 8 antreibbare Mitnehmer
9 eingreift oder eingreifen kann. Ein Drehmoment des Elektromotors 8 wird somit (ber den Mit-
nehmer 9 auf die mechanische Stelleinheit 4 bzw. den Stellarm 5 der mechanischen Stelleinheit
4 (ibertragen.

[0045] Obgleich dies in dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel nicht realisiert ist, kann es auch
vorgesehen sein, dass an der mechanischen Stelleinheit 4 ein hervorstehender Mitnehmer aus-
gebildet ist, welcher in eine Offnung im Getriebe der elektrischen Antriebseinheit 7 eingreift.

[0046] Die mechanische Stelleinheit 4 umfasst eine Dampfungsvorrichtung 11 zur Dampfung der
Bewegung des bewegbaren Mdbelteils 3. Die Dampfungsvorrichtung 11 ist als Lineardampfer
ausgebildet und fungiert als SchlieBdampfer. Das bedeutet, dass die Dampfungsvorrichtung 11
zumindest in einem Teilbereich zwischen einer Stellung des schwenkbar gelagerten Stellarms 5,
welcher einer SchlieBstellung des bewegbaren Mdbelteils 3 entspricht, und einer Stellung des
schwenkbar gelagerten Stellarms 5, welcher einer der SchlieBstellung vorgelagerten Teiloff-
nungsstellung des bewegbaren Mdébelteils 3 entspricht, beaufschlagbar ist. Die Dampfungsvor-
richtung 11 ermdglicht also ein sanftes SchlieBen des bewegbaren Mdbelteils 3. Alternativ oder
erganzend zum Lineardampfer kann auch ein Rotationsdampfer eingesetzt werden.

[0047] Erfindungsgemal weist das Mdbelantriebssystem 1 eine Dampfungsvorrichtung 10 zur
Dampfung der Bewegung des bewegbaren Mdébelteils 3 auf, wobei diese Dampfungsvorrichtung
10 in der Baueinheit der elektrischen Antriebseinheit 7 angeordnet ist.

[0048] Ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel ist insbesondere in den Figuren 4a, 4b, 5a und 5b
dargestellt, wobei zum besseren Verstandnis gegeniiber der Figur 2 ein Teil der Getriebestufe 18
weggelassen wurde. Die Dampfungsvorrichtung 10 ist von einem Teil 13 des Getriebes 12 be-
aufschlagbar, wobei dieses Teil 13 einen schwenkbar gelagerten Hebel 15, welcher in Kontakt
mit der Dampfungsvorrichtung 10 bringbar ist, aufweist. Der Teil 13 ist Bestandteil der Getriebe-
stufe 18, welche einerseits mit der Getriebestufe 17 und andererseits mit der Getriebestufen 19
zusammenwirkt. Weitere Bestandteile der Getriebestufe 18 sind ein drehfest mit dem Teil 13 ver-
bundenes Zahnrad 42 und eine Uberlastkupplung 21 (vergleiche Figur 2).

[0049] Die Dampfungsvorrichtung 10 kann aber auch von einem anderen Teil des Getriebes 12
beaufschlagt werden. Alternativ oder erganzend dazu kann es aber auch vorgesehen sein, dass
die mechanische Stelleinheit 4 wenigstens einen Aktuator umfasst und die in der Baueinheit der
elektrischen Antriebseinheit 7 angeordnete Dampfungsvorrichtung 10 von dem wenigstens einen
Aktuator der mechanischen Stelleinheit 4 beaufschlagbar ist. In diesem Fall kann die Dampfungs-
vorrichtung 10 zwar in der Baueinheit der elektrischen Antriebseinheit 7 angeordnet sein, muss
aber nicht von einem Teil des Antriebsstrangs der elektrischen Antriebseinheit 7 beaufschlagt
werden.

[0050] Die Dampfungsvorrichtung 10 ist als Lineardampfer mit einem Zylinder 22 und einem re-
lativ dazu bewegbaren Kolben 23 ausgebildet, wobei am Zylinder 22 ein Anschlag 24 zur Beauf-
schlagung des Lineardampfers angeordnet ist. Alternativ oder erganzend zum Lineardampfer
kann auch ein Rotationsdampfer eingesetzt werden.

[0051] Die Figuren 4a und 4b zeigen eine Stellung des Stellarms 5, in welcher der Hebel 15 am
Getriebeteil 13 bei einer Bewegung ausgehend von der SchlieBstellung auf den Anschlag 24 am
Zylinder 22 betrifft. Bis zu dieser Stellung stehen der Hebel 15 und der Anschlag 24 bzw. allge-
mein ausgedriickt das Getriebe 12 und die Dampfungsvorrichtung 10 nicht in Kontakt. Ausgehend
von der in den Figuren 4a und 4b gezeigten Stellung in Richtung der vollstandigen Offnungsstel-
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lung, welche in den Figuren 5a und 5b gezeigt ist, liegt der Hebel 15 immer am Anschlag 24 an.
Das bedeutet, dass die in der Baueinheit der elektrischen Antriebseinheit 7 angeordnete Damp-
fungsvorrichtung 10 nur Gber einen Teilbereich der Bewegung des schwenkbar gelagerten Stel-
larms 5 beaufschlagbar ist, wobei der Teilbereich zwischen einer Stellung des schwenkbar gela-
gerten Stellarms 5, welcher einer Teil6ffnungsstellung des bewegbaren Mdbelteils 3 entspricht,
und einer Stellung des schwenkbar gelagerten Stellarms 5, welcher einer volistandigen Offnungs-
stellung des bewegbaren Mdbelteils 3 entspricht, angeordnet ist.

[0052] Die bei dem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel in der Baueinheit der elektrischen Antriebs-
einheit 7 angeordnete Dampfungsvorrichtung 10 fungiert also als Offnungsdampfer, der daftr
sorgt, dass das bewegbare Mobelteil 3 sanft in die vollstandigen Offnungsstellung bewegt wird.
Allerdings findet diese Offnungsdampfung nur dann statt, wenn die mechanische Stelleinheit 4
zusammen mit der elektrischen Antriebseinheit 7 betrieben wird, da die Dampfungsvorrichtung
10 integraler Bestandteil der elektrischen Antriebseinheit 7 ist und somit zusammen mit ihr der
mechanischen Stelleinheit 4 hinzugefligt wird. Entfernt man die elektrische Antriebseinheit 7, so
wird gleichzeitig auch die Dampfungsvorrichtung 10 entfernt und die mechanische Stelleinheit 4
umfasst nur noch die in der mechanischen Stelleinheit gegebenenfalls vorgesehenen weiteren
Dampfungsvorrichtungen. Auf diese Weise ist es mdglich, Anderungen bei den Erfordernissen
an die Dampfungswirkung, welche sich durch die Hinzufligung der elektrischen Antriebseinheit
ergeben, gezielt Rechnung zu tragen.

[0053] Aus der Querschnittsdarstellung geman der Figur 4b geht hervor, dass die Dampfungs-
vorrichtung 10 eine Riickstellfeder 38 umfasst, welche die Dampfungsvorrichtung 10 nach erfolg-
tem Dampfungshub wieder in die Ausgangsstellung tberfiihrt, sodass die Dampfungsvorrichtung
10 wieder flr einen weiteren Dampfungshub bereit ist.

[0054] Weiterhin geht aus den Querschnittsdarstellungen geman den Figuren 4b und 5b hervor,
dass der Kolben 23 mit einer Kolbenstange 37 verbunden ist, welche sich an einem Anschlag 36,
welcher an der Montageplatte 29 ausgebildet ist, abstiitzt. Beim Dampfungshub bewegt sich also
der Zylinder 22 relativ zum feststehenden Kolben 23. Es ist aber auch die kinematische Umkehr-
l6sung moglich, namlich dass der Zylinder beim Dampfungshub in Ruhe verbleibt und sich der
Kolben relativ dazu bewegt. Hierzu kénnte beispielsweise das Ende der Kolbenstange von einem
Teil des Getriebes 12 beaufschlagt werden.

[0055] Die Figuren 5a und 5b zeigen das Mébelantriebssystem 1 in der vollstandigen Offnungs-
stellung. Ein Vergleich mit den Figuren 4a und 4b zeigt, dass sich der Zylinder 22 der Damp-
fungsvorrichtung 10 relativ zum Kolben 23 bewegt hat. Diese Bewegung wurde durch eine Dreh-
bewegung des Teils 13 des Getriebes 12 bzw. des damit verbundenen Hebels 15, welcher in
Kontakt mit den Anschlag 24 am Zylinder 22 steht, bewirkt. Das bedeutet, dass die Bewegung
des Stellarms 5 bzw. eines damit verbundenen Mébelteils 3 in die vollstandigen Offnungsstellung
durch die Dampfungsvorrichtung 10 gedampft wurde.

[0056] Alternativ oder ergénzend zum Offnungsdampfer kann die elektrische Antriebseinheit
auch noch ein oder mehrere Dampfungsvorrichtungen umfassen, welche andere Teilbewegun-
gen des Stellarms 5 bzw. eines damit verbundenen Mébelteils 3 dampft.

6/12



AT 519 935 B1 2025-02-15

7

T

Patentanspriiche

1. Mdbelantriebssystem (1) fiir ein an einem Mdbelkorpus (2) bewegbar gelagertes, um eine
horizontale Achse verschwenkbares Mdbelteil (3), mit

- einer mechanischen Stelleinheit (4), welche wenigstens einen schwenkbar gelagerten
Stellarm (5) zum Bewegen des bewegbaren Mdbelteils (3) und wenigstens einen Kraft-
speicher (6) zur Kraftbeaufschlagung des wenigstens einen Stellarms (5) aufweist,

- einer elektrischen Antriebseinheit (7), welche als eine von der mechanischen Stellein-
heit (4) gesondert ausgebildete Baueinheit ausgefihrt ist und welche wenigstens einen
Elektromotor (8) zur elektromotorischen Unterstitzung der Bewegung des bewegbaren
Mdbelteils (3) und wenigstens einen von dem wenigstens einen Elektromotor (8) an-
treibbaren Mitnehmer (9) zur Ubertragung eines Drehmoments des Elektromotors (8)
auf die mechanische Stelleinheit (4) aufweist, und

- wenigstens einer Dampfungsvorrichtung (10, 11) zur Dampfung der Bewegung des be-
wegbaren Mdbelteils (3),

dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens eine Dampfungsvorrichtung (10) zur Damp-
fung der Bewegung des bewegbaren Mdbelteils (3) in der Baueinheit der elektrischen An-
triebseinheit (7) angeordnet ist, wobei zumindest die wenigstens eine in der Baueinheit der
elektrischen Antriebseinheit (7) angeordnete Dampfungsvorrichtung (10) als Lineardampfer
mit einem Zylinder (22) und einem relativ dazu bewegbaren Kolben (23), oder als Rotations-
dampfer ausgebildet ist.

2. Mobbelantriebssystem (1) nach Anspruch 1, wobei zwischen dem wenigstens einen Elektro-
motor (8) und dem wenigstens einen Mitnehmer (9) ein Getriebe (12) vorgesehen ist, und
die wenigstens eine in der Baueinheit der elektrischen Antriebseinheit (7) angeordnete
Dampfungsvorrichtung (10) von einem Teil (13) des Getriebes (12) beaufschlagbar ist, vor-
zugsweise welches einen schwenkbar gelagerten Hebel (15), welcher in Kontakt mit der
Dampfungsvorrichtung (10) steht oder in Kontakt mit der Dampfungsvorrichtung (10) bring-
bar ist, aufweist.

3. Mdbelantriebssystem (1) nach Anspruch 2, wobei das wenigstens eine Getriebe (12) we-
nigstens zwei Getriebestufen (14, 16, 17, 18, 19), eine Freilaufkupplung (20) und/oder eine
Uberlastkupplung (21) umfasst.

4. Mobelantriebssystem (1) nach einem der Anspriche 1 bis 3, wobei die mechanische Stel-
leinheit (4) wenigstens einen Aktuator umfasst und die wenigstens eine in der Baueinheit der
elektrischen Antriebseinheit (7) angeordnete Dampfungsvorrichtung (10) von dem Aktuator
der mechanischen Stelleinheit (4) beaufschlagbar ist.

5. Mdbbelantriebssystem (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, wobei die wenigstens eine in
der Baueinheit der elektrischen Antriebseinheit (7) angeordnete Dampfungsvorrichtung (10)
nur tber einen Teilbereich der Bewegung des schwenkbar gelagerten Stellarms (5) beauf-
schlagbar ist, vorzugsweise wobei der Teilbereich zwischen einer Stellung des schwenkbar
gelagerten Stellarms (5), welcher einer Teil6ffnungsstellung des bewegbaren Mdbelteils (3)
entspricht, und einer Stellung des schwenkbar gelagerten Stellarms (5), welcher einer voll-
standigen Offnungsstellung des bewegbaren Mdbelteils (3) entspricht, angeordnet ist.

6. Mobelantriebssystem (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, wobei auch die mechanische
Stelleinheit (4) wenigstens eine Dampfungsvorrichtung (11) zur Dampfung der Bewegung
des bewegbaren Mdbelteils (3) umfasst, vorzugsweise welche zumindest in einem Teilbe-
reich zwischen einer Stellung des schwenkbar gelagerten Stellarms (5), welcher einer
SchlieBstellung des bewegbaren Mdbelteils (3) entspricht, und einer Stellung des schwenk-
bar gelagerten Stellarms (5), welcher einer der SchlieBstellung vorgelagerten Teil6ffnungs-
stellung des bewegbaren Mdbelteils (3) entspricht, beaufschlagbar ist.

7. Mdbelantriebssystem (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, wobei zumindest die wenigs-
tens eine in der Baueinheit der elektrischen Antriebseinheit (7) angeordnete Dampfungsvor-
richtung (10) als Lineardampfer ausgebildet ist, wobei am Zylinder (22) ein Anschlag (24) zur
Beaufschlagung des Lineardampfers angeordnet ist.
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8. Mdbelantriebssystem (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, wobei die mechanische Stel-
leinheit (4) und die elektrische Antriebseinheit (7) l6sbar miteinander verbindbar sind.

9. Mobelantriebssystem (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, wobei die mechanische Stel-
leinheit (4) wenigstens ein bewegbar gelagertes Stellteil (25) zur Ubertragung einer Kraft von
dem wenigstens einen Kraftspeicher (6) auf den wenigstens einen Stellarm (5) aufweist, wo-
bei das wenigstens eine Stellteil (25) wenigstens eine Ubertragungsoffnung (26) aufweist, in
welche der wenigstens eine von dem wenigstens einen Elektromotor (8) antreibbare Mitneh-
mer (9) eingreift oder eingreifen kann.

10. Mdbbelantriebssystem (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9, wobei die elektrische Antriebs-
einheit (7) wenigstens eine Montageplatte (29) aufweist, auf welcher zumindest der wenigs-
tens eine Elektromotor (8) angeordnet ist, und welche an der mechanischen Stelleinheit (4)
zumindest bereichsweise anliegt.

11. Mobbelantriebssystem (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 10, wobei der wenigstens eine
Kraftspeicher (6) der mechanischen Stelleinheit (4) als Federvorrichtung ausgebildet ist.

12. Mobel (27) mit einem Mdbelkorpus (2), wenigstens einem am Mdbelkorpus (2) bewegbar
gelagerten Mobbelteil (3) und wenigstens einem Mdébelantriebssystem (1) nach einem der
vorhergehenden Anspriiche fiir das wenigstens eine Mdébelteil (3), vorzugsweise wobei das
wenigstens eine bewegbare Mdbelteil (3) um eine horizontale Achse (28) verschwenkbar ist.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen
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