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Wymnalazek dotyczy takiego pociagowe-
go i zderzakowego urzadzemia do poja-
zdéw kolejowych, ktére sigga od jednego
do drugiego korica wagonu i sklada sie z
drazka pociggowego w dwéch odcinkach,
ktére moga si¢ przesuwaé w kierunku po-
dtuznym i ktére zapomoca, posredniej cze-
éci tak sa polaczone, ze moga, si¢ w pewnym
stopniu poruszaé ku sobie lub od = siebie,
przyczem konstrukcja moze byé taka, ze
odcinki przy ruchu ku sobie spotykajq sie,
przyczem w tem urzadzeniu pociagowem i
zderzakowem prizewidziane sa sprezyny,
ktére przy ciagnieciu, wzglednie przy zde-
rzeniu oddzialywuja na rame wagonu.

Wedlug niniejszego wymnalazku prze-
widziane sa précz tego jeszcze sprezyny,
osadzone miedzy cze$ciami urzadzenia po-
ciagowego i zderzakowego i przeto przemo-
szace szarpniecia pociagowe i zderzeniowe

z jednego odcinka drazka pociagowego ha
drugi, Budowa moze by¢ taka, ze przy sil- -
nych obustronnych szanpnieciach pociago-
wych, wzglednie zderzeniowych, napreze-
nia po pokonaniu oporu sprezZyn przenosza
si¢ osiowo przez posrednie czeéci taczniko-
we, wzglednie przez zetkniecie si¢ draz-
kéw pociggowych.,

Urzadzenie moze byé wykonane réw-
niez tak, Ze sprezyny, oddzalywujace z
jednego odcinka na drugi, przewidziane sa

tylko na jednym z dwoéch odcinkéw draz-
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ka pociagowego. W wykonaniu tem albo
drugi odcinek drazka jest potaczony sztyw-
no ze $rodkowa czescia lacznikowa, albo
tez cze$¢ ta przylega w stanie spoczynku,
wzglednie przy uderzeniu do czesci, pola-~
czonej z odcinkiem drazka pociggowego.
Z posréd réimych mozliwych wykonar



wynalazke dwa z nich- przedstawione sa na
rysunk:u

, Fig. 11 2-rysunku przedstawiaja érod-
km czesé urzadzenia.

Drazki pociagowe i zderzakowe 32, u-
widocznione tylko cze$cfowo na rysunku,
polaczone sa, w dowolny sposéb na koricach
wagonu z trzonami glowic sprzeglowych. g,
h, i, j oraz | oznaczaja listwy, dZwigary po-
przedzne, tozyska oporowe lub pochwy, po-
laczone sztywno iz rama wagonowa. Na-
suwki, potaczone sztywno drazkiem 32, o-

*znaczone sa przez 109, 36, 106, 103 i 45. Na-
suwka 50 albo jest sztywno polaczona z
drazkiem 32, albo tez przytrzymuje ja na
drazku®32 nasuwka 45,

Nasuwki 50 i 45 moga tez stanowm jed-
na calosé,

53 oznacza nasuwke, kitora zalopatu-zona
jest w otwér wentylacyjny i ktéra jest
mocno nakrecona ma drazek 32; nasuwka
ta ma na celu zwiekszenie powierzchni
drazkéw 32 w wypadku silnych obustron-
nych uderzeri,

34 i 39 oznaczaja sprezyny, opierajace
sie 0 rame wagonu; sprezyny te zaczynaja
‘oddzialywaé jednoczesnie lub kolejno w
zaleinosci od tego, czy pozostawiony jest
odstep miedzy uderzajaca nasuwka § od-
noénem podparciem eprezyny, czy tez go
niema. ‘

Sprezyny, przenoszace szarpniecia po-
ciagowe i zderzenia z jednego odcinka
drazka ptomqgawego na drugi, oznaczone
sa liczba 48.

Podparcia sprezyn, utworzone z plytek,
oznaczone sa przez 33, 35, 38, 40, 106 i '49.
43 oznacza oze$é, wiazaca obydwa (drazki
pociggowe i umozliwiajaca ich ruch ku so-
bie i od siebie, a 101 oznacza drazki, 1a-
czace dwie plytki, ktore moga sie po tych
drazkach przesuwaé wizgledem siebie. Na-
$rubki 102 zapobiegaja zupelnemu odsunie-
ciu sie plytek. Plytka 49 moze si¢ przesu-
waé wzgledem plytki 100.

Na fig, 1 czedci $érodkowe, a wiec i spre-
2yny 48, sg rozmieszczone symetrycznie,

‘sprezyna 34 pierwszej

W wykonaniu wedlug fig. 1, sprezyna
39, a wkréotce potem i sprezyna 34 pierw-
szej polowy iwagonu przyciskane sa przy
jednostronnem zderzeniu do lozysk oporo-
wych j, wzglednie h; zaraz na poczatku
zderzenia nasuwka 703 naciska zapomoca
plytki 100 na sprezyne 48, ktéra znéw za-
pomoca, plytki 49 naciska na czeéé¢ laczni-
kowa 43; cze$é ta naciska zapomoca plytki
49 w |[drugiej potowie wagonu na sprezyne
48, ktéra naciska zapomoca  plytki
100 na pochwe 103, sztywno polaczona z
drazkiem 32, wskutek czego drazek 32 dru-
giej potowy wagonu bedzie wypychany z
wagonu, a sprezyny 39 i 34 drugiej poto-
wy wagonu beda przyeiskane do lozysk o-
porowych i, wzglednie g. Stopienn przesu-
nigcia drazka 32 w idrugiej polowie wago-
mu zalezy od srily zderzenia i od wlasnoéci
sprezyn, jak réwniez od mdlza,]'u ich osa-
dzenia,

Przy obustronnem zderzenmiu sprezyny
39 i 34 obu poléw wagonu sa przyciskane
do swych lozysk oporowych j i h, a obie
sprezyny 48—do srodkowej czesci laczni-
kowej 43. Gdy zderzenie fjest tak mocne,
%e, po [przezwycieZzeniu oporu sprezyn, kori-
ce drazkéw 32 spotykaja sie, to sity ude-
rzenia, przekraczajace miarg, wyznaczona
spreZynami, przenoszone sa prosto i osio-
wo z jedmego drazka 32 na drugi,

Przy jednostronnem naprezeniu pocia-
gowem sprezyna 39, a wkrotce potem i
polowy  wagonu,
przyciskane sg do tozysk oporowych i,
wzglednie g; oprécz tego zaraz na poczat-
ku naprezenia nasuwka 50, nieruchomo o-
sadzona ma drazku 32, naciska zapomoca
lozyska 49 na sprezyne 48, a spreyna ta
naciska na lozydko 100, ktére naciska przy
pomocy nasrubkéw 102 i drazkéw 101 na
plytke 700 drugiej polowy wagonw, a plyt-
ka ta naciska na sprezyne 48 w tej samej
polowie wagontt. Sprezyna 48 maciska za-
pomoca podparcia 49 na nasuwke 50 w
drugiej potowie wagonu, wskutek czego
rowniez drazek 32 tej ostatniej bedzie we-



pcbniety do wagonu przez nasuwke 50,
przyczem sprezyna 39 drugiej potowy wa-
gonu bedzie przyciskana ido lozyska opo-
rowego j, a wkrétce potem réwniez sprezy-
na 34—do fozyska cporowego A.

Stopieri przesunigcia drugiego drazka
32 zalezy od sily maprezenia pociagowego
i od wlasnosci sprezyn, jak rowniez od spo-
sobu ich zamocowania.

Przy cbustronnem naprezeniu pociago-
wem sprezyny 39 i 34 w obu polowach
wagonu sa przyciskane do swych lozysk
opcrowych i, wzglednie g, a obie sprezyny
48 sa przyciskane przez pochwy 50 za
posrednictwem lozysk 49 do tozysk 100; te
ostatnie za$ z powodu masrubkéw 102 i
drazkéw 101 nie moga si¢ rozsunaé; spre-
zyny wiec 48 beda $cisnigte miedzy lozy-
skami 100 i 49. Gdy maprezenie pociagowe
jest tak mocne, ze po pokonaniu oporu
sprezyn nasuwki 45, nieruchomo osadzone
na drazkach 32, schodza si¢ ze zgrubione-
mi koficami cze$ci laczmikowej 43, to sily
ciagnace, przekraczajace miarg, wyznaczo-
ng przez oplr spreiyn, przemoszone S3 O-
siowo przez czgé¢ lacznikowa z jedaego
drazka 32 na drugi,

Najdluzsza droga preta 32 przy cia-
gnieniu lub zderzeniu okreslona jest w wy-
kenaniu wedlug fig. 1 przez odleglosé na-
suwki 103, wzglednie 106 od listwy 1. Ko-
rzystne jest, gdy droga ta jest wigksza od
polowy tej drogi, ktéra moga przejsé draz-
ki pociagowe 32 przy oddalaniu sie, wzgled-
nie przy zblizamiu sie,

W wykomaniu wedlug fig. 2 czesé Iacz-

‘nikowa 43, polaczona jest w sposéb prze-

suwalny, podobnie jak na fig. 1, tylkko z
jednym z dwéch drazkéw 32, Sprezyma 48
przewidziana jest tylko na tym jednym draz-
ku, Z drugim drazkiem ‘32 czesé lacznikowa
43 polaczona jest sztywno zapomoca nasu-
wek 110 i 112, osadzonych nieruchomo na
tym drazku, lub tez w ‘mmy sposéb, Plytka
100 tak jest zkgezona z ptytka, 171 osadzona,
nieruchomo na drazku 32, wzglednie na
czeéci kacznikiowe] 43, ze plytki te moga sig

wzgleden stebie porussaé. Oddalanie sig
tych plytek ogramiczaja nasrubki 102,

Czeic facanikowa 43 wykomywa wszyst-
kie suchy tego pociagowego i zderzakowe-
go drazka, z kiérym jest ona satywno pola-
czona. Droga, o kiérg si¢ moga Wwozsungé
draiki 32, okresloma jest odlegloscia mna-
suwki 45, od sasiaditjgeego z nia zgrubione-
go kodca (czeéci facznikowej 43.

Wielkos¢ przesuwania si¢ jednego
drazka 32 przy ciggmieciu wyznaczoma jest
odlegloscia nasuwki 112 od sasiedniej k-
stwy 1.

Poza tem budowa jest taka sama, ;ak
na fig, 1, a rowniez dziatanie przy zdexze-
ntach i szarpaigaiach jjest zupelnie talsie
samo, jak dzialanie urzaydmma wedtug
fig. 1.

Urzgdizenie pac:qgowo—zderzakwe mo-
ze by¢ {jednak réwniez tak wykenane, ie
chbydwa odcinki drazka pociagowego (po-
dobnie jak na fig. 1) sa przy szarpnieciach
przesuwane w czesci lacznikowej 43 w
stapniu, ograniczonym zasuwkami 45, a
przy uginanit odcinki draika pcciggowego
sa przesuwame zapomocsa pretow 101 Ia-
czacych (jak na fig. 2) plytki 100 i1 111
oraz sprezyny, asadzomej ma jednym z
chu odcinkéw drazka pociqgowego; przy-
tem fplytka 111 przy napretemin pociago-
wem, podobnie jak plytka 49, jest naciska-
na przez masuwke 50, podczas gdy przy
zderzeniu przesumieciu odcinka dragka po-
citagowego, niezaopatrzonego . w Sprezyne
48, wzgledem czesci lacznikowej 43 zapo-
biega nasuwka 722 lub tez podobna jej
czesé tak, ze otrzymame priez ten odcinek
drazka pociggowego uderzemie przenosi
si¢ przez cze$¢ lacznikowa 43 i przylega-
jaca, doti sprezyneg 48 (fig. 2) na drugi od-
cinek drazka pociagowego.

W opisanych wykonaniach sprezyny
34, 39, opierajace si¢ o rame wagonu, moga
byé tez jprzewidziane w wickszej b w
mniejsze} iloscd,
~ Gdy jest to wskazame, to sprezyny. 3¢,
39 mogda byé umieszczone miiedzy czescia-



mi urzadzenia pociagowego i zderzakowe-
go i czeSciami ramy wagonowej tylko w
jednej potowie wagonu, wzglednie w
zwiekszonej ilosci tak, ze drazek pociggo-
wy.i zderzakowy d.rugiei potowy wagonu
pozostaje bez sprezyn, apierajacych si¢/ o
rame¢ wagonu, Woéwczas przy szampnig-
ciach, ctrzymywanych przez ten drazek po-
ciagowy i zderzakowy, sprezyny 34, 39,
oddzialywujace na rame¢ wagonowa, beda
przyciskane d¢ odnosnych lozysk oporo-
wych ramy wagonowej posrednio przez
przesuwajaca si¢ czeéé laczmikowa 43 i
przez sprezyne 48.

_ Dla wzmocnienia sprezyn moga by¢
przewidziane na konicu czesci tacznikowej
43, zamiast jednej sprezymy 48 lub oprécz
tej sprezyny jeszcze dwie sprezyny réwno-
legle, osadzome np. pretach 101 w prze-
strzeni miedzy tozyskami 700 i 49.

- W dalszym ciagu, zaleznie od okolicz-
noéci, moze byé réwmiez wskazane takie

wykonanie konstrukcji, ze przy uderze-
niach uginana jest z poczatku lsprezyna lub
spreZyny, opierajace si¢ o ramg wagonowa,
a dopiero nieco pozniej sprezyna 48,

Dla osiagniecia tego celu, w wypadku
wderzenia, wystarcza - pozostawienie nie-
znacznego odstepu przy polozeniu spoczyn-
kowem miedzy nasuwka 103 i plytka 100,
lub ze nasuwka (50 wystaje przy polozeniu
spoczynkcowem o nieznaczng wielko§é z
czesci lacznikowej 43, Dla osiagniecia wy-
mienionego celu, w wypadku naprezenia
ciagnacego, moze by¢ |przewidziany nie-
znaczny odstep miedzy nasrubkami 102 i
plytka 100 lub tez inny podobny sposob.

Zastrzezenia patentowe,

1. Urzadzen’e pociagowio-zderzakowe do
pojazdéw kolejowych, ktére siega od jed-
nego do drugiego korica wagonu i posiada
jedna lub wigksza, iloéé sprezyn (34, 39),
przyciskanych przy szarpnigciach pocia-
gowych i zderzeniach do cze$ci ramy wa-
gonowej i procz tego posiada dwa odcin-
ki drazka pociagowego (32), umieszczone
wzdluz jednej prostej, ktére to odcinki

sq tak polaczofie zapomoca, czesci lacanikio-

wej (43), ze moga, si¢ wzajemnie zsuwac i
rozsuwa¢ i ktére moga by¢ tak umieszczo-
ne, ze przy uderzeniach korice fch moga, sie
zderzyé, znamienne tem, Ze jest zaopatrzo-
ne jedna lub kilku sprezynami (48 fig.
2), umieszczonemi na jednym -odcinku
drazka - pociagowego (32), niecpierajgcemi
sie o czesci ramy wagonowej i osadzonemi
miedzy czeéciami urzadzenia tak, ze spre-
zyny te (48) przenosza uderzenia z jedne-
go odcinka (32) drazka poma‘gowego na
drugi odcinek.

2. Urzadzenie wedlrug zastrz. 1 zna-
mienne tem, ze jest wyposazone w drazki
(101), w ten sposéb laczace obydwa odcin-
ki drazka pociaggowego (32), ze zewngtrz-
ne lozysko (100) jednego odcinka drazka
pociagowego [przy szarpnieciu zostaje mna-
tychmiast tak unieruchomione wzgledem
drugiego odcinka drazka pociagowego lub
wzgledem potaczonych z nim czesci (100,
fig. 1 lub 111, fig. 2), ze oddalanie sie wza-
jemne obu odcinkéw {32) moze nastapi¢
tylko przy uginaniu jednej lub kilku spre-
zyn (48), przyczem ten ruch w kierunku od
siebie obu odcinkéw drazka pociagowego
(32) jest przy silnych szaerpnieciach ogra-
niczony zapomoca, czeéci tacznikowej (43).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 lub 2,
znamienne tem, ze cze¢$¢ lacznikowa (43)
potaczena jest sztywno z jednym z dwu
odcinkéw drazka pociagowego (32), a
wzgledem drugiego odcinka ‘drazka pocia-
gowego moze by¢é przesuwana przy ugina-
niu jednej lub wielu sprezyn (48).

4, Urzadzenie wedlug zastrz, 2 lub 3,
znamienne tem, ze tylko jedna polowa
wagonu jest zaopatrzona w sprezyny (34,
39), ktére moga byé zastosowane w wiek-
szej ilosci i oddziatywuja na czesci ramy

wagonowe; . i

Maximilian Alma,
Carl Egon Alma.

Zastepca: M, Bro«man,
rzecznik patentowy.
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