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(54)  Pojezdové zafizent s tFecim pFenosem sily
Vynélez je z oboru dopravy bfemen
ne zévgsné drdze v dole. Tykd se pojezdo- 1

¥ého zarizen{ s t¥ecim pFenosem sfly na z4-
v&sné drdze s vyuZitim zejméne pro dopravu
materidlu pPi raZenf dlouhych dglnich azl
a piti sefazovénf meteridlu v piekledistich.
Podstata spo¥fvd v tom, Ze zoiffzent
sestdvd z pohéndcfho orgdénu, ktery je tvo-
Fen jednim pohdn¥ci{m kotou¥em, jednim vrat-
nym kotou¥em a alespon jednim piftlaZnym
kotouZem, které jsou opdsdny housenicovym
pésem s t¥ecimi ylo¥kemi a protilehle
unistinym alespon jednim pojezdovym kolem.
Vyndlezu lze s vyhodou vyu¥{t ve v8ech
oblastech primyslu, kde je pou¥ita doprava
zdvésnou dréhou tvofenou kolejnicf nebo
I profilem, jeji% konstrukce dovoluje odva-
‘lovédni po spodni pdsnici trati.
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Vyndlez se tykd pojezdového zarizenf s tfecim pienosem sily pro pfepravu biemen
na zdv&sné drdze.

Dosavadnl znémé pojezdovd zaPizen{ s t¥ecim prenosem sily jsou pievdin¥ PFésena pomo~
ci t¥ecfch kotou¥l. Obvod t¥chto kotou¥d je opatfen obloZenim z umdlé hmoty, pry¥e, nebo
je kovovy s dréZkovénim.

U obloZenf z um&lé hmoty nebo pryZe dochdzf v krdtké provozni dobd k jejich zne¥nému
opot¥ebeni a nutné vyménd. PPi pouZiti kovovych kotoudld s drdZkovdnim dochdzf k rozvdlco-
vdvdni trati, ¢imZ se podstatn¥ sniZuje jeJ{ Zivotnost.

V obou pripadech tak dochézi ¥asto k neZddoucim prostojlim na zatizeni. Ddle jsou znd-
mé zpfisoby prenosu tPecf sfly housenicovym pédsem, jejich¥ PeSeni Je uvedeno kupPfkladu
v sovdtském autorském osvidZenf ¥. 146457 o nédzvu "Pojizdny vozik pro dopravu nékladd
na zdvdsné drdze". ’ .

Nevyhodou tohoto Fedeni je omezend velikost pPfenosové schopnosti tPecf sfly, kterd
je vyvozovdna pouze od vlastni hmotnosti pojizdného voziku. Ddle je zndmo Feden{ dle Bvy=-
carského patentu ¥. 532529 o ndzvu "Zdv¥sny vozik v duté vespod roz¥izauté kolejnici".

Nevyhodou je potieba atypického profilu duté kolejnice, tPfeci pPenos sily Je Peden
pomoci klinového Pemenu od jehoZ opotfebeni Jje odvisld i nizkd Zivotnost zaPfzeni. Zali-
zeni je pracné = sloZité konstrukce.

Uvedené nevyhody jsou na minimum sniZeny pojezdovym za¥izenim s tfecim p¥enosem sily
podle vyndlezu, jeho¥ podstets spodfvd v tom, %e je opat¥eno alespon jednim pojezdovym
kolem umist&nym na vrchni ¥ésti pdsnice zdv3sné drdhy, prifem¥ housenicovy pds je ve styku
se spodnf &4stf tdé¥%e pdsnice prostPednictvim pPftledného kotoule, pfidem¥ pohdnici kotoul
e vratny kotoul Jsou odddleny od spodnf Cdsti pdsnice zdvdsné drdhy.

Podststa je rovn3% to, Ze housenicovy pds je tvofen kloubovym PFetdzem, opatfenym
v m{st3 styku se spodnf ¥dst{ pdsnice t¥ecimi vloZkami.

Vyhodou pojezdového zabizen! s thecim pfenosem sfily podle vyndlezu Jje, Ze nekondity
housenicovy pds, opatPeny tPecimi vloZkemi, je zespod vynucend pfitlaéovén ke spodni pés-
nici troti zdvdsné dréhy, &fmZ umo¥nuje pou¥itf pojezdového zabfzeni pro zdvisné drdhy
b3¥n& pou¥fvaného profilu pro prepravu b¥emen v neomezeném utklonu, p¥i odstranini znalnych
m3rnych tlekd, které vznikaji u zaffzeni s tPecimi kotoudi.

Jeho poufitim se podstatni zvy3i Zivotnost exponovenych ¥&stl Jek pojezdového zaPize-
ni, tak i trati zdvisné drdhy, coZ zna¥nd zvys{ spolehlivost a bezpednost provozu na zd-
v3sné dréze.

Na p¥ilo¥eném vykresu je schematicky zndzorn&no prikladné provedeni pojezdového zari-
zeni s thecim pPenosem sfly podle vyndlezu, kde obr. 1 predstavuje bo¥ni pohled pojezdové-
ho zsbfizeni 2 obr. 2 ¥elni pohled na pojezdové ze¥izeni. .

Pojezdové zaiizen{ s thecim pienosem sily je tvoreno alespon jednim pohéndcim kotou-
gem 2 2 jednim vratnym kotoulem 53, mezi nimi% je umistn alespoﬁvjeden pPitladny kotoud §,
které jsou opédsény nekonditym housenicov&m pdsem 3, ktery je svymi t¥ecfmi vloZkemi 31
ve styku se spodnf pdsnici 11 zdv3sné dréhy 1.

Na vrchni 34sti spodnf pdsnice 11 je umfstdno alespon jedno pojezdové kolo 4. ZdvEsné
dréha ] je pPitom tvodena kolejnici nebo vdlcovenym I profilem, jeho%Z spodnf pésnice 11 Jje
svirdna alespoﬁ Jjednim pojezdovym kolem 4 o alespoﬁ jednim pP{tlaénym kolem & pres house~-
nicovy péds 3. '
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Pohéndc{ kotoud 2 je opatfen rotadnim pohonem (nenf kreslen) s levoto¥ivym smyslem
otd%eni L nebho opaéném ktery vyvodf pohyb pojezdového zaflzeni ve vodorovném sm&ru g nebo
opa¥ném prost¥ednictvim housenicového pésu 3 po zdvisné dréze 1 s tim, Ze vyvozeni treci
sfly odpovidd velikosti sily, kterou je ve svislém smdru g svirdna spodni{ pésnice 11 zd-

vésné dréhy 1 alespon jednim pojezdovym kolem 4 a alespon jednim piftla¥nym kotoulem §
pres housenicovy pés 3 s tfeqimi vloZkami 31.

‘Pojezdové gabizeni s tPecim prenosem sfly lze pouZit u v3ech zdvdsnych dreh, ktieré
jsou tvoreny kolejnici nebo I profilem a maj{ volnou spodni pésnici a to jak v horizontdl-
nich tak i dklonnych tratich.

PREDMET VYNALEZU

1. Pojezdové zaffzenf s tPecim prenosem sily sestdvajic{ z vratného kotoule, pohénd-
ciho kotou¥e s slespon jednoho pfftladného kotoule, které jsou opésény housenicovym pésem,
umistdné na zdvésné drdze tvolené slespon jednou stojinou a pdsnicf, jejiZ alespon jedna
g4st je v zdb¥ru s pojezdovym za¥{zenim, vyznelené tim, %e je opatfeno alespon jedn{m po-
jezdovym kolem (4), umfstXnym ne vrchni ¥dsti pésnice (11) z4vi&sné drdhy (1), pridemZ hou-
senicovy pas (3) je ve styku se spodnf Zést{ téZe pésnice (11) prostfednictvim alespon
jednoho pPitla¥ného kotoufe, pFifem’ pohén&ci kotou’ (2) a vratny kotou¥ (5) jsou odddleny
od spodni ¥&sti pésnice (11) zdvisné dréhy (1.

2. Pojezdové zabfzeni podle bodu | vyznalené tim, Ze housenicovy pés (3) je tvo¥en

kloubovym Yet¥zem, opatPfenym v mist® styku se spodnf %&st{ pésnice (11) tfeciml vloZkami
(31).
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