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(57) Abrégé : Module de transmission de couple (1) destiné a équiper une transmission de véhicule automobile, et comprenant un
mécanisme a double embrayages (10) agencé pour tourner autour d'un axe (O), un flasque (12) et un couvercle (11) délimitant entre
eux une chambre (3) logeant le mécanisme (10), le flasque (12) et le couvercle (11) comprenant respectivement un premier et deuxi¢me
bords périphériques (123, 113) destinés a étre appliqués 1'un contre l'autre, le premier et deuxiéme bords périphériques (123, 113)
comprenant chacun au moins un trou (115, 125) de fixation du module (1) aligné axialement participant a la fixation dudit module (1)
sur ladite transmission, le flasque (12) comprend au moins une premiére piece d'actionnement (180) et une deuxiéme piéce de fermeture
(190) et qui délimitent ensemble la chambre (3), la premiére piéce d'actionnement (180) et la deuxiéme piéce de fermeture (190) étant
reliées par au moins un dispositif de maintien (500).



WO 2018/114972 1 PCT/EP2017/083584

Module de transmission de couple destiné a équiper une transmission de
véhicule automobile

Le domaine de la présente invention est celui des transmissions pour véhicule

5 automobile. L'invention reléve plus spécifiquement du domaine des modules de

transmission de couple destinés a équiper une transmission de véhicule automobile.

Un tel module de transmission de couple est destiné a constituer une partic d’une

transmission, notamment pour un véhicule automobile ou pour un véhicule dit industriel,

ce dernier étant par exemple un poids lourd, un véhicule de transport en commun, ou un

10  v¢hicule agricole.

On connait de I’art antérieur de tels modules de transmission de couple comportant

un mécanisme a double embrayages humide généralement de type multidisques, ledit

mécanisme étant destiné a étre monté sur une boite de vitesses d’un véhicule automobile.

On connait plus particuli¢rement des modules de transmission de couple comprenant

15

un mécanisme a double embrayages configuré pour étre entrainé en rotation autour d’un

axe. Ce mécanisme a double embrayages comprenant couramment un premier et un

deuxiéme embrayage associ€s respectivement & un premier et deuxiéme arbres. Un tel

mécanisme est généralement contenu dans un volume délimité collectivement par un

flasque d’embrayage, ou dit carter d’embrayage, et un couvercle formant une enveloppe

20

extérieure du mécanisme d’embrayage. Ces modules de transmission de couple peuvent

étre montés par leur enveloppe extéricure sur un carter de boite de vitesses d’un véhicule

automobile.

Le document FR 3 026 153 décrit un tel module de transmission de couple dans

lequel le couvercle et le flasque d’embrayage sont li€s entre eux par une série de premicres

25

de fixation. Le module de transmission de couple est enti¢rement logé dans une cloche

d'embrayage et li¢ a cette derniére par l'intermédiaire du serrage d'une série de deuxiémes

vis de fixation. La séric de premicres et deuxiémes vis de fixation est répartie

réguli¢rement autour de l'axe sur la périphéric du carter d'embrayage. La cloche

d’embrayage est alors montée sur un carter d'un moteur a explosion par une série de

30  troisiémes vis de fixation.
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Le document décrit également le flasque d’embrayage formé d’une seule piéce
comprenant une partie de support logeant un dispositif de distribution d’huile assurant
I’actionnement du mécanisme a double embrayages et une partic de fermeture en forme
général de cloche dont un bord périphérique extérieur est destiné a venir en appui contre le

couvercle.

Toutefois, un tel module présente plusieurs inconvénients. Un premier inconvénient
concerne la réalisation d’un tel module de transmission de couple. En effet, le flasque
d’embrayage présente I’inconvénient d’étre constitué¢ d’ un matériau massif tel que la fonte.
Un tel flasque présente I'inconvénient d’étre coliteux et encombrant. De plus, ce matériau
contribue a accroitre la masse de la transmission et donc la masse globale du véhicule

automobile.

Un tel flasque d’embrayage présente également un inconvénient dans sa réalisation.
En effet, ce flasque d’embrayage peut étre réalis€ par un procédé de moulage. Un tel
procédé présente toutefois plusieurs inconvénients. Tout d’abord, lors d’une fabrication en
série, I’empreinte utilisée pour réaliser le moulage du flasque d’embrayage pré-formé est
limitée a un nombre déterminé. De plus, le carter d’embrayage pré-formé comprend des
bavures et nécessite en outre d’étre ajusté en cote de sorte a pouvoir étre assemblé sur le
mécanisme d’embrayage. Cet ajustement en cote est alors réalisé par un procéd¢ d’usinage
et a pour objet d’usiner en particulier les surfaces du flasque d’embrayage assurant une
liaison mécanique avec le couvercle, les éléments du mécanisme d’embrayage ou avec la

transmission de véhicule automobile.

Un flasque d’embrayage tel que défini présente €galement I'inconvénient d’étre
rigide en fonctionnement. En effet, le flasque d’embrayage est rendu hyperstatique par son
serrage contre la cloche d'embrayage a 1’aide des deuxiémes vis de fixation. En
fonctionnement, un tel montage hyperstatique a pour effet de générer des vibrations

mécaniques pouvant perturber le mécanisme d’embrayage dans son fonctionnement.

En outre, un tel flasque, par son montage hyperstatique, a pour effet de créer des
points de flexion fragilisant sa structure. De plus, les appuis axiaux du flasque sur le carter
et les appuis de centrage du flasque sur le carter peuvent ne pas étre réalisés lorsque des

défauts de géométrie existent.
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Enfin, un tel flasque d’embrayage présente I’inconvénient d’étre difficile a

assembler. En effet, il est nécessaire d’utiliser un grand nombre de vis de fixation pour

réaliser cet assemblage.

La présente invention a pour but de pallier & au moins 1’un des inconvénients précités

et de proposer un module de transmission de couple présentant un flasque simplifi¢

pouvant étre assemblé facilement et pouvant s’affranchir des problémes de montage

hyperstatique.

A cet effet, l'invention a pour objet un module de transmission de couple destiné a

¢quiper une transmission de véhicule automobile, ledit module comprenant :

un mécanisme a double embrayages étant agencé pour tourner autour d’un axe,
un flasque et un couvercle délimitant entre eux une chambre logeant le
mécanisme 4 double embrayage,

le flasque et le couvercle comprenant respectivement un premier bord
périphérique et un deuxiéme bord périphérique destinés a étre appliqués 'un
contre 1’autre,

le premier et le deuxiéme bords périphériques comprenant chacun au moins un
trou de fixation aligné axialement participant a la fixation dudit module sur
ladite transmission,

caractéris¢é en ce que le flasque comprend au moins une premicre picce
d’actionnement et une deuxi¢me picce de fermeture distinctes I’une de ’autre et
qui délimitent ensemble la chambre, la premiére pic¢ce d’actionnement et la
deuxi¢me pi¢ce de fermeture étant reliées 1'une et I'autre par au moins un

dispositif de maintien.

Grace a ces dernicres caractéristiques, il est possible de proposer un flasque dont au

moins 1’une des parties, a savoir la premiére pi¢ce d’actionnement ou la deuxiéme picce de

fermeture, peut étre réalisée dans un matériau différent. Par exemple, la premicre picce

d’actionnement peut étre réalisée dans un matériau tel que la fonte ou 1’acier, alors que la

deuxi¢me pi¢ce de fermeture peut étre réalisée dans un matériau tel qu’un alliage

d’aluminium ou une tole pouvant présenter une flexibilité.

Il est alors possible de réduire la masse du module de transmission et donc de
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contribuer a réduire la masse globale du véhicule automobile.

Un autre avantage de ’invention concerne la réalisation du flasque du module de
transmission de couple. En I’occurrence, la premiére pi¢ce d’actionnement et la deuxiéme
picce de fermeture sont réalisées par des procédés de fabrication différents. Par exemple, la
premicre pi¢ce d’actionnement peut étre réalisée par moulage, alors que la deuxiéme piéce
de fermeture peut étre réalisée par emboutissage. De cette facon, il est possible de
simplifier la fabrication du flasque sans nécessiter un procédé d’usinage particulier du

premier bord périphérique du flasque ou & minima.

L’invention permet en outre de s’affranchir des problémes de montage hyperstatique.
En effet, le dispositif de maintien de I’invention peut permettre d’¢viter des zones de

flexion de flasque lorsque celui-ci est issu de mati¢re et monobloc.

On entend par « dispositif de maintien » tout dispositif mécanique pouvant permettre
de maintenir deux piéces ensemble. Un tel dispositif de maintien peut assurer une liaison
mécanique souple, c’est-a-dire permettant un degré de liberté d’au moins une pic¢ce par

rapport a ['autre,

Alternativement, un dispositif de maintien peut désigner tout dispositif mécanique
pouvant permettre de maintenir fixe deux piéces ensemble. Un tel dispositif de maintien
peut assurer une liaison mécanique rigide, c¢’est-a-dire ne permettant pas de degré de liberté

d’une pi¢ce par rapport a 1’autre,

Dans tous les cas, on entend par « dispositif de maintien », un dispositif mécanique

des deux piéces pouvant étre monté ou démonté.

Un tel dispositif de maintien a pour effet d’assurer un assemblage simplifi¢ des deux
parties formant le flasque. Ce dispositif de maintien présente ¢galement I’avantage d’étre

démontable simplement.

De plus, le dispositif de maintien de 1’invention peut autoriser au moins un degré de
liberté. De cette facon, il est possible de rendre la liaison moins rigide entre la partie de

support du flasque et la partie de fermeture du flasque.

Il n’y a plus de risque de montage hyperstatique sur le carter de boite de vitesses.



10

15

20

25

WO 2018/114972 3 PCT/EP2017/083584

Un autre avantage des caractéristiques particulicres de [’invention concerne
I’assemblage du flasque sur un support de la transmission d’un véhicule automobile, tel
qu’un carter de boite de vitesses. En effet, par exemple, lorsque le dispositif de maintien
permet un degré de liberté dans une direction radiale par rapport a 1’axe tel que défini selon
I’invention, il est alors possible de rendre la deuxiéme picce de fermeture du flasque
mobile en translation dans cette méme direction. Cette mobilité en translation peut alors
permettre de faciliter ’assemblage du flasque sur un carter de boite de vitesses tout en
permettant un bon écrasement des joints d’étanchéité en contact avec le carter de boite de

vitesses.

Le module de transmission de couple conforme a l’invention peut comprendre
avantageusement au moins un des perfectionnements ci-dessous, les caractéristiques

techniques formant ces perfectionnements pouvant étre prises seules ou en combinaison :

la premiére pi¢ce d’actionnement forme en partie un systéme d’actionnement d’au

moins un des embrayages ;

la premicre picce d’actionnement forme en partie un systéme d’actionnement des

deux embrayages ;

la premiére pi¢ce d’actionnement est un carter du systéme d’actionnement, ce
dernier comprenant au moins un actionneur agenc¢ pour coulisser dans le carter du

systéme d’actionnement et exercer un effort sur au moins un des embrayages ;

la premiére pi¢ce d’actionnement comprend une portée de centrage cylindrique
configurée pour centrer le module de transmission de couple sur une transmission

de véhicule ;

la premicre pi¢ce d’actionnement est relié¢e a un support d’embrayages par

I’intermédiaire d’au moins un palier de support ;
la deuxiéme piéce de fermeture comprend le premier bord périphérique ;

avantageusement le premier bord périphérique s’étend radialement vers 1’extérieur

par rapport a ’axe ;

la deuxiéme pi¢ce de fermeture est concave vue depuis la chambre, la chambre
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¢tant majoritairement définie par la concavité de la deuxi¢me piéce de fermeture ;

le premier bord périphérique est configuré pour solidariser ledit module sur ladite
transmission, ledit premier bord périphérique est décalé axialement sur la partie

avant du module de transmission de couple ;

avantageusement, le premier bord périphérique est configuré pour solidariser ledit

module sur ladite transmission de maniére détachable ;

le dispositif de maintien permet un déplacement axial de la deuxiéme picce de
fermeture par rapport a la premiére picce d’actionnement. Préférentiellement,
I’amplitude du déplacement axial autorisé par la deuxiéme pi¢ce de fermeture par

rapport a la premicre pi¢ce d’actionnement est de 'ordre de 1 4 5 mm ;

avantageusement, le dispositif de maintien permet un déplacement axial de la

deuxiéme picce de fermeture dans une direction paralléle a I’axe ;

avantageusement, le dispositif de maintien permet au moins un degré de liberté de

la deuxi¢éme pi¢ce de fermeture par rapport a la premicre pi¢ce d’actionnement ;

avantageusement, le dispositif de maintien permet un degré de liberté¢ de la
deuxiéme piéce de fermeture par rapport a la premicre picce d’actionnement dans

une direction axiale parall¢le a ’axe ;

avantageusement, le degré de liberté de la deuxiéme pi¢ce de fermeture dans une

direction axiale autorise le déplacement axial ;

avantageusement, le dispositif de maintien comprend au moins un ¢lément de

flexion autorisant une déformation axiale par rapport a I’axe ;
avantageusement, I’élément de flexion est constitué par la rondelle élastique ;

la deuxiéme piéce de fermeture est maintenue axialement par le dispositif de
maintien et le dispositif de maintien permet un déplacement radial de la deuxi¢me

picce de fermeture par rapport a la premiére picce d’actionnement ;

avantageusement, le dispositif de maintien permet un déplacement radial de la

deuxiéme picce de fermeture par rapport a la premicre picce d’actionnement ;
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avantageusement, le dispositif de maintien permet un degré de liberté de la
deuxi¢me piéce de fermeture par rapport a la premiére picce d’actionnement dans

une direction radiale perpendiculaire a 1’axe ;

avantageusement, le degré de libert¢ de la deuxiéme piéce de fermeture dans une
direction radiale autorise le déplacement radial de la deuxiéme pic¢ce de fermeture

par rapport a la premiére pi¢ce d’actionnement ;

un jeu radial est ménagé entre la premicre picce d’actionnement et la deuxi¢me

piece de fermeture ;
avantageusement, le jeu radial est formé par le déplacement radial ;

le jeu radial est form¢é entre un diamétre intéricur de la deuxie¢me piéce de fermeture

et un diametre extérieur de la premiére picce d’actionnement ;

un jeu axial est ménagé entre la premiére piéce d’actionnement et la deuxi¢me

picce de fermeture ;

le dispositif de maintien permet un déplacement axial et un déplacement radial de

la deuxi¢éme pi¢ce de fermeture par rapport a la premicre pi¢ce d’actionnement ;

avantageusement, le dispositif de maintien permet un premier degré de liberté de la
deuxiéme picce de fermeture par rapport a la premiére pi¢ce d’actionnement dans
une direction axiale parallele a I’axe et permet un deuxiéme degré de liberté de la
deuxiéme picce de fermeture par rapport a la premiére pi¢ce d’actionnement dans

une direction radiale perpendiculaire a 1’axe ;

avantageusement, le premier degré de liberté de la deuxiéme picce de fermeture
dans une direction axiale autorise le déplacement axial par rapport a la premiére
piece d’actionnement et le deuxiéme degré de liberté de la deuxiéme picce de
fermeture dans une direction radiale autorise le déplacement radial par rapport a la

premicre picce d’actionnement ;

avantageusement, un jeu radial est ménagé entre la premiére picce d’actionnement
et la deuxiéme pic¢ce de fermeture pour assurer le déplacement radial alors que le

déplacement axial est autorisé par la déformation axiale de 1’élément de flexion ;
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le dispositif de maintien comprend au moins une vis de fixation intérieure et/ou un
rivet assurant un maintien fixe de la deuxiéme pi¢ce de fermeture contre la

premicre picce d’actionnement ;

le dispositif de maintien permet de réaliser au moins un appui plan de la deuxi¢éme

picce de fermeture contre la premicre picce d’actionnement ;

I’appui plan est réalis¢ par I'appui de la deuxiéme piéce de fermeture contre la

premicre pi¢ce d’actionnement vue depuis la chambre ;

I’appui plan est réalis¢ par I'appui de la deuxiéme piéce de fermeture contre la

premicre pi¢ce d’actionnement vue depuis 1’extérieur de la chambre ;

avantageusement, la premicre piéce d’actionnement comprend des premiers trous
de fixation intérieurs configurés pour étre en regard de deuxiémes trous de fixation
intéricurs de la deuxi¢me picce de fermeture, les premiers trous de fixation
intérieurs et les deuxi¢mes trous de fixation intérieurs sont configurés pour recevoir

des vis de fixation intéricures ;

avantageusement chacun des centres des premiers trous de fixation intéricurs et des

deuxiémes trous de fixation intérieurs se confond avec une droite parall¢le a I’axe :

avantageusement, les premiers trous de fixation intérieurs, les deuxiémes trous de
fixation intérieurs forment a 1’¢tat monté un organe de fixation intérieur du module

de transmission de couple ;

avantageusement le premier bord périphérique comprend des premiers trous de
fixation du module configurés pour étre en regard de trous taraudés d’un carter de

boite de vitesses de la transmission ;

avantageusement le deuxiéme bord périphérique comprend des deuxiémes trous de
fixation du module configurés pour étre en regard des premiers trous de fixation du
module disposés sur le premier bord périphérique, les premiers et deuxiémes trous

de fixation du module sont configurés pour recevoir des vis de fixation du module ;

avantageusement, les premiers trous de fixation du module et les deuxiémes trous

de fixation du module forment & 1’état monté un organe de fixation du module de
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transmission de couple ;

I’appui plan est réalisé en partie par un bord radialement intéricur de la deuxiéme

piece de fermeture en appui contre une butée de la premiére pi¢ce d’actionnement ;

avantageusement, le bord radialement intérieur est défini par rapport a une direction

perpendiculaire a I’axe ;

avantageusement, la butée comprend les premiers trous de fixation intérieurs et le

bord périphérique comprend les deuxiémes trous de fixation intérieurs ;

le bord radialement intérieur de la deuxiéme pi¢ce de fermeture est en appui contre
la premiére butée de la premicre pi¢ce d’actionnement et contre une deuxi¢éme

butée solidarisée a la premiére pi¢ce d’actionnement ;

la deuxiéme pic¢ce de fermeture comprend au moins une portée axiale cylindrique,
la portée axiale cylindrique étant agencée pour venir en appui contre une zone
d’accostage axiale circonférentielle de la transmission, la portée axiale cylindrique

¢tant de forme en correspondance de la zone d’accostage axiale circonférenticelle ;

avantageusement, la portée axiale cylindrique est définie par rapport a une direction

paralléle a I’axe ;

un premier dispositif d’étanchéité est configuré pour étre disposé entre une zone
d’appui radiale de la deuxiéme piéce de fermeture et une zone d’accostage radiale
de la transmission, la zone d’appui radiale étant de forme en correspondance de la

zone d’accostage radiale ;
avantageusement, le premier dispositif d’¢tanchéité est un joint plat ;

la zone d’appui radiale et la portée axiale cylindrique de la deuxiéme pic¢ce de

fermeture sont délimitées par un méme bord de jonction ;

la butée ou premicre butée est formée par un épaulement de la premicre picce
d’actionnement et la deuxiéme butée est formée par un anneau d’arrét disposé sur

la premicre pi¢ce d’actionnement ;

avantageusement, ’anneau d’arrét est un anncau ouvert, plus avantageusement,
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I’anneau d’arrét est un circlip ;

la butée ou premicre butée, est formée par un anneau d’arrét dispos¢ sur la premiére
picce d’actionnement et la deuxiéme butée est formée par un épaulement de la

premicre picce d’actionnement ;

la butée ou premicre butée est formée par un premier anneau d’arrét dispos¢ sur la
premidre pi¢ce d’actionnement et la deuxiéme butée est formée par un deuxiéme

annecau d’arrét dispos¢ sur la premiére picce d’actionnement ;

la deuxiéme pi¢ce de fermeture est précontrainte sous charge par une rondelle

¢lastique ;
avantageusement, le dispositif de maintien comprend la rondelle élastique ;

avantageusement, la rondelle ¢élastique est disposée entre la premiére butée et le

bord périphérique intérieur ;
la rondelle ¢lastique vient plaquer le bord radialement intéricur contre la butée ;

avantageusement, la rondelle ¢lastique vient plaquer le bord radialement intérieur

contre la premicre butée ;

la rondelle élastique vient plaquer le bord radialement intérieur contre la deuxi¢me

butée ;

le bord radialement intérieur de la deuxiéme pi¢ce de fermeture est en appui contre
la premiére butée de la premiére picce d’actionnement, la rondelle ¢lastique prenant
appui axialement sur une deuxiéme butée solidarisée a la premiére piéce

d’actionnement ;

avantageusement, le bord radialement intérieur de la deuxi¢me picce de fermeture
est en appui contre la deuxieme butée de la premiére piéce d’actionnement, la
rondelle élastique prenant appui axialement sur la premiére butée solidarisée a la

premicre picce d’actionnement ;

au moins une vis de fixation intéricure permet de réaliser I’appui plan ;
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la vis de fixation intérieure est dispos¢e axialement depuis une face du bord

radialement intérieur de la deuxiéme pi¢ce de fermeture vue depuis la chambre ;

la vis de fixation intérieure est disposée axialement sur une face du bord
radialement intérieur de la deuxiéme pi¢ce de fermeture vue depuis I’extérieur de la

chambre ;

avantageusement, la deuxiéme piéce de fermeture comprend une partie annulaire en

son centre délimitant le bord radialement intérieur ;

un premier dispositif d’¢tanchéité¢ est configuré pour étre disposé entre la portée
axiale cylindrique de la deuxiéme pic¢ce de la deuxi¢me piéce de fermeture et une
zone d’accostage axiale circonférenticlle de la transmission, la portée axiale
cylindrique étant de forme en correspondance de la zone d’accostage axiale

circonférentielle ;
avantageusement, le premier dispositif d’¢tanchéité est un joint torique ;

un deuxi¢me dispositif d’étanchéité est configuré pour étre disposé entre la

premidre picce d’actionnement du flasque et la transmission ;

un deuxi¢me dispositif d’étanchéité est configuré pour étre disposé entre la

premidre picce d’actionnement du flasque et la transmission ;

un dispositif de blocage assure un blocage en rotation de la premiére picce

d’actionnement du flasque rapport a la deuxi¢me pi¢ce de fermeture du flasque ;

le dispositif de blocage consiste en une forme cannelée de la premiére piéce
d’actionnement en correspondance avec une forme cannelée de la deuxiéme piéce

de fermeture ;

la deuxiéme picce de fermeture est centrée axialement sur la premidre picce

d’actionnement ;

la premiére piéce d’actionnement est un alliage d’aluminium et la deuxi¢me piéce

de fermeture est une téle métallique ;

la deuxiéme pi¢ce de fermeture est un alliage d’aluminium et la premiére piéce
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d’actionnement est une tdle métallique ;

la tole métallique est un alliage d’aluminium ou d’acier ;

avantageusement, la téle métallique est obtenue par emboutissage a la presse ;

les embrayages sont humides ;

les embrayages sont disposés radialement 1’un au-dessus de I’autre ;
alternativement, les embrayages sont dispos¢s axialement I'un devant I’autre ;

le flasque, les embrayages et le couvercle forment un sous-ensemble préassembl¢ ;

avantageusement, un dispositif de positionnement angulaire assure le
positionnement de la deuxiéme pi¢ce de fermeture par rapport a la premicre picce
d’actionnement de sorte a positionner les premiers trous de fixation intérieurs en

regard des deuxiémes trous de fixation intérieurs ;

avantageusement, le dispositif de positionnement angulaire est form¢ par au moins
un pion d’indexation reliant la premiére piéce d’actionnement a la deuxiéme piéce

de fermeture ;

avantageusement, le dispositif de positionnement angulaire est form¢ par au moins
un pion d’indexation reliant la premiére piéce d’actionnement a la deuxiéme piéce

de fermeture ;

avantageusement, le dispositif de positionnement angulaire comprend un trou

d’indexation en regard du pion d’indexation ;

avantageusement, le trou d’indexation est formé sur la premiére picce
d’actionnement et le pion d’indexation est form¢ sur la deuxi¢me picce de

fermeture.

L’invention porte également sur une transmission pour véchicule automobile,

comprenant au moins un carter de boite de vitesses d’une transmission et un module de

transmission de couple tels que décrits précédemment.
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La transmission conforme a I’invention peut comprendre avantageusement au moins
un des perfectionnements ci-dessous, les caractéristiques techniques formant ces

perfectionnements pouvant étre prises seules ou en combinaison :

le premier dispositif d’étanchéité est dispos¢ entre le premier bord périphérique de

5 la deuxiéme pic¢ce de fermeture du flasque et le carter de boite de vitesses ;

le deuxiéme dispositif d’étanchéité est disposé entre la premiére picce

d’actionnement du flasque et le carter de boite de vitesses ;

le premier dispositif d’étanchéité est disposé entre la zone d’appui radiale de la
deuxiéme piéce de fermeture et la zone d’accostage radiale en correspondance du

10 carter de boite de vitesses ;

le deuxiéme dispositif d’étanchéité est disposé entre la premiére picce

d’actionnement du flasque et le carter de boite de vitesses.

L’invention porte ¢galement sur un procéd¢ d’assemblage d’un module de
transmission de couple selon I’invention sur une transmission d’un véhicule, le procédé

15  comprenant les étapes suivantes :

a. une ¢tape de positionnement consistant a rapprocher la deuxiéme picce de

fermeture de la premiére picce d’actionnement ;

b. une étape de maintien consistant & maintenir la deuxiéme pic¢ce de fermeture
au moins en partie contre la premicre pi¢ce d’actionnement a l’aide du

20 dispositif de maintien de maniére a former le flasque ;

c. une ¢tape d’assemblage consistant a disposer les embrayages dans la

chambre ;

d. une étape de fermeture consistant a fermer, & I'aide d’au moins un trou de
fixation du module, la chambre en appliquant le deuxiéme bord

25 périphérique du couvercle contre le premier bord périphérique du flasque.

Avantageusement, dans 1’étape de positionnement, les premiers trous de fixation

intéricurs sont disposés en regard des deuxi¢mes trous de fixation intérieurs.
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Avantageusement, dans I’étape de positionnement, la deuxi¢me pic¢ce de fermeture
est rapprochée de la premicre piéce d’actionnement depuis une extrémité axiale de la

premicre picce définie par la portée de centrage cylindrique.

Avantageusement, dans I’étape de positionnement, la deuxi¢me pic¢ce de fermeture
est rapprochée de la premicre piéce d’actionnement depuis une extrémité¢ axiale de la

premicre picce opposée a la portée de centrage cylindrique.

D'autres caractéristiques, détails et avantages de l'invention ressortiront plus
clairement a la lecture de la description donnée ci-apres a titre indicatif en relation avec des

dessins dans lesquels :

- la figure 1 illustre une vue en coupe d’un premier mode de réalisation d’un module
de transmission de couple selon I’invention, dans lequel le flasque comprend une premicre
piece d’actionnement et une deuxiéme picce de fermeture et ou, en particulier, le dispositif
de maintien autorise un déplacement axial de la deuxi¢me pi¢ce de fermeture par rapport a

la premicre pi¢ce d’actionnement ;

- la figure 2 illustre une vue en coupe d’un deuxiéme mode de réalisation d’un
module de transmission de couple selon I'invention dans lequel, en particulier, le dispositif
de maintien autorise, a la fois, un déplacement axial et un déplacement radial de la

deuxiéme picce de fermeture par rapport a la premicre picce d’actionnement ;

- la figure 3 illustre une vue en coupe d’un troisiéme mode de réalisation d’un
module de transmission de couple selon I'invention dans lequel en particulier le dispositif
de maintien assure un maintien fixe de la deuxi¢me picce de fermeture par rapport a la

premicre picce d’actionnement ;

Dans la suite de la description et dans les revendications, on utilisera a titre non

limitatif et afin d'en faciliter la compréhension, les termes :

«avant » AV ou « arri¢re » AR selon la direction par rapport a une orientation axiale
déterminée par I'axe O principal de rotation du systéme de transmission, « l’arriére »
désignant la partie située a droite des figures, du co6té de la transmission, et « I’avant »

désignant la partie gauche des figures, du c6t¢ du moteur ; et
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« intérieur / interne » ou « extérieur / externe » par rapport a I’axe O et suivant une
orientation radiale, orthogonale & ladite orientation axiale, « I’intérieur » désignant une

partie proximale de I’axe O et « I’extérieur » désignant une partie distale de I’axe O ; et

On va tout d’abord décrire le mécanisme d’embrayages du module de transmission
de couple illustré dans la figure 1. On notera, que les mécanismes d’embrayages de chacun
des modes de réalisation sont identiques et peuvent étre décrits de fagon similaire au mode

de réalisation de la figure 1 tel que détaillé ci-apres.

Ainsi, tel qu’illustré sur la figure 1, 'exemple de réalisation du module de
transmission de couple 1 est destiné & ¢quiper une transmission d’un véhicule automobile.
Pour cela, le module de transmission de couple est monté sur un carter de boite de vitesses
2 d’un véhicule automobile. Le module de transmission de couple comprend un couvercle
11 et un flasque 12 formant ensemble une chambre 3 contenant un mécanisme a double

embrayages 10.

Le module de transmission de couple 1 comprend un mécanisme a double
embrayages 10 préférenticllement du type & double embrayages humide, et
préférentiellement encore dans une position dite radiale, un premier embrayage 100 étant
situ¢ a ’extérieur par rapport & un deuxiéme embrayage 200. Le mécanisme a double
embrayages 10 est intégré sur une chaine de transmission comprenant une transmission,
non représentés sur la figure 1, la transmission étant couplée en rotation au mécanisme a

double embrayages 10.

D’une maniére générale, le mécanisme & double embrayages 10 est agencé pour
pouvoir coupler en rotation un arbre d’entrée non représenté a un premier arbre de
transmission Al ou alternativement a un deuxiéme arbre de transmission A2 par

I’intermédiaire respectivement du premier embrayage 100 ou du deuxiéme embrayage 200.

Dans le contexte de I’invention, ’arbre d’entrée est entrainé en rotation par au moins
un vilebrequin d’un moteur, par exemple un moteur thermique non représenté sur la figure
1 ; et les premier et deuxiéme arbres de transmission A1, A2 sont destinés a étre couplés en
rotation a la transmission tels que par exemple une boite de vitesses du type de celles

¢quipant des véhicules automobiles.
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De préférence, le premier arbre de transmission Al et le deuxiéme arbre de
transmission A2 sont coaxiaux. Plus particuliérement, le deuxi¢me arbre de transmission
A2 prend la forme d’un cylindre creux a I’intérieur duquel le premier arbre de transmission

Al peut étre inséré.

Comme illustré sur la figure 1, le premier embrayage 100 et le deuxiéme embrayage
200 sont avantageusement du type multidisque. Chaque embrayage multidisques comprend
d’une part une pluralité¢ de premiers ¢léments de friction 101, 201, tels que par exemple des
disques d’accouplement, li¢s solidairement en rotation & 1’arbre d’entrée, et d’autre part
une pluralit¢ de deuxiémes éléments de friction 102, 202, tels que par exemples des
disques de friction, liés solidairement en rotation a au moins |'un des arbres de

transmission Al, A2.

Eventuellement, la pluralité de premiers ¢léments de friction 101, 201 consiste en des
disques de friction liés solidairement en rotation a 1’arbre d’entrée, et la pluralité de
deuxiémes ¢léments de friction 102, 202 consiste en des flasques lies solidairement en

rotation a au moins 1’un des arbres de transmission Al, A2.

Le premier arbre de transmission Al est couplé en rotation a I’arbre d’entrée et
entrain¢ par lui en rotation lorsque le premier embrayage 100 est configuré dans une
position dite embrayée pour laquelle la pluralité de premiers éléments de friction 101 est
couplée en rotation a la pluralité de seconds éléments de friction 102. Alternativement, le
premier arbre de transmission Al est découplé en rotation de I’arbre d’entrée lorsque le
premier embrayage 100 est configuré dans une position dite débrayée pour laquelle la
pluralit¢ de premiers ¢léments de friction 101 est découplée en rotation a la pluralité de

seconds éléments de friction 102.

De maniére analogue, le deuxi¢me arbre de transmission A2 est couplé en rotation a
I’arbre d’entrée et entrainé par lui en rotation lorsque le deuxiéme embrayage 200 est
configuré¢ dans une position embrayée pour laquelle la pluralité¢ de premiers ¢léments de
friction 201 est couplée en rotation a la pluralit¢ de seconds ¢léments de friction 202.
Alternativement, le deuxiéme arbre de transmission A2 est découplé en rotation de I’arbre
d’entrée lorsque le deuxiéme embrayage 200 est configuré dans une position dite débrayée
pour laquelle la pluralité de premiers éléments de friction 201 est découplée en rotation a la

pluralité de seconds ¢léments de friction 202.
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Dans le mécanisme a double embrayages 10 illustré¢ sur la figure 1, le premier
embrayage 100 est agencé pour engager les rapports impairs de la transmission et le
deuxiéme embrayage 200 est agencé pour engager les rapports pairs et la marche arri¢re de
la transmission. Alternativement, les rapports pris en charge par lesdits premier embrayage

100 et deuxi¢me embrayage 200 peuvent étre respectivement inversés.

Le premier embrayage 100 et le deuxiéme embrayage 200 sont agencés pour
transmettre alternativement une puissance dite d’entrée — un couple et une vitesse de
rotation — de ’arbre d’entrée, a 'un des deux arbres de transmission Al, A2, en fonction
de la configuration respective de chaque embrayage 100 et 200 et par I'intermédiaire d’un

voile d’entrée 109.

Les embrayages 100 et 200 sont agencés pour ne pas étre simultanément dans la
méme configuration embrayée. En revanche, les premier et deuxiéme embrayages 100, 200

peuvent simultanément étre configurés dans leur position débrayée.

On va maintenant décrire plus en détail le mécanisme a double embrayages logé dans

la chambre 3.

Tel que représenté sur la figure 1, le mécanisme a double embrayages 10 comprend
un ¢lément d’entrée qui est couplé en rotation d’une part a ’arbre d’entrée et d’autre part
au voile d’entrée 109 afin de transmettre la puissance — le couple et la vitesse de rotation —
générée au niveau du moteur a 1'un des embrayages 100, 200 du mécanisme a double
embrayages 10. De préférence, 1’élément d’entrée du mécanisme a double embrayages 10
comprend un moyeu d’entrée 150, préférenticllement en rotation autour de 1’axe O. Sur
son ¢longation inféricure, le moyeu d’entrée 150 est li¢ en rotation et/ou axialement a
I’arbre d’entrée, ¢ventuellement par I’intermédiaire d’un dispositif d’amortissement non

représenté tel qu'un double volant amortisseur par exemple.

Sur son élongation extéricure, le moyeu d’entrée 150 est couplé au voile d’entrée
109, et plus particulicrement au niveau d’une extrémité inférieure et située vers 1’avant
dudit voile d’entrée 109. Préférentiellement, le voile d’entrée 109 et le moyeu d’entrée 150

sont solidaires, par exemple fixés par soudage et/ou par rivetage.

Du c6té de son extrémité supéricure, le voile d’entrée 109 est lié en rotation au

premier embrayage 100 par D'intermédiaire d’un porte-disques d’entrée 106, le porte-
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disques d’entrée 106 étant li¢ en rotation au voile d’entrée 109, préférenticllement par

coopération de formes, par exemple par des cannelures.

Les premier et deuxiéme embrayages 100 et 200 sont commandés par un systéme
d’actionnement 300 qui est agencé pour pouvoir les configurer dans une configuration

quelconque comprise entre la configuration embrayée et la configuration débrayée.

Le systéme d’actionnement 300 comprend :

— un premier actionneur 320 agencé pour configurer le premier embrayage 100 dans
une configuration comprise entre la configuration embrayée et la configuration

débrayce ;

— un deuxi¢me actionneur 330 agenc¢ pour configurer le deuxi¢me embrayage 200
dans une configuration comprise entre la configuration embrayée et la

configuration débrayée ;

— un carter 181 dans lequel sont logés au moins une partie des premier et deuxiéme

actionneurs 320, 330.

De manicre préférentielle, les premier et deuxiéme actionneurs 320 et 330 sont du
type vérin hydraulique. Les premier et deuxi¢me actionneurs 320, 330 peuvent chacun
comprendre un piston annulaire, chaque piston annulaire étant coaxial avec ’axe O et
développant un mouvement axial pour configurer I’embrayage correspondant. Dans ce cas,
le systtme d’actionnement 300 comprend aussi un canal d’alimentation en fluide
hydraulique pour chaque actionneur 320, 330. Préférentiellement, le fluide hydraulique est

un fluide sous pression, par exemple de I’huile.

Le premier actionneur 320 est li¢ au premier embrayage 100 par 1’intermédiaire
d’une part d’un premier palier de découplage 140 et d’autre part d’un premier organe de
transmission de force 105. Le premier palier de découplage 140 est agencé pour
transmettre des efforts axiaux générés par le premier actionneur 320 au premier organe de

transmission de force 105.

Le premier organe de transmission de force 105 est agencé pour transmettre un effort
axial au premier embrayage 100 via son ¢longation supérieure, ladite ¢longation supérieure

s’¢tendant axialement vers I’avant pour pouvoir écarter ou presser les premiers ¢léments de
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friction 101 contre les deuxi¢mes ¢léments de friction 102 d’une part, et contre un moyen

de réaction extérieur 103 du voile d’entrée 109 d’autre part.

Le premier organe de transmission de force 105 prend la forme d’une tole ondulée et
incurvée axialement vers [’avant a son extrémité radiale extéricure. Plus particuliérement,
le premier organe de transmission de force 105 collabore avec le premier embrayage 100
par ’intermédiaire d’une pluralit¢ de portées d’extension axiales 1051 formant des doigts
supérieurs 1051 qui permettent de pousser vers I’avant les ¢léments de friction 101, 102 du
premier embrayage 100 sous l’effet d'un mouvement axial vers l’avant du premier

actionneur 320.

A titre d’exemple non limitatif, le premier organe de transmission de force 105 peut

étre obtenu par emboutissage.

Le premier organe de transmission de force 105 comprend une portée d’extension
radiale supérieure 1052 située en arriere des doigts supérieurs 1051. La portée d’extension
radiale supéricure 1052 s’étend radialement depuis le premier embrayage 100 jusqu’a

I’intéricur du deuxiéme embrayage 200.

Une portée d’extension axiale intermédiaire 1053 prolonge la portée d’extension
radiale supéricure 1052 sous le deuxi¢me embrayage 200, vers Iavant du mécanisme a

double embrayages 10.

Enfin, le premier organe de transmission de force 105 comprend une partie
d’extension radiale intérieure 1055 reli¢e a la portée d’extension axiale intermédiaire 1053
par l'intermédiaire d’une zone incurvée 1054. La face arriére de la partiec d’extension
radiale intéricure 1055 est en contact avec une face avant du premier palier de découplage

140 connecté au premier actionneur 320.

Le moyen de réaction extérieur 103 est solidaire du voile d’entrée 109. De
préférence, le moyen de réaction extérieur 103 est issu de matiere du voile d’entrée 109 ;
alternativement, le moyen de réaction extérieur 103 est fix¢ solidairement au voile d’entrée

109 par tous moyens de fixations, tels que par exemple par rivetage ou par soudage.

Le moyen de réaction extéricur 103 a une forme complémentaire a celle des premiers

ou deuxiémes ¢léments de friction 101, 102, de mani¢re & permettre un couplage par
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friction des premiers et deuxi¢mes ¢léments de friction 101, 102 lorsque le premier
actionneur 320 exerce un effort axial vers ’avant pour configurer le premier embrayage
100 dans sa position embrayée. A contrario, lorsque le premier organe de transmission de
force 105 est repoussé vers |’arriére par des ¢léments ¢lastiques de rappel qui seront décrits
ultérieurement, alors les premiers ¢léments de friction 101 se séparent des deuxiémes
¢léments de friction 102, permettant alors de découpler lesdits ¢léments de friction et

permettant ainsi de configurer le premier embrayage 100 dans sa configuration débrayce.

Le moyen de réaction extérieur 103 présente notamment des cannelures extéricures

qui coopére avec des cannelures intérieures correspondantes du porte-disques d’entrée 106.

Le premier embrayage 100 est destiné a étre couplé en rotation au premier arbre de
transmission Al par I'intermédiaire d’un premier porte-disques de sortic 104 formant un
¢lément de sortie dudit premier embrayage 100. Plus particuli¢rement, le premier porte-
disques de sortie 104 est couplé en rotation aux deuxiémes éléments de friction 102 au
niveau de son extrémité supérieure d’une part, et d’autre part & un premier moyeu de sortie

170 au niveau de son extrémité inférieure.

Le premier porte-disques de sortie 104 comporte sur sa périphérie radiale extérieure
une ¢longation axiale 107 qui est munie d’une denture destinée a coopérer avec une
denture complémentaire sur chaque deuxiéme ¢élément de friction 102, et plus
particuli¢rement a la périphérie radiale intérieure de chaque deuxi¢éme ¢lément de friction
102 du premier embrayage 100. Le premier porte-disques de sortie 104 est ainsi couplé en
rotation par engrénement avec les deuxiémes ¢léments de friction 102 du premier

embrayage 100.

Au niveau de son extrémité radiale inférieure, le premier porte-disques de sortic 104
est 1i¢ au premier moyeu de sortie 170, préférentiellement fixés ensemble par soudage ou

par rivetage.

Le premier moyeu de sortie 170 comporte radialement a ’intérieur des cannelures
axiales agencées pour coopérer avec des cannelures complémentaires situées sur le premier

arbre de transmission A1, de maniére a réaliser un couplage en rotation.

Un palier radial 195 est interposé entre le premier moyeu de sortie 170 et le moyeu

d’entrée 150 afin de supporter les efforts radiaux du moyeu d’entrée 150 et/ou du voile
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d’entrée 109 malgré les vitesses de rotation différentes auxquelles peuvent respectivement

tourner I’arbre d’entrée et le premier arbre de transmission Al.

De mani¢re analogue, le deuxiéme embrayage 200 du mécanisme a double

embrayages 10 est de conception similaire a celle du premier embrayage 100.

Le deuxiéme actionneur 330 est li¢ au deuxiéme embrayage 200 par 1’intermédiaire
d’une part d’un deuxiéme palier de découplage 240 et d’autre part d’un deuxiéme organe
de transmission de force 205. Le deuxiéme palier de découplage 240 est agencé pour
transmettre des efforts axiaux générés par le deuxi¢me actionneur 330 au deuxi¢me organe

de transmission de force 205.

Le deuxi¢me organe de transmission de force 205 est situ¢ axialement entre le porte-

disques d’entrée 106 et le premier organe de transmission de force 105.

Le deuxiéme organe de transmission de force 205 est agencé pour transmettre un
effort axial au deuxiéme embrayage via son ¢longation supéricure, ladite élongation
supérieure s’¢tendant axialement vers ’avant et au travers d’une ouverture 108 aménagée
dans le porte-disques d’entrée 106 pour pouvoir €carter ou presser les premiers ¢léments de
friction 201 contre les deuxi¢mes ¢léments de friction 202 d’une part, et contre un moyen

de réaction intérieur 203 d’autre part.

Le deuxiéme organe de transmission de force 205 prend la forme d’une téle ondulée
et incurvée axialement vers 1’avant a son extrémité radiale extérieure. Plus
particuli¢rement, le deuxi¢me organe de transmission de force 205 collabore avec le
deuxiéme embrayage 200 par ’intermédiaire d’une pluralité de portées d’extension axiales
2051 formant des doigts intéricurs 2051 qui permettent de pousser vers [’avant les
¢léments de friction 201, 202 du deuxiéme embrayage 200 sous I’effet d’'un mouvement

axial vers ’avant du deuxiéme actionneur 330.

A titre d’exemple non limitatif, le deuxi¢éme organe de transmission de force 205

peut étre obtenu par emboutissage.

Le deuxiéme organe de transmission de force 205 comprend une portée d’extension
radiale supérieure 2052 située en arriere des doigts supérieurs 2051. La portée d’extension

radiale supéricure 2052 s’¢tend radialement depuis le deuxi¢éme embrayage 200 jusqu’a
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I’intérieur du deuxiéme embrayage 200, et plus particulicrement a ’extérieur de la portée

d’extension axiale intermédiaire 1053 du premier organe de transmission de force 105.

Une portée d’extension axiale intermédiaire 2053 prolonge la portée d’extension
radiale supéricure 2052 sous le deuxieme embrayage 200, vers 1’avant du mécanisme a
double embrayages 10. La portée d’extension axiale intermédiaire 2053 est située
radialement a Dintérieur du deuxiéme embrayage 200 et a I’extérieur de la portée
d’extension radiale supéricure 1052 du premier organe de transmission de force 105. Plus

particulierement, elle est située a I'intérieur du porte-disques d’entrée 106.

Enfin, le deuxi¢éme organe de transmission de force 205 comprend une partie
d’extension radiale intérieure 2055 reli¢e a la portée d’extension axiale intermédiaire 2053
par I'intermédiaire d’une portée d’extension radiale 2054. La face arriere de la partie
d’extension radiale intérieure 2055 est en contact avec une face avant du deuxi¢éme palier

de découplage 240 connecté au deuxiéme actionneur 330.

Le moyen de réaction intérieur 203 est solidaire d’une partiec d’¢longation axiale 206
orientée vers I’avant et solidaire du porte-disques d’entrée 106, fixée au porte-disques
d’entrée 106 par tous moyens, tels que par exemple par soudage ou par rivetage.
Alternativement, le moyen de réaction intérieur 203 et le porte-disques d’entrée 106 sont
issus de matiére. Le moyen de réaction extéricur 203 a une forme complémentaire a celle
des premiers ou deuxiémes ¢léments de friction 201, 202, de mani¢re a permettre un
couplage par friction des premiers et deuxiémes ¢léments de friction 201, 202 lorsque le
deuxiéme actionneur 330 exerce un effort axial vers I’avant pour configurer le deuxiéme
embrayage 200 dans sa position embrayée. A contrario, lorsque le deuxi¢me organe de
transmission de force 205 est repouss¢ vers I'arriére par des ¢léments ¢lastiques de rappel
qui seront décrits ultéricurement, alors les premiers éléments de friction 201 se séparent
des deuxiémes éléments de friction 202, permettant alors de découpler lesdits ¢léments de
friction 201, 202 et permettant ainsi de configurer le deuxi¢éme embrayage 200 dans sa

configuration débrayée.

A titre d’exemple non limitatif, le moyen de réaction extérieur 203 peut prendre la
forme d’un anneau avec une denture sur le pourtour extérieur et une gorge centrale d’appui

qui s’étend axialement vers ’arriére.
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Le deuxi¢me embrayage 200 est destin¢ a étre couplé en rotation au deuxi¢me arbre
de transmission A2 par I'intermédiaire d’un deuxiéme porte-disques de sortic 210 formant
un élément de sortie dudit deuxiéme embrayage 200. Plus particuliérement, le deuxiéme
porte-disques de sortie 210 est couplé en rotation aux deuxi¢mes éléments de friction 202
au niveau de son extrémité supéricure d’une part, et d’autre part & un deuxiéme moyeu de

sortie 220 au niveau de son extrémité inférieure.

Le deuxi¢me porte-disques de sortic 210 comporte sur sa périphérie radiale
extérieure une ¢longation axiale 207 qui est munie d’une denture destinée & coopérer avec
une denture complémentaire sur chaque deuxiéme élément de friction 202, et plus
particuli¢rement a la périphérie radiale intérieure de chaque deuxi¢me ¢lément de friction
202 du deuxiéme embrayage 200. Le deuxi¢me porte-disques de sortie 210 est ainsi couple
en rotation par engrénement avec les deuxiémes ¢léments de friction 202 du deuxiéme

embrayage 200.

Au niveau de son extrémité radiale inférieure, le deuxiéme porte-disques de sortie
210 est li¢ au deuxiéme moyeu de sortie 220, préférentiellement fixés ensemble par
soudage ou par rivetage. Par ailleurs, un palier axial 160 est intercal¢ entre le premier
porte-disques de sortic 104 et le deuxiéme porte-disques de sortie 210 afin de pouvoir
transmettre un effort axial entre les deux porte-disques de sortie 104, 210 qui peuvent
tourner a des vitesses différentes lorsque les premier et deuxiéme embrayages 100, 200

sont configurés dans une configuration différente.

Le deuxi¢éme moyeu de sortic 220 comporte radialement a I'intéricur des cannelures
axiales agencées pour coopérer avec des cannclures complémentaires situées sur le

deuxiéme arbre de transmission A2, de manicre a réaliser un couplage en rotation.

Les premier et deuxiéme embrayages 100, 200 comprennent respectivement des
¢léments ¢lastiques de rappel non illustrés sur la figure 1. Les ¢léments ¢élastiques de rappel
sont agencés pour générer une force de rappel orientée axialement vers 1’arri¢re afin de
repousser automatiquement le premier et le deuxiéme actionneur 320, 330 vers 1’arricre.
Plus particuliérement, les ¢léments ¢lastiques de rappel sollicitent axialement le premier et
respectivement le deuxiéme organe de transmission de force 105, 205 vers I’arriére afin de

faciliter I’écartement des premiers ¢léments de friction 101, 201 par rapport aux deuxi¢mes
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¢léments de friction 102, 202 du premier et respectivement du deuxiéme embrayage 100,

200 en repoussant le premier et le deuxiéme actionneur 320, 330 vers |’arriére.

On va maintenant décrire plus en détail le couvercle et le flasque ainsi que les

liaisons mécaniques entre ces derniers.

En se référant également a la figure 1, on a représenté le module de transmission de
couple 1 formé en partie par le couvercle 11 et le flasque 12 définissant ensemble la
chambre 3 logeant le mécanisme a double embrayages 10 tel que décrit précédemment. Le
flasque 12 comprend une premiére pi¢ce d’actionnement 180 et une deuxi¢me picce de
fermeture 190. Le couvercle 11 est de forme circulaire de révolution et d’axe O ; il est
délimité par un deuxiéme contour radial intérieur 110 et un deuxiéme contour radial
extérieur 111. Le deuxiéme contour radial intérieur 110 délimite une section annulaire 112
par laquelle peut émerger le moyeu d’entrée 150 du mécanisme a double embrayages 10.
Le deuxiéme contour radial extéricur 111 délimite 'extrémité extérieure d’un deuxiéme
bord périphérique 113 en correspondance d’un premier bord périphérique 123 du flasque
12. Des deuxi¢mes extensions 114 s’¢tendent radialement vers I’extérieur par rapport a
I’axe O depuis le deuxiéme contour radial extérieur 111 du couvercle 11. Les deuxi¢mes
extensions 114 sont, dans un plan transverse a I’axe de rotation O tel qu’illustré sur la
figure 1, de forme arrondie. Les deuxiémes extensions 114 sont destinées a recevoir des vis
116 de fixation du module 1 par I'intermédiaire des deuxi¢mes trous 115 de fixation du

module 1 formés au centre de chaque deuxi¢me extension 114.

Les deuxi¢mes trous 115 de fixation du module 1 et les vis 116 de fixation du
module 1 correspondantes forment en partie un organe de fixation du module 117. On
entend par « organe de fixation du module », chacun des deuxi¢mes trous 115 de fixation
du module du couvercle 11 en correspondance avec des premiers trous 125 de fixation du
module du flasque 12 et configuré pour recevoir respectivement une vis 116 de fixation du
module 1, pris collectivement. En d’autres termes, ['organe de fixation du module 117 est
formé par I’ensemble des deuxiémes trous 115 de fixation du module 1 coopérant avec les

premiers trous 125 de fixation du module 1 correspondants.

On a également représent¢ un dispositif d’indexation 13 angulaire formé par au
moins un pion d’indexation 130 disposé sur le deuxiéme bord périphérique 113 du

couvercle 11. Tel qu’il sera décrit ultéricurement, le pion d’indexation 130 s’¢tend dans
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une direction axiale parallele a ’axe O de sorte a se loger sans déplacement dans
respectivement un trou d’indexation 132 form¢ en correspondance sur le flasque 12.
Toutefois, I'invention n’est pas limitée a un pion d’indexation, le dispositif d’indexation 13

angulaire pourrait avantageusement comprendre deux pions d’indexation 130.

En pratique, le pion d’indexation 130 assure un positionnement du couvercle 11 sur
le flasque 12 selon une position angulaire prédéterminée telle qu’elle sera décrite

ultérieurement.

Le dispositif d’indexation 13 angulaire tel que formé par le pion d’indexation 130

permet ainsi un positionnement radial et angulaire du couvercle 11 sur le flasque 12.

Le couvercle 11 comprend une section ondulée délimitée par le deuxi¢éme contour
radial extérieur 111 et le deuxiéme contour radial intérieur 110 tels que définis
précédemment. Une deuxi¢me extension 114 du couvercle 11 telle que représentée s’étend
au-dela du deuxiéme contour radial extérieur 111 et comprend un deuxiéme trou 115 de
fixation. Le couvercle 11 épouse par sa forme un voile d’entrée 109 du mécanisme a
double embrayages 10. La section annulaire 112 du couvercle 11 comprend une premicre
bordure 118 s’étendant radialement vers [’extérieur par rapport & 1’axe O et successivement
une deuxiéme bordure 119 s’étendant axialement par rapport & I’axe O en direction des
embrayages 100, 200. La deuxi¢éme bordure 119 est destinée a recevoir ensemble un
premier joint 4 d’¢tanchéité. Tel que représenté, le premier joint 4 d’étanchéité assure un
contact étanche entre le moyeu d’entrée et le couvercle 11 de sorte a empécher

I’écoulement d’un fluide hydraulique depuis la chambre 3 vers I’extérieur.

Le flasque 12 comprend un premier contour radial intérieur 120 délimitant une partie
annulaire 191 de la deuxi¢me piéce de fermeture 190 et un premier contour radial extérieur
121. Tel que représenté, le flasque 12 est en forme de cloche ou concave vue depuis la
chambre 3. On comprendra que la chambre 3 est majoritairement définie par la concavité
de la deuxiéme picce de fermeture 190. Dans I’exemple de réalisation illustré sur la figure
1, le flasque 12 est en appui radial par le premier contour radial intérieur 120 contre un
support d’actionnement du mécanisme a double embrayages 10. Le premier contour radial
extérieur 121 délimite un premier bord périphérique 123 disposé en regard du deuxiéme
bord périphérique 113 du couvercle 11. Le flasque 12 comprend une pluralité de premiéres

extensions 124 en correspondance avec les deuxiémes extensions 114 du couvercle 11 afin
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de permettre la fixation du couvercle 11 sur le flasque 12 par I'intermédiaire des premiers
trous 125 de fixation du module 1 dudit flasque 12 coopérant avec les deuxiémes trous 115
de fixation du module 1 du couvercle 11. Telle que représentée, une premilre extension
124 du flasque 12 s’¢tend radialement vers 1’extérieur au-dela du premier contour radial
extérieur 121. La premiére extension 124 comprend un premier trou 125 de fixation en
correspondance avec 1'un des deuxiémes trous 115 de fixation du module 1 du couvercle

11.

Un deuxiéme joint 5 d’étanchéité est disposé entre le couvercle 11 et le flasque 12
afin d’empécher I’écoulement d’un fluide hydraulique le long du premier et deuxiéme
bords périphériques 123, 113 depuis la chambre 3. Plus particuliérement, le deuxiéme joint
5 d’¢tanchéité est configuré pour étre en appui contre le premier bord périphérique 123
ainsi que contre chacune des premicres et deuxi¢mes extensions 124, 114. Le deuxiéme
joint 5 d’étanchéité est alors de forme en correspondance avec le premier ou deuxiéme

bord périphérique 123, 113 et chacune des premicres et deuxiémes extensions 124, 114.

Le premier bord périphérique 123 du flasque 12 et le deuxiéme bord périphérique
113 du couvercle 11 comprennent respectivement une premicre zone d’appui 128 et une
deuxi¢me zone d’appui 118 en regard 'une de ’autre. La premicre zone d’appui 128 et la
deuxiéme zone d’appui 118 sont destinées a étre chacune en appui contre le deuxiéme joint

5 d’étanchéité.

Le dispositif d’indexation 13 angulaire est représenté par le pion d’indexation 130
formé a partir du couvercle 11. Le pion d’indexation 130 est form¢ dans le deuxi¢me bord
périphérique 113 du couvercle 11 tel qu’il a été décrit précédemment. De fagcon générale, le
pion d’indexation 130 peut étre réalisé par emboutissage ou par moulage, par exemple. Le
flasque 12 comprend au moins le trou d’indexation 132 form¢ sur le premier bord
périphérique 123 et qui est destiné a recevoir le pion d’indexation 130. Le pion
d’indexation 130 prend une forme circulaire pleine s’¢tendant axialement par rapport a

I’axe O vers le flasque 12 depuis le deuxiéme bord périphérique 113.

Pour réaliser I’assemblage du couvercle 11 sur le flasque 12, on dispose le couvercle
11 axialement par rapport a I’axe O de sorte que le deuxiéme bord périphérique 113 du
couvercle 11 soit en regard du premier bord périphérique 123 du flasque 12. Le couvercle

11 est alors positionné angulairement autour de I’axe O de sorte que le pion d’indexation
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130 soit respectivement en regard du trou d’indexation 132. En d’autres termes, on fait
tourner le couvercle 11 autour de ’axe O et relativement au flasque 12 jusqu’a ce que le

pion d’indexation 130 soit respectivement en regard du trou d’indexation 132.

Le pion 130 ainsi que le trou d’indexation 132 forment ensemble le dispositif

d’indexation 13 angulaire.

Lorsque le couvercle 11 est assemblé sur le flasque 12, le premier bord périphérique
123 est appliqué contre le deuxiéme bord périphérique 113 par I’intermédiaire du
deuxiéme joint 5 d’étanchéité. Le pion d’indexation 130 du deuxiéme bord périphérique
113 est alors inséré dans le trou d’indexation 132 du premier bord périphérique 123 du

flasque 12.

Grace a ces ¢tapes de positionnement angulaire, il est possible de garantir un
positionnement en correspondance des premiers et deuxiémes trous 115, 125 de fixation du
module 1 de ’organe de fixation du module 117. La premiére zone d’appui 128 du flasque
12 et la deuxiéme zone d’appui 118 du couvercle 11 sont alors sensiblement

perpendiculaires I’une par rapport a 1’autre.

Ce positionnement particulier a pour effet de permettre au deuxiéme joint 5
d’étanchéité de garantir une bonne ¢tanchéité de contact entre la premiére zone d’appui
128 du flasque 12 et la deuxiéme zone d’appui 118 du couvercle 11, et d’éviter notamment
une fuite d’un fluide hydraulique se trouvant dans le module de transmission de couple 1 et

permettant notamment la lubrification du mécanisme d’embrayages 10.

Des vis 116 de fixation du module 1 sont destinées a étre insérées dans les premiers
et deuxieémes trous 115, 125 de fixation du module 1 respectivement du flasque 12 et du
couvercle 11 pour étre logées dans des trous taraudés 21 du carter de boite de vitesses 2. A
I’¢tat monté, chacun des premiers et deuxieémes trous 115, 125 de fixation du module 1 est
configuré pour recevoir une vis 116 de fixation du module 1, tels que décrits, de sorte a
maintenir serrés le couvercle 11 et le flasque 12 ensemble contre le carter de boite de

vitesses 2.

Un premier dispositif 6 d’¢tanchéité est configuré pour étre disposé entre le premier

bord périphérique 123 du flasque 12 et le carter de boite de vitesses 2.
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L’¢étanchéité du module de transmission de couple 1 est assurée par I’écrasement du
deuxi¢me joint 5 d’étanchéité et du premier dispositif 6 d’étanchéité lorsque les vis 116 de
fixation du module 1 sont insérées dans les trous taraudés 21 du carter de boite de vitesses
2.

On notera également que le flasque 12 et le couvercle 11 présentent une section

d’épaisseur différente 1'une par rapport a ’autre.

De la méme facon, le pion d’indexation 130 peut étre obtenu par emboutissage ou

par moulage lors de la conception du couvercle 11, par exemple.

Le pion d’indexation 130 permet d’obtenir un positionnement angulaire du couvercle
11 par rapport au flasque 12, et particulierement du deuxiéme bord périphérique 113 par
rapport au premier bord périphérique 123. Grace a ce positionnement angulaire du
couvercle 11, il est possible de déterminer aussi la position radiale du couvercle 11 par
rapport a ’axe O, et donc par rapport au premier joint 4 d’¢tanchéité. Consécutivement, il
est ainsi possible d’assurer une bonne étanchéité entre la section annulaire 112 du
couvercle 11 et le moyeu d’entrée 150 du mécanisme & double embrayages 10. On évite
ainsi un mauvais contact du premier joint 4 d’étanchéité avec le couvercle 11 pouvant

générer une fuite du fluide hydraulique hors du module de transmission de couple 1.

Sur la figure 1 particuli¢rement, on a représenté un logement du carter de boite de
vitesses 2 destiné¢ a recevoir en partic le module de transmission de couple 1. Tel
qu’assemblé, le mécanisme & double embrayages 10 comprend une portée de centrage
cylindrique 182 s’étendant axialement par rapport a I'axe O vers I’extéricur de la chambre
3 délimitée par le flasque 12. La portée de centrage cylindrique 182 est dans le carter de
boite de vitesses 2 par I’intermédiaire d’une zone cylindrique du carter de boite de vitesses
2, 'extrémité axiale de la portée de centrage de centrage cylindrique 182 est en appui sur

le carter de boite de vitesse 2 par I’intermédiaire d’un deuxiéme dispositif 7 d’étanchéité.

Les premier et deuxiéme dispositifs d’¢tanchéité 6, 7 sont configurés et
dimensionnés de sorte a permettre un maintien axial du module de transmission de couple

1 par rapport a I’axe O.

On notera que dans la figure 2, on n’a pas représenté le dispositif d’indexation 13 tel

que décrit précédemment. Toutefois, on comprendra que le mode de réalisation de la figure
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2 peut comprendre un dispositif d’indexation 13, tel que décrit.

On a décrit les caractéristiques communes aux différents modes de réalisation de
I’invention. Dans la suite de la description, on va maintenant décrire ces différents modes
de réalisation. En I'occurrence, un premier mode de réalisation permet d’autoriser un
déplacement axial 502 de la deuxiéme pi¢ce de fermeture 190 par rapport a la premicre
piece d’actionnement 180. Un deuxiéme mode de réalisation permet d’autoriser, a la fois,
un déplacement axial et un déplacement radial 503 de la deuxiéme piéce de fermeture 190
par rapport a la premiére picce d’actionnement 180. Un troisiéme mode de réalisation
permet un maintien fixe de la deuxiéme pic¢ce de fermeture 190 avec a la premicre picce

d’actionnement 180.

Bien entendu, les modes de réalisation illustrés ci-aprés ne sont nullement limitatifs
et les caractéristiques techniques de chaque mode de réalisation peuvent étre combinées

avec les caractéristiques techniques des autres modes de réalisation.

Selon le premier mode de réalisation illustré sur la figure 1, de I’invention évoqué
précédemment, on a représenté le dispositif de maintien 500 assurant un maintien de la
deuxiéme picce de fermeture 190 avec la premicre piéce d’actionnement 180. Telle
qu’illustrée, la premicre piéce d’actionnement 180 forme en partic un systéme
d’actionnement 300 de chacun des embrayages 100, 200 du mécanisme a double
embrayages 10, en particulier, la premiére pi¢ce d’actionnement 180 correspond au carter
181 du systéme d’actionnement 300 des embrayages 100, 200. Ce carter 181 du systéme
d’actionnement 300 loge les deux actionneurs 320, 330 configurés respectivement pour
engager chacun des embrayages 100, 200. On comprendra que ces actionneurs 320, 330
ont pour fonction de fournir un effort axial sur leurs embrayages 100, 200 respectifs en
coulissant dans le carter 181 du systétme d’actionnement 300. La premicére picce
d’actionnement 180 s’étend par la portée de centrage cylindrique 182 dans une direction
axiale vers 1’arricre, telle que définie. La portée de centrage cylindrique 182 est configurée
pour centrer le module de transmission de couple 1 sur une transmission de véhicule, dans
ce mode de réalisation sur un carter de boite de vitesses 2. En effet, telle que représentée
sur la figure 2, la premicre pi¢ce d’actionnement 180 comprend un dégagement délimité
par une premicre face de dégagement 181A d’extension radiale et une deuxi¢me face de

dégagement 181B d’extension axiale afin d’¢viter un contact entre la premicre picce
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d’actionnement 180 et le carter de la boite de vitesse 2 et, consécutivement, de permettre
un positionnement optimal de la premiére picce d’actionnement 180 et donc du module de
transmission de couple 1 par rapport audit carter 2. Ainsi, la portée de centrage cylindrique
182 définit un centrage court au niveau de l'extrémité axiale distale de ladite portée de
centrage cylindrique 182 par rapport a une zone de centrage 2™ du carter de boite de

vitesses 2. Le centrage court est délimité par le dégagement.

La premicre pi¢ce d’actionnement 180 est reliée a un support d’embrayages par

I’intermédiaire d’un palier de support de type a roulement a contact oblique.

Dans ce mode de réalisation, le carter 181 du systéme d’actionnement 300 de la
premicre pi¢ce d’actionnement 180 comprend un épaulement 183 formant une premicre
butée 183. Tel qu’illustré, I’épaulement 183 est issu de matiére avec le carter 181 du
systéme d’actionnement 300. Cet épaulement 183 est form¢ par une partie en saillie de la
premi¢re pi¢ce d’actionnement 180 s’étendant radialement dans une direction
perpendiculaire & I’axe O. Cette partie en saillie est de forme circulaire autour de 1’axe O.

Tel qu’illustré, I’épaulement 183 est configuré pour étre disposé dans la chambre 3.

En variante, la premiére butée 183 est rapportée sur le carter 181 du systéme

d’actionnement 300 et solidarisée par soudage, par exemple.

Le dispositif de maintien 500 est de plus, formé en partie par ’appui d’une partie
annulaire 191 de la deuxiéme picce de fermeture 190 contre une surface de support 181°,
représentée sur la figure 2 ou 3, du carter 181 du systéme d’actionnement 300 de la
premiére pi¢ce d’actionnement 180. Dans ce cas, on comprendra que la deuxiéme picce de
fermeture 190 est disposée sur la premiére piéce d’actionnement 180 sans déplacement

radial au niveau de son extrémité radiale intéricure formant la partie annulaire 191.

Un anneau d’arrét 184 est disposé logé, ¢ventuellement serré, dans une rainure du
carter 181 du systéme d’actionnement 300. L’anneau d’arrét 184 forme ainsi une deuxiéme
butée 184 axiale de la premicre piéce d’actionnement 180. Cette deuxiéme butée 184 est
disposée a I’extérieur de la chambre 3, telle que décrite précédemment. La deuxi¢éme picce
de fermeture 190 est dispos¢e par un bord radialement intéricur 192 entre la premicre butée

183 et la deuxiéme butée 184, telles que définies.

Dans un premier temps, on notera que lorsque le module de transmission de couple 1
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n’est pas assembl¢ sur le carter de boite de vitesses 2 de la transmission du véhicule, une
rondelle é¢lastique 501 exerce un effort axial sur la deuxiéme piéce de fermeture 190
suffisant pour maintenir la deuxiéme piéce de fermeture 190 contre la premicre picce
d’actionnement 180, en particulier un maintien par un bord radialement intérieur 192 de la
deuxiéme pi¢ce de fermeture 190 contre la deuxiéme butée 184 de la premidre picce

d’actionnement 180.

Dans un deuxiéme temps, on notera que la rondelle ¢lastique 501 peut étre déformée
axialement de sorte 4 autoriser un déplacement axial 502 entre la deuxi¢éme pi¢ce de
fermeture 190 et la premiére pi¢ce d’actionnement 180, un jeu axial est ménagé entre la
deuxiéme picce de fermeture 190 et la premicre picce d’actionnement 180, en particulier
entre le bord radialement intéricur 192 de la deuxiéme pi¢ce de fermeture 190 et la

deuxiéme butée 184 de la premicre piece d’actionnement 180.

Ainsi telle que représentée sur la figure 1, la rondelle ¢lastique 501 est disposée entre
la premicre butée 183 et la deuxiéme picce de fermeture 190. Plus particulicrement, la
rondelle ¢lastique 501 est disposée dans la chambre 3 entre la premiére butée 183 et le bord
radialement intérieur 192 de la deuxiéme pi¢ce de fermeture 190. Lors de 1’assemblage du
module 1 sur le carter de boite de vitesses 2, I’extrémité axiale de la portée de centrage
cylindrique 182 vient en appui sur le deuxiéme dispositif d’étanchéité 7. La rondelle
¢lastique 501 prend appui axialement sur la premiére butée 183 de sorte a maintenir la
deuxié¢me pic¢ce de fermeture 190 par son bord radialement intéricur 192 dans une position
de montage du module de transmission de couple 1 sur le carter de boite de vitesses 2, telle

qu’illustrée. Le déplacement axial 502, tel que défini précédemment est alors créé.

Comme évoqué précédemment, la deuxiéme picce de fermeture 190 et la premicre
piece d’actionnement 180 sont disposées l'une par rapport & I'autre sans déplacement
radial. Dans ce cas, le dispositif de maintien 500 n’autorise qu’un degré de liberté
correspondant & un mouvement axial de la deuxiéme piéce de fermeture 190 par rapport a
la premicre picce d’actionnement 180 et correspondant au déplacement axial 502. Sur la
figure 1, on a représent¢ le déplacement axial 502 du jeu axial pouvant étre ménagé par la
déformation de la rondelle élastique 501 dans la position de montage du module de
transmission de couple 1 sur le carter de boite de vitesses 2. En particulier, la position du

bord radialement intérieur 192 de la deuxi¢me pi¢ce de fermeture 190 par rapport a la
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deuxiéme butée 184 de la premicre picce d’actionnement 180 est destinée a représenter le

déplacement axial 502, tel que défini.

On a décrit dans ce premier mode de réalisation, une rondelle ¢élastique 501 formant
en partie le dispositif de maintien 500 et assurant le maintien de la deuxi¢me pic¢ce de
fermeture 190 dans la position de montage, telle que décrite précédemment. Toutefois,

I’invention n’est pas limitée a une telle rondelle ¢lastique 501.

Comme évoqué ultérieurement, le premier dispositif 6 d’étanchéité est disposé entre
le premier bord périphérique 123 de la deuxieéme picce de fermeture 190 et le carter de
boite de vitesses 2. Plus précisément, le premier dispositif 6 d’étanchéité est configuré pour
étre dispos¢ entre une zone d’appui radiale 123 du premier bord périphérique 123 de la
deuxi¢me pi¢ce de fermeture 190 et une zone d’accostage radiale 2’ du carter de boite de
vitesses 2. On précisera que lorsque le module de transmission de couple 1 est assemblé
sur la transmission du vé€hicule, le premier dispositif 6 d’étanchéité et le deuxiéme
dispositif 7 d’étanchéité¢ sont configurés en dimension pour assurer leur écrasement
respectivement entre le premier bord périphérique 123 de la deuxiéme picce de fermeture
190, I'extrémité axiale de la portée de centrage cylindrique 182 de la premiére picce
d’actionnement 180 et le carter de boite de vitesses 2, de sorte a assurer une chaine de
cotes axiales nulle entre le module de transmission de couple 1 et le carter de boite de
vitesses 2. Le montage hyperstatique du module 1 sur le carter de boite de vitesses 2 est

ainsi évité.

En variante, la premiére butée 183, telle que définie, est disposée a I’extéricur de la
chambre 3 alors que la deuxiéme butée 184, telle que définie, est disposée a I'intérieur de
la chambre 3. Dans ce cas, la rondelle élastique 501 prend appui sur la deuxiéme butée 184
pour maintenir le bord radialement intérieur 192 de la deuxi¢éme picce de fermeture 190

dans la position, telle que représentée.

Dans une autre variante, selon la configuration du premier mode de configuration, la
rondelle ¢lastique 501 est disposée a I’extérieur de la chambre 3 et prend appui contre la
deuxi¢me butée 184 pour maintenir le bord radialement intérieur 192 de la deuxiéme picce
de fermeture 190 dans la position, telle que représentée. Dans ce cas, le déplacement axial
502, tel que défini dans le premier mode de réalisation, est formé entre la premicre butée

183 et le bord radialement intéricur 192 de la deuxiéme picce de fermeture 190.
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Selon une particularité de cette dernié¢re variante, la premicre butée 183 est disposée
a I’extérieur de la chambre 3 alors que la deuxi¢me butée 184 est disposée a I’intérieur de
la chambre 3. Dans ce cas, la rondelle élastique 501 prend appui sur la premicre butée 183
pour maintenir le bord radialement intérieur 192 de la deuxi¢éme picce de fermeture 190
dans la position, telle que représentée. Le déplacement axial 502 est alors formé entre la
deuxiéme butée 184 et le bord radialement intérieur 192 de la deuxi¢me piéce de fermeture

190.

Selon un deuxiéme mode de réalisation de I'invention illustré a la figure 2 et
similaire au premier mode de réalisation, on a représenté le dispositif de maintien 500 dans
une autre configuration assurant un maintien de la deuxi¢me pi¢ce de fermeture 190 avec

la premicre pi¢ce d’actionnement 180.

Tel qu’illustré sur la figure 2, le carter 181 du systéme d’actionnement 300 de la
premicre picce d’actionnement 180 comprend un épaulement 183 formant une premiére
butée 183. L’¢paulement 183 est issu de matiere avec le carter 181 du systéme
d’actionnement 300. De la méme maniére, cet épaulement 183 est formé par une partie en
saillie de la premiére picce d’actionnement 180 s’étendant radialement dans une direction
perpendiculaire & I’axe O. Cette partie en saillie est de forme circulaire autour de 1’axe O.

L’¢paulement 183 est configuré pour étre dispos¢ a I’extérieur de la chambre 3.

En variante, la premiére butée 183 est rapportée sur le carter 181 du systéme

d’actionnement 300 et solidarisée par soudage, par exemple.

Dans ce deuxiéme mode de réalisation, la partie annulaire 191 de la deuxi¢me piéce
de fermeture 190 est de diamétre supérieur a la surface de support 181’ du carter 181 du
systéme d’actionnement 300 de la premiére picce d’actionnement 180, on comprendra que
la surface de support 181’ est une surface circulaire de révolution. Dans ce cas, on
comprendra qu’un déplacement radial 503 est form¢ entre la deuxiéme piéce de fermeture
190 et la premiére pi¢ce d’actionnement 180, plus particuli¢rement entre la partie annulaire
191 de la deuxi¢me piéce de fermeture 190 et la surface de support 181° du carter 181 du
systéme d’actionnement 300. Le jeu radial autorise un déplacement radial 503 entre la

deuxiéme picce de fermeture 190 et la premiére picce d’actionnement 180.

Un anncau d’arrét 184 est dispos¢ serré dans une rainure du carter 181 du systéme
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d’actionnement 300. L’anncau d’arrét 184 est alors solidaris¢ au carter 181 du systéme
d’actionnement 300. L’anncau d’arrét 184 forme ainsi une deuxi¢me butée 184 de la
premiére pi¢ce d’actionnement 180. Cette deuxiéme butée 184 est disposée a I'intérieur de
la chambre 3. La deuxiéme pic¢ce de fermeture 190 est disposée par le bord radialement

intérieur 192 entre la deuxi¢me butée 184 et la premicre butée 183.

Une rondelle ¢lastique 501 exerce un effort axial suffisant sur la deuxiéme picce de
fermeture 190 pour maintenir la deuxi¢me pi¢ce de fermeture 190 contre la premicre pi¢ce
d’actionnement 180, un appui plan radial P est alors réalis¢ par ’appui du bord radialement
intéricur 192 de la deuxiéme pi¢ce de fermeture 190 contre la premiére butée 183 de la
premicre pi¢ce d’actionnement 180. L’appui plan radial P permet d’arréter la deuxiéme

picce de fermeture 190 contre la premiére piece d’actionnement 180

La deuxiéme pic¢ce de fermeture 190 et la premicre pi¢ce d’actionnement 180 sont
disposées 1'une par rapport a I'autre avec le déplacement radial 503. Un degré de liberté
correspond a au moins un mouvement radial dans une direction perpendiculaire a 1’axe O
de la deuxiéme pic¢ce de fermeture 190 par rapport a la premiére pi¢ce d’actionnement 180
et autoris¢ par le déplacement radial 503. Sur la figure 2, on a représenté le déplacement
radial 503 autoris¢ entre la deuxiéme picce de fermeture 190 et la premiére picce
d’actionnement 180 dans la position de montage du module de transmission de couple 1
sur le carter de boite de vitesses 2. En particulier, la position de la partie annulaire 191 de
la deuxiéme pic¢ce de fermeture 190 par rapport a la surface de support 181° du carter 181
du systéme d’actionnement 300 de la premiére piéce d’actionnement 180 est destinée a

représenter le déplacement radial 503.

On comprendra que dans une phase de montage du module de transmission de couple
1 sur le carter de boite de vitesses 2, le flasque 12 du module de transmission de couple 1,
particulierement la deuxiéme picce de fermeture 190 du flasque 12 peut étre manipulée
axialement et/ou radialement de sorte a positionner le module de transmission de couple 1
sur le carter de boite de vitesses 2 en vue d’assurer la fixation dudit module 1 sur ledit

carter 2 par les vis 116 de fixation du module 1.

On a décrit dans ce deuxieme mode de réalisation, une rondelle élastique 501
formant en partie le dispositif de maintien 500 et assurant le maintien de la deuxiéme picce

de fermeture 190 contre la premicre pi¢ce d’actionnement 180 réalisée a 1’aide de I"appui
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plan radial P défini dans ce mode de réalisation. Toutefois, I'invention n’est pas limitée a
une telle rondelle ¢lastique 501. On pourrait notamment, réaliser la fonction d’appui de la
rondelle élastique 501 par un ¢lément de flexion autorisant une déformation axiale par

rapport a 'axe O.

Contrairement au premier mode de réalisation, dans ce deuxiéme mode de
réalisation, le premier dispositif 6 d’¢tanchéité est disposé entre le premier bord
périphérique 123 de la deuxi¢me piéce de fermeture 190 et le carter de boite de vitesses 2.
Plus précisément, le premier dispositif 6 d’¢tanchéité est configuré pour étre disposé entre
une portée axiale cylindrique 123" de la deuxiéme pi¢ce de fermeture 190 et une zone
d’accostage axiale circonférentielle 2°” du carter de boite de vitesses 2. On a également
décrit précédemment, le deuxiéme dispositif 7 d’étanchéité configuré pour étre
dispos¢ entre la premicre picce d’actionnement 180 et le carter de boite de vitesses 2, plus
particuli¢rement entre la portée de centrage cylindrique 182 de la premicre picce
d’actionnement 180 et le carter de boite de vitesses 2. On précisera que dans cette
configuration, lorsque le module de transmission est assemblé sur la transmission du
véhicule, seul le deuxi¢me dispositif 7 d’étanchéité est configuré en dimension pour
assurer son ¢crasement entre la portée de centrage cylindrique 182 de la premiére picce
d’actionnement 180 et le carter de boite de vitesses 2. On comprendra que, dans ce mode
de réalisation le premier dispositif 6 d’étanchéité peut étre dimensionné indépendamment
du deuxiéme dispositif 7 d’¢tanchéité. Avantageusement, le premier dispositif 6
d’étanchéité est un joint torique. Comme illustré sur la figure 2, le premier bord
périphérique 123 de la deuxi¢éme picce de fermeture 190 est en appui direct contre le carter
de boite de vitesses 2, ¢’est-a-dire sans dispositif d’¢tanchéité intermédiaire, de sorte que la
zone d’appui radiale 123° du premier bord périphérique 123 est en appui contre la zone
d’accostage radiale 2’ du carter de boite de vitesses 2. Cette configuration a pour effet
d’assurer un appui plan radial P de la deuxiéme piéce de fermeture 190 contre la premicre
picce d’actionnement 180. Plus particuli¢rement, [’appui plan radial P est réalis¢ entre le
bord radialement intéricur 192 de la deuxiéme pi¢ce de fermeture 190 et la premiére butée
183 de la premiére piéce d’actionnement 180. On notera, que dans ce mode de réalisation
le premier dispositif 6 d’étanchéité est configuré pour empécher un écoulement de fluide
hydraulique vers ’extérieur depuis un espace situé entre la deuxi¢me piéce de fermeture

190 et le carter de boite de vitesses 2.
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En variante de ce deuxiéme mode de réalisation, la premiére butée 183 est disposée a
I’intérieur de la chambre 3 alors que la deuxiéme butée 184 est disposée a I’extéricur de la
chambre 3. Dans ce cas, la rondelle élastique 501 prend appui sur la premiére butée 183
pour maintenir le bord radialement intérieur 192 de la deuxi¢éme picce de fermeture 190

contre la deuxiéme butée 184.

Dans une autre variante de ce mode de réalisation, la rondelle ¢élastique 501 est
disposée a I'extérieur de la chambre 3 et prend appui contre la premicre butée 183 pour
maintenir le bord radialement intérieur 192 de la deuxiéme pi¢ce de fermeture 190 contre

la premicre butée 183.

Selon une particularité de cette dernié¢re variante, la premicre butée 183 est disposée
a l'intérieur de la chambre 3 alors que la deuxi¢me butée 184 est disposée a I’extérieur de
la chambre 3. Dans ce cas, la rondelle élastique 501 prend appui sur la deuxiéme butée 184
pour maintenir le bord radialement intérieur 192 de la deuxi¢éme picce de fermeture 190

contre la deuxiéme butée 184.

Selon un troisiéme mode de réalisation de I’invention similaire au premier mode de
réalisation et illustré a la figure 3, on a représenté le dispositif de maintien 500 dans une
configuration différente assurant un maintien fixe de la deuxiéme pic¢ce de fermeture 190

contre la premicre piéce d’actionnement 180.

Tel qu’illustré sur la figure 3, le carter 181 du systéme d’actionnement 300 de la
premicre picce d’actionnement 180 comprend un ¢épaulement 185 formant une butée.
L’¢paulement 185 est issu de mati¢re avec le carter 181 du systéme d’actionnement 300.
De fagon similaire, cet épaulement 185 est formé par une partie en saillie de la premiére
piece d’actionnement 180 s’étendant radialement dans une direction perpendiculaire a
I’axe O. Cette partie en saillie est de forme circulaire autour de I’axe O. L’épaulement 185

est configuré pour étre disposé a I'intérieur de la chambre 3.

Tel que représenté¢ sur la figure 3, I’épaulement 185 est de dimension radiale
suffisante pour assurer un appui plan stable de la deuxiéme pi¢ce de fermeture 190 contre
ce dernier, plus particuli¢rement, un appui plan stable du bord radialement intéricur 192 de

la deuxi¢éme pic¢ce de fermeture 190 contre ce dernier.

En variante, la butée est rapportée sur le carter 181 du systéme d’actionnement 300 et
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solidarisée par soudage, par exemple.

Dans ce troisiéme mode de réalisation, la partie annulaire 191 de la deuxi¢me piéce
de fermeture 190 est en appui par sa partic annulaire 191 contre la surface de support 181’
du carter 181 du systéme d’actionnement 300 de la premicre pi¢ce d’actionnement 180.
Dans ce cas, on comprendra que la deuxiéme pi¢ce de fermeture 190 est disposée sur la
premicre picce d’actionnement 180 sans déplacement radial. On comprendra ainsi qu’un
appui plan radial P est formé. Tel qu’illustré, I’appui plan radial P est réalis¢ par I’appui de

la deuxi¢me pic¢ce de fermeture 190 contre la butée, vue depuis I’extérieur de la chambre 3.

Des premiers trous 186 de fixation intérieurs sont formés sur la butée.
Avantageusement, les premiers trous 186 de fixation intéricurs sont réguli¢rement répartis
autour de ’axe O sur le contour circulaire de la butée. Des deuxi¢mes trous 193 de fixation
intérieurs sont formés sur le bord radialement intérieur 192 de la deuxiéme picce de
fermeture 190. De préférence, les deuxiémes trous 193 de fixation intéricurs sont
réguli¢rement répartis autour de ’axe O sur le bord radialement intérieur 192 de la
deuxiéme pi¢ce de fermeture 190. Les premiers trous 186 de fixation intérieurs et les
deuxiémes trous 193 de fixation intérieurs sont agencés de sorte a pouvoir étre en regard
respectivement les uns des autres lorsque la deuxiéme piéce de fermeture 190 est agencée
angulairement autour de la premiére picce d’actionnement 180. Dans une position
angulaire de la deuxiéme piéce de fermeture 190 par rapport a la premicre picce
d’actionnement 180, des vis 187 de fixation intérieures peuvent étre insérées a la fois dans
les premiers trous 186 de fixation intérieurs et les deuxiémes trous 193 de fixation
intérieurs. Ces vis 187 de fixation intérieures ont pour fonction de maintenir fixes la
premicre picce d’actionnement 180 et la deuxiéme picce de fermeture 190. Telles
qu’illustrées, ces vis 187 de fixation intéricures sont insérées dans les premiers trous 186
de fixation intérieurs et les deuxiémes trous 193 de fixation intérieurs depuis 1’extérieur de

la chambre 3.

Les premiers trous 186 de fixation intérieurs, les deuxiémes trous 193 de fixation
intéricurs et les vis 187 de fixation intéricures forment ensemble un organe de fixation

intérieur.

La deuxi¢me pi¢ce de fermeture 190 et la premicre picce d’actionnement 180 sont

disposées 1’'une par rapport a 1’autre sans déplacement radial et sans déplacement axial.
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Dans ce cas, le dispositif de maintien 500 n’autorise aucun degré de liberté. La deuxiéme
picce de fermeture 190 est alors immobile par rapport a la premiére pi¢ce d’actionnement
180. On notera que la butée est en retrait axialement par rapport a la premiére face d’appui
181A formant le dégagement de la portée de centrage cylindrique 182, de sorte a permettre
I’appui plan radial P de la deuxi¢me piéce de fermeture 190 contre la butée et de sorte a
loger les vis 187 de fixation intérieures tout en permettant un déplacement entre les tétes de

vis 187 de fixation intéricures et le carter de boite de vitesses 2.

De la méme fagon qu’évoqué dans le premier mode de réalisation, le premier
dispositif 6 d’¢tanchéité est disposé entre le premier bord périphérique 123 de la deuxiéme
piece de fermeture 190 et le carter de boite de vitesses 2. Plus précisément, le premier
dispositif 6 d’¢tanchéité est configuré pour étre dispos¢ entre la zone d’appui radiale 123’
du premier bord périphérique 123 de la deuxiéme pi¢ce de fermeture 190 et la zone
d’accostage radiale 2’ du carter de boite de vitesses 2, telles que décrites dans le deuxiéme
mode de réalisation. De fagon similaire au premier mode de réalisation, on précisera que
dans cette configuration, lorsque le module de transmission est assemblé sur la
transmission du véhicule, le premier dispositif 6 d’étanchéité et le deuxiéme dispositif 7
d’étanchéité sont configurés en dimension pour assurer leur écrasement respectif entre le
premier bord périphérique 123, la portée de centrage cylindrique 182 de la premicre piéce
d’actionnement 180 et le carter de boite de vitesses 2. On comprendra que, dans ce
troisieme mode de réalisation le premier dispositif 6 d’¢tanchéité et le deuxiéme dispositif
7 d’étanchéité sont dimensionnés axialement ['un par rapport a 1’autre de sorte a assurer
une chaine de cotes nulle entre le module de transmission de couple 1 et le carter de boite
de vitesses 2. Avantageusement, le premier dispositif 6 d’étanchéité est un joint plat.
Comme illustré sur la figure 3, le premier bord périphérique 123 de la deuxiéme piéce de
fermeture 190 est en appui par I’intermédiaire du premier dispositif 6 d’étanchéité contre le
carter de boite de vitesses 2. On notera que de facon similaire au premier mode de
réalisation, le premier dispositif 6 d’étanchéité est configuré pour empécher un écoulement
de fluide hydraulique vers I’extérieur depuis un espace situé entre la deuxiéme picce de

fermeture 190 et le carter de boite de vitesses 2.

Selon ce troisiéme mode de réalisation, le dispositif de maintien 500 n’autorise aucun
déplacement radial et aucun déplacement axial. Toutefois, cette configuration a pour but de

permettre particuliérement la réalisation du flasque 12 en deux parties, a savoir la premicre
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piece d’actionnement 180 et la deuxiéme piece de fermeture 190, selon des procédés de
fabrication différents. En outre, les vis 187 de fixation intéricures permettent d’assurer un
maintien fixe de la deuxiéme picce de fermeture 190 contre la premicre picce
d’actionnement 180 et de déplacer des points de flexion pouvant étre crées dans une zone
de jonction entre la deuxiéme piéce de fermeture 190 et la premiére piéce d’actionnement
180 lorsque le flasque 12 est réalis¢ d’une seule piéce. Grace a un flasque 12 en deux
parties assemblées par les vis de fixation intéricures, ces points de flexion sont alors
déplacés vers lesdites vis. De préférence, la deuxiéme picce de fermeture 190 est réalisée

en tole métallique et présente une flexibilité axiale et radiale.

Lors de I’étape d’assemblage du module de transmission de couple 1, les vis 116 de
fixation du module 1 exercent un premier effort axial de sorte a maintenir,
particulierement, la deuxiéme piece de fermeture 190 par son premier bord périphérique
123 contre le carter de boite de vitesses 2. On notera, que lorsque le module de
transmission de couple 1 est assemblé sur le carter de boite de vitesses 2 par les vis 116 de
fixation du module 1, le premier dispositif 6 d’étanchéité et le deuxiéme dispositif 7
d’étanchéité sont écrasés entre le premier bord périphérique 123 de la deuxiéme piéce de

fermeture 190, la portée de centrage cylindrique 182 et le carter de boite de vitesses 2.

En variante de ce troisiéme mode de réalisation, les vis 187 de fixation intéricures
sont insérées axialement dans les premiers trous 186 de fixation intérieurs et les deuxiémes

trous 193 de fixation intérieurs depuis la chambre 3.

En variante de ce troisiéme mode de réalisation, la butée est disposée a I’extérieur de
la chambre 3. Dans ce cas, 1’appui plan radial P du bord radialement intéricur 192 de la

deuxiéme piéce de fermeture 190 contre la butée est réalisé vue depuis la chambre 3.

Selon une particularité de cette derni¢re variante, les vis 187 de fixation intéricures
sont insérées dans les premier et deuxiéme trous 186, 193 de fixation intérieurs depuis la

chambre 3.

Avantageusement, un dispositif de positionnement angulaire 600 distinct du
dispositif d’indexation 13 et des vis 187 de fixation intéricures permet de réaliser un
positionnement angulaire de la deuxiéme pi¢ce de fermeture 190 par apport a la premicre

picce d’actionnement 180.
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Avantageusement, le dispositif de positionnement angulaire 600 peut &tre utilisé en

détrompeur.

Avantageusement, le dispositif de positionnement angulaire 600 comprend un pion
de positionnement angulaire form¢ sur la deuxiéme piéce de fermeture 190 et configuré
pour étre en correspondance avec un trou de positionnement angulaire formé sur la

premicre pi¢ce d’actionnement 180.

Avantageusement, la partie annulaire 191 de la deuxiéme piéce de fermeture 190 est
de forme non circulaire et configurée pour coopérer avec une forme en correspondance de
la surface de support 181’ du carter 181 du systéme d’actionnement 300 de la premicre

picce d’actionnement 180.

Avantageusement, la forme non circulaire de la deuxi¢me pi¢ce de fermeture 190 et
la forme en correspondance de la surface de support 181" du carter 181 du systéme
d’actionnement 300 de la premiére piéce d’actionnement 180 forment un dispositif de
blocage en rotation de la premiére pi¢ce d’actionnement par rapport a la deuxieme picce de

fermeture 190.

Bien siir, 'invention n’est pas limitée aux exemples qui viennent d’étre décrits et de
nombreux aménagements peuvent étre apportés a ces exemples sans sortir du cadre de
I’invention. Notamment, les différentes caractéristiques, formes, variantes et modes de
réalisation de I'invention peuvent &tre associées les unes avec les autres selon diverses
combinaisons dans la mesure ou elles ne sont pas incompatibles ou exclusives les unes des
autres. En particulier toutes les variantes et modes de réalisation décrits précédemment

sont combinables entre eux.
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REVENDICATIONS

1. Module de transmission de couple (1) destiné a équiper une transmission de

véhicule automobile, ledit module (1) comprenant :

un mécanisme a double embrayages (10) étant agencé pour tourner autour d’un
axe (O),

un flasque (12) et un couvercle (11) délimitant entre eux une chambre (3)
logeant le mécanisme a double embrayages (10),

le flasque (12) et le couvercle (11) comprenant respectivement un premier bord
périphérique (123) et un deuxi¢éme bord périphérique (113) destinés a étre
appliqués ['un contre 1’autre,

le premier et le deuxiéme bords périphériques (123, 113) comprenant chacun au
moins un trou (115, 125) de fixation du module (1) align¢ axialement
participant a la fixation dudit module (1) sur ladite transmission,

caractéris¢ en ce que le flasque (12) comprend au moins une premilre piéce
d’actionnement (180) et une deuxi¢me picce de fermeture (190) distinctes 1’une
de lautre et qui délimitent ensemble la chambre (3), la premicre picce
d’actionnement (180) et la deuxi¢me pi¢ce de fermeture (190) étant relices

I’une et ’autre par au moins un dispositif de maintien (500).

2. Module de transmission de couple (1) selon la revendication 1, dans lequel la

premicre picce d’actionnement (180) forme en partic un systéme d’actionnement

(300) des deux embrayages (100, 200) et en ce que la premicre picce

d’actionnement (180) est un carter (181) du systéme d’actionnement (300), ce

dernier comprenant au moins un actionneur (320, 330) agencé pour coulisser dans

le carter (181) du systéme d’actionnement (300) et exercer un effort sur au moins

un des embrayages (100, 200).

3. Module de transmission de couple (1) selon ’'une quelconque des revendications

précédentes, dans lequel la premiére piéce d’actionnement (180) comprend une

portée de centrage cylindrique (182) configurée pour centrer le module de

transmission de couple (1) sur une transmission de véhicule.
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10.

Module de transmission de couple (1) selon I'une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel la deuxieme pi¢ce de fermeture (190) comprend le premier

bord périphérique (123).

Module de transmission de couple (1) selon I'une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel le premier bord périphérique (123) est configuré pour
solidariser ledit module (1) sur ladite transmission, ledit premier bord périphérique

(123) est décalé axialement sur la partie avant du module de transmission de couple

(1),

Module de transmission de couple (1) selon I'une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel le dispositif de maintien (500) permet au moins un degré
de liberté¢ de la deuxiéme picce de fermeture (190) par rapport & la premicre picce

d’actionnement (180).

Module de transmission de couple (1) selon I'une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel le dispositif de maintien (500) permet un déplacement
axial (502) et un déplacement radial (503) de la deuxi¢me picce de fermeture (190)

par rapport a la premiére pi¢ce d’actionnement (180).

Module de transmission de couple (1) selon I'une quelconque des revendications 1
a 5, dans lequel le dispositif de maintien (500) comprend au moins une vis (187) de
fixation intérieure et/ou un rivet assurant un maintien fixe de la deuxiéme piéce de

fermeture (190) contre la premiére pi¢ce d’actionnement (180).

Module de transmission de couple (1) selon I'une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel le dispositif de maintien (500) permet de réaliser au moins
un appui plan (P) de la deuxiéme pic¢ce de fermeture (190) contre la premicre picce
d’actionnement (180), et en ce que ’appui plan (P) est réalisé en partie par un bord
radialement intérieur (192) de la deuxiéme piéce de fermeture (190) en appui contre

une butée (185) de la premiére piéce d’actionnement (180).

Module de transmission selon 1'une quelconque des revendications 1 & 8 prise en
combinaison avec la revendication 9, dans lequel le bord radialement intérieur
(192) de la deuxiéme picce de fermeture (190) est en appui contre la butée (185),

dite premicre butée (185), de la premiére picce d’actionnement (180) et contre une
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

deuxiéme butée (184) solidarisée a la premicre picce d’actionnement (180).

Module de transmission de couple (1) selon I'une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel la deuxiéme pi¢ce de fermeture (190) comprend au moins
une portée axiale cylindrique (123°"), la portée axiale cylindrique (123°’) étant
agencée pour venir en appui contre une zone d’accostage axiale circonférenticlle
(2°’) de la transmission, la portée axiale cylindrique (123°°) étant de forme en

correspondance de la zone d’accostage axiale circonférentielle (2°7).

Module de transmission de couple (1) selon I'une quelconque des revendications 1
a 10, dans lequel un premier dispositif (6) d’étanchéité est configuré pour étre
dispos¢ entre une zone d’appui radiale (123°) de la deuxiéme piéce de fermeture
(190) et une zone d’accostage radiale (2°) de la transmission, la zone d’appui

radiale (123”) étant de forme en correspondance de la zone d’accostage radiale (2°).

Module de transmission de couple (1) selon la revendication 10, dans lequel la
butée (185), dite premiére butée (185), est formée par un épaulement de la premicére
picce d’actionnement (180) et la deuxieme butée (184) est formée par un anncau

d’arrét disposé sur la premiére pi¢ce d’actionnement (180).

Module de transmission de couple (1) selon la revendication 10, dans lequel la
butée (185), dite premiére butée (185), est formée par un anneau d’arrét disposé sur
la premiére pi¢ce d’actionnement (180) et la deuxiéme butée (184) est formée par

un épaulement de la premiére piéce d’actionnement (180).

Module de transmission de couple (1) selon I'une quelconque des revendications
précédente prise en combinaison avec 1'une quelconque des revendications 9 ou 10,
dans lequel la deuxiéme pi¢ce de fermeture (190) est précontrainte sous charge par
une rondelle ¢lastique (501) et en ce que la rondelle ¢élastique (501) vient plaquer le

bord radialement intéricur (192) contre la butée (185).

Module de transmission de couple (1) selon la revendication 11, dans lequel un
premier dispositif (6) d’étanchéité est configuré pour étre disposé entre la portée
axiale cylindrique (123’) de la deuxi¢éme piéce de fermeture (190) et une zone
d’accostage axiale circonférentielle (2°’) de la transmission, la portée axiale

cylindrique (123°’) étant de forme en correspondance de la zone d’accostage axiale
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circonférentielle (2°).

17. Module de transmission de couple (1) selon ['une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel un dispositif de blocage assure un blocage en rotation de la
premicre picce d’actionnement (180) du flasque (12) rapport a la deuxiéme piéce

de fermeture (190) du flasque (12).

18. Module de transmission de couple (1) selon I'une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel le flasque (12), les embrayages (100, 200) et le couvercle

(11) forment un sous-ensemble préassemblé.
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