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54) FAHRBARE SCHOTTERBETT-REINIGUNGSMASCHINE UND VERFAHREN ZUR BERANDLUKG DES
BETTUMNGSSCHOTTERS

57)Neben einer Vorrichtung zum Aufnehmen des Schotters sind zusaetzlich eine Siebvorrichtung sowie Vorrichtungen
:um Wiedereinbringen des gereinigten Schotters in den Gleisbereich, zum Planieren und Verdichten des Schotters

inter den Schwellen vorgesehen, Das Ziel der Erfindung ist darin zu sehen, die Auflageverhaeltnisse fuer das Gleis

rach erfolgter Reinigung des Bettungsschotters optimierbar und individuell regelbar zu gestalten. Aufgabe ist es,

sine Wiederhersteliung eines geometrisch exakten, vergleichmaeBigten Bettungszustandes durch vollstaendige Begradigung
aemtlicher, nach der Wiedereinbringung des gereinigten Schotters in den Gleisbereich vorhandener Unebenheiten der
Jettungsoberflaeche und absolut gleichmaeBiger Verteilung des gereinigten Schotters ueber die gesemte Bettungsbreite

u ermoeglichen. Dies wird im wesentlichen dadurch erreicht, dafd die Planiervorrichtung aus zwei, von den
jegenueberliegenden GleisauRenbereichen her je um eine etwa vertikale Achse unter dem Gleisrost einschwenkbaren,

nit Drehantrieb ausgestatteten endlosen Planierketten gebildet ist. Diese Planierketten sind mit dem Maschinenrahmen
seber einen Hydraulik-Antrieb hoehenverstellbar verbunden. - Fig.1 -

18 Seiten -



225359

Fahrbare Schotterbett-~ ~Reinigungsmeschine und Verfahren Zur
Behandlung des Bettungsschotters

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft{ eine fahrbare Schotterbett-Reini-
gungsmaschine mit einer Vorrichtung zum Aufnehmen des
Schotters aus dem Bereich unterhalb des Gleisrostes, einer
mit dem aufgenommenen Schotter'beschickbaren Siebvorrich-
tung sowie mit Vorrichiungen zum Wiedereinbringen des ge-
reinigten Schotters in den Gleisbereich, zum Planieren und
insbesondere Verdichten des wiedereingebrachten Schotters
unter den Schwellen sowie ein Verfahren zur Behandlung des
Bettungsschotters eines verlegten Gleises mit einer sol-
chen Maschine. '

Das Anwendungsgebiet der Erfindung umfaBt auch die Schot-
terreinigung in Weichen- bzw. Kreuzungsbereichen verlegter
Gleise, wobel durch eine VergrdBerung des Schwenkbereiches
der Planierketten in Richtung zu den GleisauBenseiten hin
eine wesentliche VergrdBerung der Arbeitsbreite der Pla-
niervorrichtung erreicht werden kann.

-Charakteristik der bekannten technischen LGsungen

Es 1st - gem&B AT-PS 210 458 - eine Maschine zum Verdichten
des Eisenbahnunterbaues bekannt, die mit in waagrechter
Ebene umlavfenden, von den beiden GleisauBenseiten her un-
ter die Schwellen des Gleises einschwenkbaren Riumketifen
und diesen nachgeordneten, auf der von den Raumketten frei-
gelegten Unterbaukrone w1rkbamen Unwuchtverdichtern ausge~
stattet ist. Der von den Raumketten nach den GleisauBen—
seiten gefdrderte Schotter wird iiber Vertikalférderer einer
Schotter~Reinigungsvorrichtung zugefiihrt und der gerei-
nigte Schotter wird im Bereich hinter den Unwuchtverdich-
tern wieder in den Gleisbereich eingebracht. Ein Planieren,
Profilieren oder Verdichten des wiedereingebrachten Schot-
‘ters findet bei dieser Maschine nicht statt, sodaB der Ein-
satz weiterer Gleisbaumaschinen erforderlich ist, um das
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Gléis wieder in befahrbaren Zustand zu versetzen.

Weiterhin ist - gemdB AT-PS 216 553 - eine mit Raupenfahr-
werken am Bettungsrand verfahrbare, zusdtzlich mit Spur-
kranzrédern am Gleis gefiihrte Bettungsreinigungsmaschine
bekannt, die mit einer Eimerkette zum Abtragen des Schot-
ters im Bereich der Bettungsflanke, einer dieser nachge-
ordneten, unter den Gleisrost éinschwenkbaren, in waage-
rechter Ibene umlaufenden Riumkette und einer weiteren
Eimerkette zur Aufnahme des von der Riumkette zum Gleis-
aulenbereich gefdrderten Schotters susgestattet ist. Der
von den beiden Eimerketten aufgenommene Schotter wird iiber
eine Siebvorrichtung und ein Echwenkbares Forderband hinter
der Maschine wieder in den Gleisbereich eingebracht. Auch
diese bekannte Anordnung erfordert die Bearbeitung des lose
eingebrachten Schotters durch weitere Gleisbaumaschinen zur
Wiederherstellung eines reguléren, tregféhigen Bettungs-
zustandes. -

Es ist ferner - gem#B DD-PS 118 683 - eine Schotterbett-
Reinigungsmaschine bekannt, die eine der Schotter-Wieder—
einbringvorrichtung nachgeordnete, liber Schleppseile mit
dem querverlaufenden Flihrungsteil ihrer Rium- und Férder—
kette verbundene, vibrierbare Balkenanordnung zur besseren
Verteilung des wiedereingebrachten Schotters iiber den Bet-
tungsquerschnitt und zum Abbau Ortlicher Schotteranhiufun-
gen aufweist.

SchlieBlich ist - gem#B DE-0S 2 226 612 - eine Schotterbett—
Reinigungsmaschine bekannt, die mit zwei unter den Gleis-
rost einschwenkbaren, einander in Gleisléngsrichtung tiber—
greifenden, endlosen Riumketten und an den Maschinenléngs-
seiten angeordneten Schrigférderern zur Aufnehme des aus-
geréumten Schotters und zum Weitertransport an eine Sieb-
vorrichtung ausgestattet ist. Abgesehén davon, daB sich
durch die einander lbergreifende Anordnung der beiden Ket-
ten sehr unglinstige und beziiglich der Gleisachse asymme-
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trische Eingriffsverh&ltnisse mit dem Schotter ergeben,
tritt eine sehr unglelichméiBige Beanspruchung der Riumket-
ten und ihrer Verbindungsglieder mit dem Maschinenrahmen
auf. Weiterhin erfolgt bei dieser bekannten Maschine eine
ziemlich regellose Wiedereinbringung des gereinigten Schot-
ters in den Gleisbereéich und es sind weder Planier- noch
- Verdichtvorrichiungen vorhanden, so daB, insbesondere bei
voribergehendem Stillstand der Maschine, zufolge Crtli-
cher Schotteranhiufungen und ungleichméBiger Schotterver-
teilung 1rregulare Auflagerbedlngungen Tfir das Gleis ent-
~ stehen.

Ziel der Erfindung

- Das Ziel der Erfindung besteht darin, eine fshrbare Schot—
terbett-Relnlgungsmaschlne mit Planier- und Verdlchtvo¢—
richtungen sowie ein Verfahren zur Behandlung des Bettungs-
schotters eines verlegten Gleises mit einer solchen Ma-—
schine so auszubilden, daB die Auflageverh&linisse fiir das
Gleis nach erfolgter Reinigung des Bettungsschotters opti-
mierbar und individuell regelbar sind.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine fahrbare
Schotterbett-Reinigungsmaschine mit einer Vorrichtung zum
Aufnehmen des Schotters aus dem Bereich unterhalb des Gleis-
rostes, einer mit dem aufgenommenen Schotter beschickbaren
Siebvorrichtung sowie mit Vorrichtungen zum Wiedereinbrin-
gen des gereinigten Schotters in den Gleisbereich zum Pla-
nieren und insbesondere Verdichten des wledereingebrachten
Schotters unter den Schwellen sowie ein Verfahren zur Be-
hendlung des Bettungsschotters eines verlegten Gleises.mit
einer Schotterbett~Reinigungsmaschine nach der Brfindung
durch Aufnehmen, Reinigen, Wiedereinbringen, Planieren und
gegebenenfalls Verdichten zu schaffen, mit denen eine Wie-
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' derherstellung eines geometrisch exakten, verglelchmaﬁlg-
ten Bettungszustandes durch vollsténdige Begradigung sémt-
licher, nach der Wiedereinbringung des gereinigten Schot-
ters in den GleisBereich vorhandener Unebenheiten der Bet-
tungsoberfléche und absolut gleichméBiger Verteilung des
gereinigten Schotters liber die gesamte Bettungsbreite er-
moglicht wird.

Diese Aufgabe wird erfindungSgeméB in Uberraschend einfa-
cher Weise dadurch geldst, daB die Planiervorrichtung aus
zwel, von den gegenﬁberliegenden GleisauBenbereichen her
um eine etwa vertikele Achse unter den Gleisrost ein-
schwenkbaren, mit Drehantrieb ausgestatteten endlosen Pla~
nierketten gebildet ist, die mit dem Maschinenrshmen iiber
einen Hydraulik-Antrieb, unabhingig von den Schotterauf-
néhmevorrichtungen, hohenverstellbar verbunden sind. Diese
Anordnung erdffnet erstmals die MOglichkeit einer Wieder-
herstellung eines geometrisch exakten, vergleich mé&Bigten
Bettungszustandes durch vollsténdige Begradigung sémtli-
cher, nach der Wiedereinbringung des gereinigten Schotters
in den Gleisbereich vorhandener Unebenheiten der Bettungs~
oberfléche und absolut gleichméBige Verteilung des gerei-
nigten und gegebenenfalls durch Zugaben von Reinschotter
ergénzten Schotters liber die gesamte Bettungsbreite. Dank
der von den Schotteraufnehmevorriehtungen unabhingigen Ho-
henverstellbarkeit der Planierketten kann dabei die Ar-
beitstiefe der Planiervorriéhtung der jewells verfligbaren
Menge bzw. der durchschnittlichen SchiitthShe des gereinig-
ten Schotters weitgehend angepaBt werden. Weiters ergibt
sich die MOglichkeit einer insbesondere selbsttétigen Tie~
fensteuerung der Planierketten in Abhingigkeit von einem
Bezugssystem zwecks Herstellung éines gewlinschten Soll-
Verlaufes der Bettungsoberfliche sowohl in Léngs- als auch
in Querrichtung des Gleises. v

Gegeniiber konventionellen Planiervorrichtungen, z. B. quer
zur Gleisachse verlaufenden Balkenanordnungen, die stets
eilnen geWissen Verdichteffekt auf den Schotter ausuben, der
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aber, entsprechend den unregelmédBigen SchiitthBhen des wie~
dereingebrachten Schotters ©rtlich stark unterschiedlich
ist, wird durch die erstmalige Verwendung von mit Drehan-
trieb ausgestatteten endlosen Ketten als FPlanierorgane jede
ungleichméfBige Verdichtung des Schotters vermieden, da Ort-
liche Schotteranh&ufungen von den Planierketten abgetrsgen
werden und Schotter nach den GleisauBenbereichen gefordert
wird, wobel allenfells vorhandene, vertiefte Stellen der
Schotteroberfléche mit iiberschiissigem Schotter aufgefiillt
werden. Bs entsteht deher ein Bettungszustand mit geome—
trisch exsktem 6berfléchenverlauf und gleichméBigen Dichte~
verh8ltnissen, der sich fiir eine nachtrégliche Bearbeitung
mit zusétzlichen Verdichtorganen hervorragend eignet.

Ein weiterer Vorteil der erfindungsgeméfBen Anordnung er-
gibt sich durch den verringerten Leiétungsbedarf flir den
Drehaentrieb der Planierketten gegeniiber der, z. B. bei
pflugartigen Planiervorrichtungen zur Uberwindung der er-
heblichen Reibungskriéfte erforderlichen, zus#dtzlichen Fehr-
antriebsleistung. Weiters ergibt sich auch eine geringere |
Beanspruchung des Maschinenrahmens durch die Arbeitskrifie
der Planiervorrichtung.

Gemdl einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfinduhg sind
die Plenierketten mit dem Maschinenrshmen iiber eine, insbe-
sondere Uber den Hydraulik-Antrieb vertikal sowie horizon-
tal verstellbare Parallelogrammfilhrung, insbesondere iiber
ein Lenkerpaar, verbunden. Man erreicht dedurch mit ein~

. fachen baulichen Mitteln die fiir den individuellen Einsatz

der Planierketten erforderliche Relativverstellbarkeit der
Planierketten gegeniiber deh Schotteraufnahmevorrichtungen
in vertik&ler und horizontaler Richtung. Diese Anordnung
zelchnet sich weiters durch ihren geringen Platzbedarf in
Richtung quer zur Maschinenl#ngsachse und asuch dadurch aus,
dal die Planierketten beim Umriisten der Maschine zu Beginn
und am Ende der Arbeitsfahrt durch bloBes Verschwenken der
Parallelogrammfiihrung zwischen einer Transportstellung, in
der sie sich innerhalb des Lichtraumprofils und in asusrei-
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chendem Abstend oberhslb des Gleisniveaus befinden, und der
Jeweiligen Arbeitsstellung im gewlinschten Abstand unterhalb
der Gleisebene verstellt werden konnen. Die Verbindung der
Plenierketten mit dém Maschinenrahmen iiber Lenkerpaare od.
dgl. hat auch gegeniiber bloBen Vertikalfﬁhrungen, wie sie
bei den bekannten Maschinen mit unter den Gleisrost ein-
schwenkbsren, die eigentlichen Arbeitsorgane bildenden R&um-
ketten liblich sind, entscheidende bauliche Vorteile. Wih-
rend Vertikalfilhrungen fiir derartige Kettenanordnungen in
Anbetracht des erforderlichen grofien HShenverstellbereiches
eine dementsprechende Lénge bzw. BauhShe aufweisen und su-
Berdem sehr massiv ausgebildet sein miissen, um die aus den
Arbeitskréften resultierenden, hohen Momentbelastungen suf-
nehmen zu kSnnen, treten bei einer Aufhingung solcher Ket-
ten an Lenkerpaéren derartige Probleme gar nicht in Er-
scheinung. Es ergibt sich daher eine baulich einfachere und
zugleich gewichtssparende Gesamtanordnung.

ErfindungsgeméfB ist es weiters von Vorteil, wenn jede Pla-
nierkette an einem in Meschinenlédngsrichtung verlaufenden
Léngstréger gelagert ist, an dem ein hydraulisch betéﬁigter
Verschwenkantrieb angelenkt ist, dessen anderes Ende mit
einem Schwenkarm gelenkig verbunden ist, der mit einem Fiih-
rungsgeh&use der Planierkette in starrer Verbindung steht.
Der Léngstréger, die Planierkette samt Drehantrieb sowie der
" Verschwenkantrieb bilden dabeli eine geschlossene, im Bé-
darfsfall rasch auswechselbare Baueinheit, wobei sich durch
die Miteinbeziehung von Dreh- sowie Verschwenkantrieb eine
direkte Kraftlibertragung ergibt und sich die Anordnung zu-
sdtfzlicher kraftﬁbertragénder Organe eriibrigt.

Nach einem weiteren Erfindungsmerkmal ergeben sich zusitz-
liche Vorteile dadurch, daB den Planierketten in bezug auf
die Arbeitsrichtung der Maschine eine Verdichtvorrichtuhg
nachgeordnet ist, die aus einem quer zur Meschinenléngs-
achse verlaufenden Balken besteht, der mit den Léngstrégern
der belden Planierketten, insbesondere elastisch verbunden
und vorzugsweise mit einem Vibrationsantrieb ausgestattet
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ist. Wie bereits erwihnt, werden durch die erfindungsge-
méfBe Ausbildung der Planiervorrichtung optimale Voraus-
setzungen flr eine nachtrégliche Verdichtung der zwar be-
reits planierten, jedoch noch verhdltnismédfBig lockeren
Schotterbettung geschaffen. Durch die Anordnung eines
zweckméﬁigefweise elastisch gelagerten sowie schwinger-
regten Verdichtbalkens und dessen Verbindung mit den Lings-
trégern der Planierketten kenn das bereits eingeebnete und
hinsichtlich der Schotterverteilung und -dichte vergleich=
méBigte Schotterbett mittels des Verdichtbalkens im je-
weils gewlinschten AusmafBl verdichtet werden. Die Regelung
des Verdichtungsgrades kann dabei durch eine entsprechende
reletive Hoheneinstellung des Verdichtbalkens gegeniiber den
an den Léngstrégern angeordneten Planierketten erfolgen. |
" Eine besonders vorteilhafte Ausfithrungsform der Erfindung
ist dadurch gekennzeichnet, daB die unter den Gleisrost
einschwenkbaren Planierketten bzw. deren Flihrungsgeh&use,
insbesondere mit ihren einander zugéwendeten Enden mit Le~
schen od. dgl. starr miteinander verbindber, z. B. ver-
schraub~ oder verriegelbar sind. Die beidén Planierketten
bzw. deren Flihrungsgehfuse bilden daher eine Uber die ge-
seamte Gleisbreite durchgehende, mit beiden Enden an den
Léngstrégern gelagerte starre Baueinheit, welche auch den
unter extremen Bedingungen auftretenden Arbeitskriéften
weitgehend verformungsfrei standh&lt. Vor allem aber tritt
gegeniiber einer geteilten, gegen die Gleismitte hin frei
auskragenden Anordnung derartiger Ketten eine vollstdndige
_Entlastung der Verschwenkantriebe und eine Reduzierung der
auf die Fihrungsgehéuse der Ketten wirksamen Biegekréfte
ein, _ | : )
Erfindungsgeméf ist es besonders vorteilhaft, wenn den Pla-
nierketten in bezug auf die Arbeitsrichtung der Maschine

. der unter dem Gleisrost hindurchfithrbare Querteil einer
R&um~ und Forderkette der Schotteraufnahmevorrichtung so-
wie die Wiedereinbring- bzw. Verteilvorrichtung vorgeord-
net sind und gegebenenfalls eine Verdichtvorrichtung den
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Planierketten unmittelbar nachgeordnet ist. Diese Anordnung
sichert nicht nur einen sinngeméBen Ablauf der unmittelbar
aufeinanderfolgenden Arbeitsvorgénge der Maschine, sondern
sie fuhrt euch zu einer, insbesondere in Maschinenléngs-
richtung auBerordentlich platzsparenden Bauweise. Dabei
kann beispielsweise der sonst ungenﬁtzte Baurgum seitlich
neben der Wiedereinbring- bazw. Verteilvorriéhtung zur Un-
terbringung der die Planierketten und gegebenenfalls den
Verdichtbalken tragenden Léngstriger einschlieBlich ihrer
Parallelogrammfihrungen und Bewegungsantriebe herangezogen-
werden. Vielfach besteht auch die MOglichkeit, bereits vor-
‘handene Bettungsreinigungsmaschinen nachtréglich mit einer
Planier- und gegebenenfalls Verdichtvorrichtung gemdB der
Erfindung auszustatten,

Die Erfindung betrifft weiters ein Verfahren zur Behand-
lung des Bettungsschotters mit einer gemiB der Erfindung -
gestalteten Schotterbett~Reinigungsmaschine, durch Aufneh-
men, Reinigen, Wiedereinbringenlund Planieren des Schotters,
welches dadurch gekennzeichnet ist, daB von dem wiederein-
gebrachten Schotter eine, zumindest die Oberfléchenbereiche
mit unregelméBiger Schotferverteilung enthaltende Schicht
bis zu einer vorbestimmten, regelbaren Tiefe abgetragen und
dabel der Uberschiissige Schotter von der Gleismitte nach
den beiden GleisauBenseiten hin gefdrdert und gleichzeitig
- in vorhandene Vertiefungen bzw. Hohlriume verfillt wird

und worauf gegebenenfalls die planierte, eine gleichméBige
Schotterverteilung aufweisende Bettung durch gleichzeiti-
geé Aufbringen von Druck- und Vibrationskréften bis zu ei-
nem vorbestimmten, regelbaren Grad verdichtet wird. Eine
nech diesem Verfahren regenerierte Bettung weist hinsicht-
lich Lagegenauigkeit, GleichméBigkeit und Oberflichenzu-
stand prektisch dieselbe glinstige Beschaffenheit wie eine
von gleislosen Baufahrzeugen neu angelegte Schottertrasse
auf. Beim nachfolgenden Unterstopfen des neu eingebetteten
Gleises bedarf es daher nur geringer Gleislagekorrekturen,
um den Soll-Verlauf des Gleises wieder herzustellen.
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Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung wird nachstehend an einem bevorzugten Aus-
fihrungsbeispiel an Hand der Zeichnungen niéher erliutert.
Es zeigen:

Fig. 1 eine Seltenansicht einer Bettungsreinigungs-
‘maschine nach der Erfindung,

Fig. 2 eine Seitenansicht des erfindungswesentli-
chen Bereiches der lMaschine nach Fig. 1, in
vergroBertem MaBstab und

Fig. 3 eine Draufsicht gem&B der Linie III-III in
Fig. 2. ‘

Die in Pig. 1 dargestellte Bettungsreinigungsmaschine 1 be-
steht aus einem PFehrgestellrahmen 2, welcher mittels zweler,
els zweiachsige Drehgestelle ausgebildeter Fahrwerke 3 auf |
~dem aus Schienen 4 und Schwellen 5 bestehenden Gleis 6 ver—
fehrbar ist. Als Vorrichtung zum Aufnehmen des Schotters 7
unterhaldb des Gleises 6 dient eine R&um~ und Forderkette 8,
die liber Umlenkrollen 9 im Vieleck sowie schrég zur Gleis-
ebene in am Fahrgestellrahmen 2 sowohl der Hohe als such der
Seite nach verschwenkbaren Kettenfilhrungs-Léngsbahnen 10

und einer untér dem Gleis 6 hindurchfiihrenden Kettenfiih-
rungs-Querbahn 11 endlos gefiihrt ist. Die oberen Enden der
beidseits des Fahrgestellrahmens 2 angeordneten Kettenfith-
rungs-Léngsbahnen 10 sind im Bereich des Kettenantriebes 12
Uber ein allseits bewegliches Gelenk 13 mit dem Fahrgestell-
rehmen 2 der Maschine verbunden. Zum Verschwenken der Ket—
tenfihrungs-Léngsbahnen 10 samt der mit diesen gelenkig ver-
bundenen Kettenfilhrungs-Querbahn 11 der Hohe und bzw. oder
AdervSeite nach sind hydreulische Kolben-Zylinder-Antriebe

14 bzw. 15 vorgesehen. _ '

Die Maschine 1 ist mit einer Siebvorrichtung 16 ausgestat-
tet, die im Bereich des Gelenkes 13 mit dem von der REum—
und Forderkette 8 aufgenommenen und iiber eine der beiden
Kettenflihrungs-Lingsbahnen 10 hochgeftrderten Schotter be-
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schickbar ist. Der durch den Slebboden 17 der Slebvorrlch-
tung 16 hindurchgehende Abraum gelangt iliber ein Abraumn-
forderband 18 zu der bezliglich der Arbeitsrichtung 19 vor-
deren Maschinenstirnseite und von dort iliber ein welteres,
seitlich verschwenkbares und mit relativ hoher Drehzahl
angetriebenes Fdrderband 20 auf eine der Maschine 1 zuge-
ordnete, nicht dargestellte Abraumverlade- und Transport-
einrichtung oder er wird seitlich neben dem Gleis abge~
worfen. Der gereinigte Schotter wird iiber eine steuerbare
Klappe 21 od. dgl. zum {iberwiegenden Teil auf zwei, ent-
lang der beiden Maschinenléngsseiten verlaufende, vorzugs—
weise seitlich verschwenkbare Férderbénder 22 aufgegeben
und vnmittelbar hinter der Kettenfilhrungs-Querbahn 11 in
den von der Réum- und Forderkette 8 freigelegten Bettungs—-
bereich abgeworfen. Ein regelbarer Teil des gereinigten
Schotters wird iiber eine Schurrenanordnung 23 od. dgl. im
Bereich vor dem hinteren Fahrwerk 3 der Maschine 1 in den
Gleisbereich wiedereingebracht,'um die leeren Schwellen-
zwischenfécher aufzufiillen.

Die Maschine 1 ist mit einem HShenverstellbaren Hebe~ und
gegebenenfalls Richtaggregat 24 ausgestattet, welches im
Arbeitsbereich der Réum- und Forderkette 8 am Fahrgestell-
rahmen 2 angeordnet und mit Rollen od. dgl. zum Erfassen
der beiden Schienen 4 des Gleises 6 versehen ist.

. Die Maschine 1 weist eine, entsprechend der Erfindung ge-
staltete Planiervorrichtung 25 auf, die im Bereich zwischen
dem Hebeaggregat 24 und der Schurrenanordnung 23 an einem
Fihrungsteil 26 des Fahrgestellrahmens 2 angeordnet ist.
Wie Fig. 2 zeigt, besteht diese Planiervorrichtung 25 aus
én jeder der beiden Maschinenlédngsseiten angeordneten
Léngstrégern 27, die je iiber eine, von paarweise hinterein-
ander angeordneten Lenkern 28 gebildete Parallelogramm-
fithrung - in einer in Maschinenl&ngsrichtung sowie senkrecht
zur Gleisebene verlaufenden Ebene verschwenkbar - mit dem
Filhrungsteil 26 des Fahrgestellrahmens 2 gelenkig verbun-
den sind. Jeder der beiden Parallelbgrammfﬁhrungen ist ein
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hydraulischer Kolben-Zylinder-Antrieb 29 zugeordnet, der
einerseits an der oberen Schwenkachse 30 eines der beiden
Lenker 28 und andererseits an einem Antriebsarm 31 des an~
deren Lenkers 28 engelenkt ist. Mittels der Kolben-Zylin-
der-Antriebe 29 kinnen die Lenker 28 von der in Fig. 2 mit
vollen Linien eingezeichneten Arbeitsstellung der Planier-
vorrichtung 25 in eine, in Fig. 2 mit gestrichelten Linien
- eilngezeichnete, horizontal und in Maschinenlénggrichtung
verlaufende Ruhestellung verschwenkt werden.

An jedem der beiden Lérgstriger 27 ist eine mit Drehasntriebd
32 ausgestattete; endlos gefithrte Planierkette 33 angeord-
net, die am Lingstréger 27 um eine etwa vertikale Achse 34
verschwenkbar gelagert ist. Als Verschwenkantrieb fiir die
Plenierkette 33 ist ein hydrsulischer Kolben-zZylinder-An-
“frieb 35 vorgesehen, der einerseits am Léngstréger 27 und
andererseits an einem mit dem Drehantrieb 32 der Planier—
kette 33 starr verbundenen Schwenkarm 36 angelenkt ist.

Den Plenierketten 33 ist in bezug auf die Arbeitsrichtung
19 der Maschine 1 eine Verdichtvorrichtung 37 nachgeordnet,
die aus einem quer zur Maschinenléngsrichtung verlaufenden
" Balken 38>besteht, dessen HuBere Enden je mit einem der
beiden Léngstréger 27 elastisch nachgiebig verbunden sind
und der von einem, z. B, gls Unwuchterreger ausgebildeten
Vibrationsantrieb 39 in Schwingungen versetzbar ist.
Mittels der beiden Plenierketten 33 wird der von den Forder-
béndern 22 in Richtung des strichpuhktierten Pfeiles 40 auf
das freigelegte Planum sbgeworfene, verh8ltnisméBig regel-
los gelagerte Schotter 7 gleichm&Big iiber die gesamte Bet-
tungsbrelte verteilt und planiert, wobei der Uberschiissige
Schotter von den Planierketten 33 zu den beiden GleissuBen-
seiten hin transportiert wird und dabei sllenfalls noch
vorhandene Hohlr&ume bzw. vertiefte Stellen mit iiberschiissi-
gem Schotter aufgefiillt werden. Die bereits planierte, je-
doch noch relativ lose Bettungsoberfliche wird sodann von
dem mittels des. Vibrationsantriebes 39 in Schwingung ver-
setzten Balken 38 gleichmé&Big und im jeweils gewunschten
AusmeB verdichtet. Durch relative Hohenveruuellung des
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Belkens 38 gegeniiber den Planierketten 33, z. B. mittels
Langloch-Schraubverbindungen od. dgl., 188t sich der je-
weils gewlinschte Verdichtungsgrad beliebig regeln.

In Fig. 2 ist welters eine Ausflihrungsvariante der Erfin-'
dung engedeutet, bei welcher die oberen Enden der Lenker

28 in Flhrungen 41 in Maschinenl&ngsrichtung verstellbar

am Fihrungsteil 26 gelegert sind. Dadurch ergibt sich ei-
nerseits die Mdglichkeit einer Relativverschiebung der Pla-
niervorrichtung 25 wihrend der kontinuierlichen Vorwirts-
fahrt der Maschine 1, um z. B. die Vorschubgeschwindigkeit
der Planierketten 33 in Arbeitsrichtung 19 bei Vorhandensein
grollerer Schotteranhaﬁfungen vorlibergehend zu reduzieren,
andererseits ermdglichen die Filthrungen 41 eine Vorverlegung
der Ruhestellung der Léngstrdger 27 mit den in Gleislings-
richtung ausgeschwenkten Planierketten 33 in einen, nach
Demontage der REum- und Fdrderkette 8 und Hochschwenken der
Kettenfiuhrungs-Léngshahnen 10 freiliegenden, sonst unge-
niitzten Maschinenbereich. Diese Vorverlegte Ruhestellung

ist im rechten Teil der Fig. 2 mit gestrichelten Linien ein-
gezeichnet; : ‘ o
Aus Fig. 3 ist die Anordnung der Planiervorrichtung 25 und
der Verdichtvorrichtung 37 in Draufsicht ersichtlich, wobei
im Bereich der beiden Vorrichtungen zwecks besserer Uber-
sichtlichkeit die Schwellen 5 fortgelassen wurdeh. In der
-in vollen Linien eingezeichneten, unter den Gleisrost ein-
geschwenkten Stellung der beiden Pleanierketten 33 sind die
einander zugewendeten Enden der Flihrungsgehéuse 42 der Pla-
nierketten 33 mittels Schraublaschen 43 starr, jedoch leicht
ldsbar miteinander verbunden. Diese Verbindung verleiht der
Pleniervorrichtung 25 eine groBe Steifigkeit und Wider-
standsféhigkeit gegenliber den Reaktionskréften des Schotters.
Die zur GleissuBlenseite gerichtete Laufrichtung der Pla-
nierketten 33 ist durch Pfeile veranschaulicht. Im unteren
Teil der Fig. 3 ist eine der Planierketten 33 in zur Gleis-
auflenseite vefschwenkter, in Maschinenléngsrichtung verlau-
fender Lage angedeutet. In dieser Lage weisen die Planier-
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ketten 33 einen ausreichenden seitlichen Abstand von den
Schwellenenden auf, so daB sie unbehindért von der Arbeits-
in die Ruhestellung hochgeschwenkt werden konnen.

Im Rahmen der Erfindung sind zshlreiche, vom dargeétellten
und beschriebenen Ausfilhrungsbeispiel abweichende Konstruk-
tionsvarianten, insbesondere hinsichtlich der Art der Ver-
bindung der Planier- und Verdichtvorrichtungen mit dem Fahr- _
- gestellrahmen, mdglich. Beispielsweise konnen die beiden
Léngstréger mit dem Fahrgestellrahmen Uber Piihrungssdulen
od. dgl. hohenverstellbar verbunden und anstelle von Hy-
draulikantrieben aus Spindeln und Laufmuttern bestehende
Verstellantriebe vorgesehen werden. Weiters besteht die Mog-
lichkeit einer von einem Bezugssystem abhingigen, selbst-
tétigen Tiefensteuerung der Planier- und bzw. oder Verdicht—
vorrichtung.
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Erfindungsanspruch

1.

Fahrbare Schotterbett-Reinigungsmaschine mit einer Vor-
richtung zum Aufnehmen des Schotters aus dem Bereich un-
terhalb des Gleisrostes, einer mit dem aufgenommenen

~ Schotter beschickbaren Siebvorrichtiung sowie mit Vor-

richtungen zum Wiedereinbringen des gereinigten Schot-
ters in den Gleisbereich, zum Planieren und insbesondere
Verdichten des wiedereingebrachten Schotters unter den
Schwellen, gekenhzeichnef dedurch, daB die Planiervor-
richtung (25) eus zwei, von den gegeniiberliegenden Gleis-
auBenbereichen her je um eine etwa vertikale Achse (34)
unter den Gleisrost einschwenkbaren, mit Drehantrieb
(32) ausgestatteten endlosen Planierketten (33) gebil-
det ist, die mit dem Maschinenrshmen (2) iiber einen Hy-
draulik-Antrieb (29), unabhingig von den Schotterauf-
nahmevorrichtungen, wobei diese z. B. aus Rium- und For-
derkette (8), Umlenkrolle (9), Kettenfilhrungs-Lingsbahn
(10) und Kettenfiihrungs-Querbahn (11) bestehen, hhen—
verstellbar verbunden sind.

Maschine nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daB jede
Planierkette (33) mit dem Maschinenrahmen (2) iiber eine,
insbesondere lber den Hydraulik-Antrieb (29) vertikal
sowie horizontal verstellbare Parallelogrammfiilhrung, ins-
besondere iliber ein Lenkerpaar (28) verbunden ist. '

Maschine nach Punkt 1 oder 2, gekennzeichnet dadurch,
daB jede Planierkette (33) an einem in Maschinenl&ngs-
richtung verlaufenden Lingstriger (27) gelagért ist, an
dem ein hydraulisch-beté&tigter Verschwenkantrieb (35)
engelenkt ist, dessen anderes Ende mit einem Schwenkarm
(36) gelenkig verbunden ist, der mit einem PFithrungsge-
hduse (42) der Planierkette (33) in starrer Verbindung
steht.
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4. Maschine nach Punkt 3, gekennzeichnet dadurch, daB den

Planierketten (33) in bezug auf die Arbeitsrichtung

(19) der Maschine (1) eine Verdichtvorrichtung (37)
nachgeordnet ist, die aus einem quer zur Maschinenl&ngs-
achse verlaufenden Balken (38) besteht, der mit den
Léngstrdgern (27) der beiden Planierketten (33), insbe-
sondere elastisch verbunden und vorzugsweise mit einem

Vibrationsantrieb (39) ausgestattet ist.

Maschine nach einem der Punkte 1 bis 4, gekennzeichnet
dedurch, dall die unter den Gleisrost einschwenkbaren
Planierketten (33) bzw. deren Fihrungsgehiuse (42), ins-
besondere mit ihren einander zugewendeten Enden mit

Laschen (43) od. dgl. starr miteinander verbindbar, z. B.

verschraub- oder verriegelbar sind.

Maschine nach einem der Punkte 1 bis 5, gekennzeichnet
dadurch, daf den Planierketten (25) in bezug auf die
Arbeifsrichtung (19) der Maschine (1) der unter dem
Gleisrost hindurchfﬁhrbare Querteil (11) einer REum-
und Forderkette (8) der Schotteraufnahmevorrichtung S0-
wle die Wiedereinbring- bzw. Verteilvorrichtung (22)

'vorgeordnet sind und gegebenenfalls eine Verdichtvor-

richtung (37) den Plenierketten (25) unmittelbar nach-
geordnet ist. ' '

Verfahren zur Behandlung des Bettungsschotters eines
verlegten Glelses mit einer Schotterbett-Reinigungsma-
schine nach einem der Punkte 1 bis 6, durch Aufnehmen,
Reinigen, Wiedereinbringen, Planieren und gegebenenfalls.
Verdichten, gekennzeichnet dadurch, daB von dem wieder-
eingebrachten Schotter eine zumindest die Oberfléachen-
bereiche mit unregelméfBiger Schotterverteilung ent-
haeltende Schicht bis zu einer vorbestimmten, regelbaren

- Tiefe abgetragen und dabei der iiberschiissige Schotter
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von der Gleismitte nach den beiden GleissuBenseiten.
hin gefdrdert und gleichzeitig in vorhandene Vertie~
fungen bzw. Hohlrdume verfiillt wird und worauf gege-
benenfalls die planierte, eine gleichm'eiﬁige Schotter-
verteilung aufweisende Bettung durch gleichzeitiges
Aufbringen von Druck- und Vibretionskréften bis zu
einem vorbestimmten, regelbaren Grad verdichtet wird.

Hierzu 1 Seite Zeichnungen
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