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DESCRIPCION
Conjunto de placa estéatica de freno, freno y sistema de ascensor
Campo técnico

La presente solicitud se refiere al campo de los ascensores, y méas particularmente, la presente solicitud se
refiere a un freno para un sistema de ascensor y a un conjunto de placa estatica de freno en el mismo.

Antecedentes

Los dispositivos de transporte de pasajeros son muy comunes en la vida cotidiana como herramientas para
mejorar la marcha de los pasajeros entre pisos o para acortar la distancia recorrida por los pasajeros. A modo
de ejemplo, son especialmente comunes las escaleras mecanicas y los ascensores que se usan
comUnmente entre pisos de edificios comerciales, asi como las pasarelas méviles que se usan cominmente
en grandes aeropuertos.

Para un sistema de ascensor, este tiene una cabina del ascensor que normalmente recorre un hueco de
ascensor dedicado. La cabina del ascensor realiza un movimiento de elevacién a lo largo del hueco del
ascensor bajo la traccién del dispositivo de maquina de traccién. Sin embargo, en este proceso, si se produce
una situacién inesperada, pueden producirse problemas de seguridad tales como la caida de la cabina del
ascensor. Por lo tanto, con el fin de garantizar la seguridad del ascensor, la norma nacional en la industria
estipula que el sistema de ascensor tiene que estar dotado del freno del ascensor, y con el fin de garantizar
que el freno tenga una medida de repuesto, la norma nacional mas reciente también requiere que el freno
accionado por la fuerza electromagnética esté dotado de al menos dos conjuntos de dispositivos de freno
electromecénicos (todas las partes mecénicas del freno (incluyendo nucleos de hierro méviles y estéticos de
electroiman y componentes para guiar los nucleos de hierro méviles) implicados en la aplicacién de fuerza de
frenado a una rueda de frenado (disco) se proporcionaran en al menos dos conjuntos, y para ascensores de
pasajeros y ascensores de carga, se utiliza el freno electromecanico, y las bobinas electromagnéticas se
proporcionaran en al menos dos conjuntos). En esta condicién, se espera que el freno sea mejorado con el
fin de cumplir con el estandar nacional, mientras tanto, el espacio de disefio original se utiliza continuamente
tanto como sea posible en una estructura de ascensor compacto, y la modificacién de otros componentes y
partes de un sistema de ascensor formado se reduce tanto como sea posible. El documento ES 2 705 777 A1
muestra un conjunto de placa estatica de freno para un ascensor segun el estado de la técnica.

Compendio

La presente solicitud esta destinada a proporcionar un conjunto de placa estatica de freno, un freno y un
sistema de ascensor para resolver o al menos mitigar algunos de los problemas técnicos mencionados
anteriormente.

Con el fin de lograr al menos uno de los objetivos de la presente solicitud, segin un aspecto de la presente
invencidn, se da a conocer un conjunto de placa estatica de freno que comprende una primera placa estatica
y una segunda placa estatica. La primera placa estética tiene: un primer borde exterior y un segundo borde
exterior que son adyacentes entre si; un primer borde interior dotado de una primera muesca de montaje del
eje sobre el mismo; y un primer conjunto de bobinas dispuestas sobre una superficie de frenado de la primera
placa estatica. La segunda placa estatica tiene: un tercer borde exterior y un cuarto borde exterior que son
adyacentes entre si; un segundo borde interior que estd emparejado con el primer borde interior y esta
dotado de una segunda muesca de montaje del eje que forma un orificio de montaje del eje de un eje de
accionamiento junto con la primera muesca de montaje del eje; un segundo conjunto de bobinas dispuesto en
la superficie de frenado de la segunda placa estética, y el flujo magnético del segundo conjunto de bobinas
es igual que el del primer conjunto de bobinas. En este, el primer borde interior forma un angulo agudo con el
primer borde exterior y/o el segundo borde exterior, y el segundo borde interior forma un dngulo agudo con el
tercer borde exterior y/o el cuarto borde exterior.

En una realizacién adicional, el primer borde exterior y el segundo borde exterior son perpendiculares entre
si, el primer borde interior forma un angulo de 45° en angulo con el primer y segundo bordes exteriores
respectivamente; el tercer borde exterior y el cuarto borde exterior son perpendiculares entre si, y el segundo
borde interior forma un dngulo de 45° con el tercer borde exterior y el cuarto borde exterior respectivamente.

En una realizacion adicional, un area de las superficies de frenado de las primera y segunda placas estaticas
es mayor que un area del circulo mas grande formado en un limite definido por el primer borde exterior, el
segundo borde exterior, el tercer borde exterior y el cuarto borde exterior.

En una realizacién adicional, la primera placa estatica estéd dispuesta simétricamente a la segunda placa
estética.
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En una realizacién adicional, el conjunto de placa estética de freno incluye ademas un primer borde de
montaje y un segundo borde de montaje. El primer borde de montaje estad conectado entre el primer borde
interior y el primer y/o segundo bordes exteriores, y el segundo borde de montaje estd conectado entre el
segundo borde interior y el tercer y/o cuarto bordes exteriores. En este, un conmutador de freno utilizado para
controlar el encendido y apagado del suministro de potencia del primer conjunto de bobinas y/o el segundo
conjunto de bobinas esta dispuesto en un plano en donde la primera placa estatica y la segunda placa
estatica estan situadas a lo largo del primer borde de montaje y el segundo borde de montaje.

En una realizacién adicional, una parte de restablecimiento estd dispuesta ademéas en la superficie de
frenado de la primera placa estatica y/o la superficie de frenado de la segunda placa estética y se usa para
proporcionar fuerza de restablecimiento para la operacién de frenado o la operacién de liberacién de una
parte de frenado del freno; el primer conjunto de bobinas de la primera placa estética y el segundo conjunto
de bobinas de la segunda placa estatica proporcionan fuerza electromagnética para la operaciéon de
liberacién o la operacién de frenado de una parte de frenado del freno; donde la fuerza electromagnética y la
fuerza de restablecimiento tienen sentidos de aplicacién de la fuerza opuestos.

En una realizacién adicional, la parte de restablecimiento se proporciona cerca del borde de la primera placa
estatica y/o el borde de la segunda placa estatica.

En una realizacién adicional, se proporciona ademas una parte de guia en la superficie de frenado de la
primera placa estatica y/o la superficie de frenado de la segunda placa estatica, y la parte de guia es utilizada
para la operaciéon de frenado de guiar la parte de frenado del freno para alejarse del conjunto de placa
estatica de freno y/o la operacion de liberacién de guiar la parte de frenado del freno para moverse hacia el
conjunto de placa estatica de freno.

En otra realizacion, aparte de guia esta dispuesta cerca del borde de la primera placa estatica y/o del borde
de la segunda placa estatica.

En una realizacién adicional, un poste de guia y un resorte de restablecimiento que rodea el poste de guia
estan dispuestos ademés en la superficie de frenado de la primera placa estética y/o la superficie de frenado
de la segunda placa estatica; donde la fuerza de restablecimiento proporcionada por el resorte de
restablecimiento se utiliza para la operacién de frenado de guiar la parte de frenado del freno para moverse a
lo largo del poste de guia y alejarse del conjunto de placa estatica de freno y/o la operacién de liberacién de
guiar la parte de frenado del freno para moverse hacia el conjunto de placa estatica de freno; y la fuerza
electromagnética proporcionada por el primer conjunto de bobinas de la primera placa estética y el segundo
conjunto de bobinas de la segunda placa estética se utiliza para la operaciéon de frenado de guiado de la
parte de frenado del freno para moverse a lo largo del poste de guia y alejarse del conjunto de placa estética
de freno y/o la operacién de liberacién de guiar la parte de frenado del freno para moverse hacia el conjunto
de placa estatica de freno; donde la fuerza electromagnética y la fuerza de restablecimiento tienen sentidos
de aplicacién de la fuerza opuestos.

En una realizacién adicional, el primer conjunto de bobinas estad configurado como una bobina en forma de
arco o bobina en forma de pista de carreras, o como una pluralidad de bobinas en forma de arco, bobinas en
forma de pista de carreras, o bobinas circulares; o el segundo conjunto de bobinas estd configurado como
una bobina en forma de arco o bobina en forma de pista de carreras, o como una pluralidad de bobinas en
forma de arco, bobinas en forma de pista de carreras, o bobinas circulares.

Para lograr al menos uno de los objetivos de la presente solicitud, segln otro aspecto de la presente
invencién, se da a conocer un conjunto de placa estatica de freno que comprende: un conjunto de placa
estatica de freno como se describi6 previamente; y la parte de frenado que es accionada para moverse hacia
el conjunto de placa estética de freno para realizar la operacién de liberacién o para alejarse del conjunto de
placa estatica de freno para realizar la operacién de frenado.

En una realizacién adicional, el conjunto de placa estatica de freno comprende ademas una parte de
transmisién, que comprende un disco de forro de freno conectado de forma fija al eje de accionamiento.

En una realizacién adicional, cuando el conjunto de placa estatica de freno incluye un poste de guia, la parte
de frenado incluye ademas un casquillo de guia dispuesto a través de su cuerpo principal para encajar con el
poste de guia del conjunto de placa estatica de freno.

Con el fin de lograr al menos uno de los objetivos de la presente invencién, segln auln otro aspecto de la
presente solicitud, se da a conocer un sistema de ascensor que comprende: un freno como se describié
previamente; y un conjunto de motor que tiene una parte de transmisién asociada al eje de accionamiento;
donde una parte de frenado del freno se acciona para moverse hacia el conjunto de placa estatica de freno
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para realizar la operacién de liberacibn o para moverse hacia la parte de transmisién para realizar la
operacién de frenado.

Segun la presente invencién, mediante la disposiciéon de que la primera placa estatica y la segunda placa
estatica estén emparejadas entre si, el conjunto de placa estatica de freno y el freno cumplen los requisitos
obligatorios de la norma nacional: todas las partes mecanicas de freno (incluyendo nicleos de hierro moéviles
y estéticos de electroiman y componentes para guiar los nulcleos de hierro mdviles) implicadas en la
aplicacion de fuerza de frenado a una rueda de freno (disco) se proporcionaran en al menos dos conjuntos.
En el caso de los ascensores de pasajeros y los de mercancias, se utilizan frenos electromecénicos y se
dispondrén bobinas electromagnéticas en dos conjuntos. Mientras tanto, debido al modo de disefio en el que
el borde interior y el borde exterior forman un angulo agudo, la primera placa estatica y la segunda placa
estatica se proporcionan generalmente en un modo de emparejamiento inclinado. En comparacién con un
modo de emparejamiento orientado hacia la derecha, el disefio actual puede proporcionar un mayor espacio
de disposicién de bobinas, por lo que se generan mas flujo magnético y fuerza electromagnética bajo la
misma érea de la placa estatica, y en la premisa de que otros componentes y partes del sistema de ascensor
formado apenas se cambian, el rendimiento de frenado y la fiabilidad del ascensor se mejoran.

Breve descripcién de los dibujos

La figura 1 es una vista esquematica de una realizacién de un conjunto de placa estatica de freno para un
sistema de ascensor.

La figura 2 es una vista esquematica de otra realizacién de un conjunto de placa estatica de freno para un
sistema de ascensor.

La figura 3 es una vista esquematica de otra realizacion méas de un conjunto de placa estética de freno para
sistema de ascensor.

La figura 4 es una vista esquematica de una realizacién de un freno para un sistema de ascensor en el que
una parte de los componentes y de las piezas se muestran en un estado no montado.

La figura 5 es un diagrama esqueméatico de una realizacién de un freno para un sistema elevador, en el que
una parte de los componentes y de las piezas se muestra en un estado montado.

La figura 6 es una vista en perspectiva esquematica de una realizacién de un freno para un sistema de
ascensor.

La figura 7 es una vista lateral esquematica de una realizacién de un freno para un sistema de ascensor.
Descripcion detallada

La presente solicitud se describird a continuacién con mas detalle con referencia a los dibujos adjuntos y las
realizaciones preferidas. Sin embargo, debe apreciarse que la presente solicitud puede implementarse de
diversas formas diferentes y no se deberia interpretar que se limita a las realizaciones ilustradas en la
presente memoria. Por el contrario, estas realizaciones se dan a conocer en el presente documento para
hacer que la descripcién sea minuciosa y completa, y transmita completamente el concepto de la presente
solicitud a los expertos en la técnica.

La presente solicitud describe a modo de ejemplo un conjunto de placa estatica de freno, un freno para un
sistema de ascensor, y una disposicién del mismo asociada con un sistema de ascensor en conexién con las
Figuras 1-7. En estas, las figuras 1-3 ilustran una serie de realizaciones de un conjunto de placa estatica de
freno. Las figuras 4-7 muestran diferentes estados montados y diferentes perspectivas del freno. La
descripcién se desarrollard como sigue.

La figura 1 se usa en primer lugar como un ejemplo para describir partes generales de diversas realizaciones
de los conjuntos de placa estatica de freno descritos en el presente documento, y a continuacién se
describen las caracteristicas de cada uno de los conjuntos de placa estética de freno junto con diferentes
figuras.

Haciendo referencia a la figura 1, el conjunto de placa estética de freno 100 incluye una primera placa
estatica 110 y una segunda placa estética 120 dispuestas opuestas entre si a lo largo de un angulo inclinado.
Debido al disefio de la divisibn en dos partes, se cumplen los requisitos obligatorios de las normas
nacionales. Especificamente, la primera placa estética 110 estd dotada de un primer borde exterior 111 y un
segundo borde exterior 112 que son adyacentes entre si en un lado remoto de la segunda placa estatica 120,
y esta dotada de un primer borde interior 113 en un lado que se acopla con la segunda placa estética 120, y
el primer borde interior 113 estd dotado de una primera muesca de montaje del eje 1131.
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Correspondientemente, la segunda placa estética 120 est4 dotada de un tercer borde exterior 121 y un cuarto
borde exterior 122 que son adyacentes entre si en un lado remoto de la primera placa estatica 110, y esta
dotada de un segundo borde interior 123 en un lado que se acopla con la primera placa estatica 110, y el
segundo borde interior 123 estéd dotado de una segunda muesca de montaje del eje 1231, que forma un
orificio de montaje del eje del eje de accionamiento 211 junto con la primera muesca de montaje del eje 1131.

Continuando con referencia a la figura 1, el conjunto de placa estatica de freno esta presente como una
referencia para el movimiento de una parte de frenado del freno y también se usa para proporcionar a la
parte de frenado una fuerza electromagnética que acciona su movimiento. Por lo tanto, una bobina
electromagnética correspondiente esta dispuesta adicionalmente en cada placa estética. Por ejemplo, como
se ilustra, el primer conjunto de bobinas 114 estd dispuesto en la superficie de frenado 115 de la primera
placa estatica 110 y el segundo conjunto de bobinas 124 esta dispuesto en la superficie de frenado 125 de la
segunda placa estética 120. En estos, los dos conjuntos de bobinas estan dispuestos para cumplir con los
requisitos de seguridad del freno en la norma nacional en la industria. Los dos conjuntos de bobinas pueden
trabajar al mismo tiempo para proporcionar una mayor cantidad de fuerza electromagnética y también
pueden servir como refuerzos de seguridad entre si. Cuando un conjunto de bobinas se rompe, el trabajo
regular del freno todavia puede mantenerse debido a la existencia del otro conjunto de bobinas. Por lo tanto,
para cumplir este requisito, es deseable que ambos conjuntos de bobinas tengan los mismos devanados y
puedan proporcionar el mismo flujo magnético.

Ademas, en vista de la estructura relativamente compacta del sistema de ascensor, el espacio de disefio
reservado es relativamente limitado. Por lo tanto, se espera que los nuevos disefios sigan el espacio de
disefio original tanto como sea posible, asi como que reduzcan las modificaciones a otros componentes y
partes del sistema de ascensor formado. Teniendo en cuenta que el conjunto de placa estética del freno es
aproximadamente de una construccién en forma de placa, mientras que el espacio ocupado en la direccidén
del grosor es relativamente pequefio, se espera enfaticamente que el conjunto de placa estética pueda
disefiarse en el espacio original ocupado por la construccién en forma de placa, es decir, limitando la longitud
o la anchura del conjunto de placa estatica dentro del intervalo original. En este momento, se puede
considerar el ajuste de las formas estructurales de la primera placa estética y la segunda placa estatica. En
particular, el primer borde interior 113 puede estar hecho para formar un angulo agudo con el primer borde
exterior 111 y el segundo borde exterior 112, y el segundo borde interior 123 puede estar hecho para formar
un angulo agudo con el tercer borde exterior 121 y el cuarto borde exterior 122. Segun el modo de
emparejamiento de placas estaticas bajo esta disposicién, la primera placa estatica y la segunda placa
estatica se incorporan aproximadamente en un modo de emparejamiento inclinado. En comparacién con un
modo de emparejamiento orientado hacia la derecha, el disefio actual puede proporcionar mayor espacio
para la disposicién de bobinas, de modo que se generan mas flujo magnético y fuerza electromagnética bajo
la misma area de la placa estatica. Por lo tanto, partiendo de la premisa de que otros componentes y partes
del sistema de ascensor formado apenas se cambian, se mejoran el rendimiento de frenado y la fiabilidad del
ascensor.

La construccién de los diversos componentes y partes del conjunto de placa estética de freno y sus
relaciones de conexién continuaran describiéndose como sigue. Ademas, algunos componentes y partes
pueden afiadirse adicionalmente, como también se describe a continuacién a modo de ejemplo, con el fin de
mejorar la fiabilidad, utilidad, economia 0 mejoras en otros aspectos.

Por ejemplo, como un ejemplo de disefio de un perfil estructural especifico de un conjunto de placa estatica
de freno, el primer borde exterior 111 de la primera placa estética 110 en la figura 1 es perpendicular al
segundo borde exterior 112 de la misma. Por supuesto, la relacién perpendicular a la que se hace referencia
en el presente documento incluye una situacién en la que los dos bordes exteriores estan en tope lineal o
adoptan un tope de transicién de arco, donde para una situacién en la que los dos bordes exteriores estan en
tope lineal, que los dos bordes exteriores sean perpendiculares entre si significa que el &ngulo incluido entre
los dos bordes es de 90°, y para una situacién en la que los dos bordes exteriores adoptan transicién de
arco, que los dos bordes exteriores sean perpendiculares entre si significa que el dngulo incluido entre las
lineas de extensién lineal de los dos bordes exteriores es de 90°. Ademas, el primer borde interior 113 de la
primera placa estatica 110 en la figura 1 forma un angulo de 45° con el primer borde exterior 111 y el
segundo borde exterior 112, respectivamente, es decir, se ejemplifica un angulo especifico para el angulo
agudo entre ellos. El dngulo provoca que la estructura general de la primera placa estatica tienda a ser
simétrica, o en el caso de lo que se muestra en la figura 1, a ser simétrica bilateral alrededor de su diagonal
(parte superior izquierda y parte inferior derecha). En comparacién con un modo de disefio de disposicién
simétrica circular o disposicién simétrica bilateral rectangular, la disposicién simétrica alrededor de la
diagonal permite un espacio disponible mayor para el devanado cuando la bobina esta dispuesta en la placa
estatica. En una condicién ideal, pueden incluso conseguirse magnitudes del devanado y del flujo magnético
correspondiente que son 1,41 veces las de otros modos de disposiciéon. En otras palabras, bajo la condicion
de que el érea de disefio adicional y el espacio de disefio no estén ocupados, se proporciona una fuerza de
frenado mayor. De manera similar, el tercer borde exterior 121, el cuarto borde exterior 122 y el segundo
borde interior 123 de la segunda placa estatica 120 estan dispuestos de manera similar, y pueden
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conseguirse analogamente efectos técnicos correspondientes, lo que no se describird en detalle en el
presente documento.

Basandose en el modo de disposicién anterior, un ejemplo opcional es que, la primera placa estatica 110y la
segunda placa estatica 120 estan dispuestas simétricamente, de modo que pueden compartir el mismo
molde de produccién y una linea de produccién, por lo que se reduce el coste y se mejora la eficiencia.

Como otro ejemplo, para un tipo de freno usado cominmente en la actualidad, se adopta generalmente una
estructura de placa estatica circular. Especificamente, con el fin de cumplir con los requisitos de disefio de
dos placas estaticas y dos conjuntos de bobinas, las dos placas estéticas pueden disefiarse para ser dos
placas estaticas de circulo completo dispuestas en la direccién axial o dos placas estaticas de semicirculo
segmentadas en la direccién radial. Sin embargo, segun el concepto de la presente solicitud, tal solucién de
placa estatica circular no se utiliza, mientras que se adopta una solucién de placa estatica poligonal
(cuadrangular y superior) con una pluralidad de bordes. En este momento, teniendo en cuenta el problema
del espacio de disefio original, la suma de las areas de la superficie de frenado 115 de la primera placa
estatica 110 y la superficie de frenado 125 de la segunda placa estética 120 puede establecerse para que
sea mayor que el area del circulo mas grande formado en el limite definido por el primer borde exterior 111,
el segundo borde exterior 112, el tercer borde exterior 121 y el cuarto borde exterior 122. En este caso, el
area del espacio de disefio existente realmente ocupado por los dos es la misma, es decir, ambos estan
dentro del area rectangular definida por la longitud maxima y la anchura méxima, pero el primero tiene un
espacio disponible mayor para la disposicion de bobina que el segundo, de modo que también se puede
proporcionar una mayor fuerza de frenado y un mejor efecto de frenado.

Como otro ejemplo mas, continuando con la primera placa estatica como ejemplo, la ubicacion y la relacién
de angulo incluido entre el primer borde exterior 111, el segundo borde exterior 112 y el primer borde interior
113 de la primera placa estética se describen en las realizaciones anteriores. Sin embargo, no se enfatiza si
el primer borde interior 113 y el borde exterior antes mencionado tienen que estar en una relacién de
conexién, y en el caso de no conexién directa, la relacién de angulo incluido antes mencionada también
puede lograrse mediante el 4ngulo incluido en la interseccion de las lineas de extension lineal de estos
bordes. En este punto, otros bordes para conectar el borde exterior y el borde interior también se pueden
disponer entre los dos, con otro propésito. Como se muestra en la figura 1, la primera placa estatica del
conjunto de placa estatica de freno 100 incluye ademas un primer borde de montaje 116 conectado entre el
primer borde interior 113 y el primer borde exterior 111, y la segunda placa estatica incluye
correspondientemente un segundo borde de montaje 126 conectado entre el segundo borde interior 123 y el
cuarto borde exterior 122. En el estado instalado, los dos permanecen nivelados para facilitar la instalacién
aqui para el conmutador de freno 130 (como se muestra en las figuras 6 y 7). El conmutador de freno puede
utilizarse para controlar el encendido y apagado del suministro de potencia de uno o ambos del primer
conjunto de bobinas 114 y el segundo conjunto de bobinas 124, efectuando de este modo una operacién de
frenado o operacién de liberacién del freno. El conmutador de freno en una disposicion de este tipo estaria
situado dentro del espacio rectangular definido por las dimensiones de borde mayores de las placas estaticas
primera y segunda 110, 120. Por lo tanto, por un lado, no se ocupa ningun espacio de disefio adicional; por
otro lado, en comparacién con un modo de disefio original en el que el conmutador de freno esta dispuesto
en la parte posterior de la placa estética en la direccidén axial, la disposicién actual puede ahorrar de manera
efectiva el espacio de disefio axial del conjunto de placa estética de freno.

Ademas, con el fin de lograr la cooperacién entre la parte de frenado del freno y el conjunto de placa estética
de freno, se pueden disponer varias partes auxiliares en la placa estatica. Por ejemplo, también haciendo
referencia a la figura 1, una parte de restablecimiento 117 puede estar dispuesta en la superficie de frenado
115 de la primera placa estética 110 y una parte de restablecimiento 127 puede estar dispuesta en la
superficie de frenado 125 de la segunda placa estatica 120, para proporcionar una fuerza de restablecimiento
para la operacién de frenado de la parte de frenado 220 del freno 200. Por consiguiente, el primer conjunto
de bobinas 114 de la primera placa estética 110 y el segundo conjunto de bobinas 124 de la segunda placa
estatica 120 proporcionan una fuerza electromagnética para la operacién de liberacién de la parte de frenado
220 del freno 200. Es decir, cuando la potencia estd encendida, la fuerza electromagnética generada por el
primer conjunto de bobinas 114 y el segundo conjunto de bobinas 124 atrae la parte de frenado 220 del freno
200, haciendo que la parte de frenado 220 se oponga a la fuerza de restablecimiento proporcionada por la
parte de restablecimiento 127, y el objeto que se va a frenar se libera; y cuando la potencia esta apagada, la
fuerza electromagnética ya no se genera por el primer conjunto de bobinas 114 y el segundo conjunto de
bobinas 124, y la parte de frenado 220 del freno atraido 200 vuelve a la posicién original y se apoya contra el
objeto a frenar bajo la accién de la fuerza de restablecimiento proporcionada por la parte de restablecimiento
127, frenando asi el objeto a frenar. De hecho, la descripcién anterior existe solo a modo de ejemplo, y la
accién de aplicacién de fuerza de ambos puede también invertirse completamente, siempre que la fuerza
electromagnética y la fuerza de restablecimiento tengan sentidos de aplicaciéon de la fuerza opuestos. La
presencia de la parte de restablecimiento permite que la parte de frenado 220 tenga un proceso de
restablecimiento més suave.
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Sobre esta base, con el fin de proporcionar suficiente espacio de disposicién para que la bobina mejore su
flujo magnético, las partes de restablecimiento 117 y 127 pueden estar dispuestas cerca de los bordes de las
primera y segunda placas estéticas 110 y 120. En particular, la parte de restablecimiento 117 puede estar
dispuesta en el &ngulo incluido entre el primer borde exterior 111 y el segundo borde exterior 112, o la parte
de restablecimiento 117 puede estar dispuesta por separado o simultaneamente en el angulo incluido entre el
primer borde interior 113 y el primer borde exterior 111, y el primer borde interior 113 y el segundo borde
exterior 112.

Opcionalmente, una parte de guia 118 también puede estar dispuesta en la superficie de frenado 115 de la
primera placa estatica 110 y una parte de guia 128 puede estar dispuesta en la superficie de frenado 125 de
la segunda placa estatica 120 para guiar la operacién de frenado de la parte de frenado 220 del freno 200
para alejarse del conjunto de placa estética de freno 100 y la operacién de liberacién de la parte de frenado
220 del freno 200 para moverse hacia el conjunto de placa estética de freno 100. Es decir, la parte de
frenado 220 del freno 200 puede fabricarse para realizar la operacién de frenado y la operacién de liberacién
en una direccién predeterminada, mejorando asi la fiabilidad del frenado y de la liberacién del frenado, y
reduciendo el problema de carga de desequilibrio.

Sobre esta base, para proporcionar un espacio de disposicion suficiente para que la bobina mejore su flujo
magnético, las partes de guia 118 y 128 pueden estar dispuestas cerca de los bordes de la primera y la
segunda placas 110 y 120. En particular, la parte de guia 118 puede estar dispuesta en el angulo incluido
entre el primer borde exterior 111 y el segundo borde exterior 112, y la parte de restablecimiento 117 puede
asimismo estar dispuesta por separado o simultdneamente en el angulo incluido entre el primer borde interior
113 y el primer borde exterior 111, y el primer borde interior 113 y el segundo borde exterior 112.

Ademas, haciendo referencia al ejemplo ilustrado en las figuras 1 y 4, la parte de restablecimiento puede
configurarse en la forma estructural especifica de un resorte de restablecimiento, y la parte de guia puede
configurarse en la forma estructural especifica de un poste de guia. Sobre esta base, aunque no se muestran
en las figuras, los dos pueden también anidarse con el fin de ahorrar més espacio de disefio para evitar la
disposicién de bobina, es decir, se proporcionan postes de guia 118, 128 y resortes de restablecimiento 117,
127 dispuestos alrededor de los postes de guia 118, 128 en las superficies de frenado de las primera y
segunda placas estaticas 110, 120, respectivamente. Con tal disposicién, la fuerza de restablecimiento
proporcionada por los resortes de restablecimiento 117, 127 servira para guiar la operaciéon de frenado de la
parte de frenado 220 del freno 200 para moverse a lo largo de los postes de guia 118, 128 y alejandose del
conjunto de placa estética de freno 100, y la operaciéon de liberacién de la parte de frenado 220 del freno 200
para moverse hacia el conjunto de placa estética de freno 100. Por consiguiente, la fuerza electromagnética
proporcionada por el primer conjunto de bobinas 114 de la primera placa estatica 110 y el segundo conjunto
de bobinas 124 de la segunda placa estatica 120 servird para guiar la operacién de frenado de la parte de
frenado 220 del freno 200 para moverse a lo largo de los postes de guia 118, 128 y alejdndose del conjunto
de placa estatica de freno 100, y la operacidén de liberacion de la parte de frenado 220 del freno 200 para
moverse hacia el conjunto de placa estatica de freno 100. De forma similar al principio de funcionamiento y a
la forma de implementacién de las realizaciones descritas anteriormente, la fuerza electromagnética y la
fuerza de restablecimiento antes mencionadas, respectivamente, pueden utilizarse para lograr cualquiera de
las dos operaciones, siempre que las dos tengan sentidos de aplicacién de la fuerza opuestos.

Volviendo a las figuras 1-3, las bobinas descritas en el presente documento pueden estar dispuestas en una
variedad de formas estructurales, y la consideracién méas importante en el proceso de disefio es que: el flujo
magnético maximo se logra con la minima cantidad de devanado; y la estructura de las bobinas se puede
emparejar con la estructura de la placa estética y no interfiere con otras partes en la placa estética.
Basandose en las consideraciones anteriores, el primer conjunto de bobinas 114 o el segundo conjunto de
bobinas 124 pueden configurarse por separado como una bobina en forma de arco Unico (como se muestra
en la figura 1) o bobina en forma de pista de carreras, o configurarse como mdltiples bobinas en forma de
arco, bobinas en forma de pista de carreras (como se muestra en la figura 2), o bobinas en forma circular
(como se muestra en la figura 3).

Una realizacién del freno se describe en el presente documento también haciendo referencia a las figuras 4-
7. El freno comprende el conjunto de placa estdtica de freno de cualquiera de las realizaciones o
combinaciones de los mismos, y por lo tanto tiene varios efectos provocados por el conjunto de placa estética
de freno, que no se describen en detalle en la presente memoria. La relacién de emparejamiento entre otros
componentes y partes del freno y el conjunto de placa estética de freno se enfatiza como sigue. En particular,
el freno 200 también incluye generalmente una parte de frenado 220 que puede accionarse para moverse
hacia el conjunto de placa estética de freno 100 para realizar una operacién de liberacién o accionarse para
alejarse del conjunto de placa estética de freno 100 para realizar una operacion de frenado, logrando de este
modo una funcién respectiva de frenado o de liberacién de frenado.

Ademas, aunque no se muestra, también se proporciona en la presente memoria una realizacién de un
sistema de ascensor. El sistema de ascensor incluye el freno de cualquiera de las realizaciones anteriores o
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combinaciones de los mismos. Ademas, también comprende un conjunto de motor 210 que tiene una parte
de transmision 212 asociada a un eje de accionamiento 211. Bajo el control del sistema de ascensor, la parte
de frenado del freno es accionada para moverse hacia el conjunto de placa estatica de freno para realizar
una operacién de liberacién o hacia la parte de transmisién 212 para realizar una operacién de frenado, y por
lo tanto tiene varios efectos provocados por el freno, que no se describen en detalle en el presente
documento.

En conexién con un sistema de ascensor y freno, la construccién de varios componentes alterados para
adaptarse al adaptador o conjunto de placa estatica de freno, y las relaciones de conexién de los mismos, se
describirdn como sigue. Ademas, algunos componentes y partes pueden afiadirse adicionalmente, como
también se describe a continuacién a modo de ejemplo, con el fin de mejorar la fiabilidad, utilidad, economia
0 mejoras en otros aspectos.

Por ejemplo, el conjunto de motor 210 del sistema de ascensor incluye: una base 214; un eje de
accionamiento 211 conectado de manera pivotante dentro de la base 214; un motor de accionamiento 213
colocado en un primer lado fuera de la base 214 y acoplado al eje de accionamiento 211; y un disco de forro
de freno 212 colocado en un segundo lado fuera de la base 214 y acoplado al eje de accionamiento 211
como una parte de transmisién 212. Mientras que la parte de frenado 220 esta configurada como una
armadura 221 que tiene un casquillo de guia 222 dispuesto a través de su cuerpo principal, la armadura 221
es guiada para realizar la operacién de frenado y la operacién de liberacién para el disco de forro de freno
212 por medio del encaje del casquillo de guia 222 con los postes de guia 118, 128 en las primera y segunda
placas estaticas 110, 120 del conjunto de placa estética de freno 100.

Especificamente, cuando el conjunto de placa estatica de freno 100 se energiza, el primer conjunto de
bobinas 114 y el segundo conjunto de bobinas 124 ubicados en la primera placa estatica 110 y la segunda
placa estatica 120 se energizan, lo que atrae a la armadura 221 a moverse a lo largo del casquillo de guia
222 hacia las superficies de frenado 115, 125 de las placas estéticas contra la fuerza de restablecimiento del
resorte de restablecimiento 127. En este momento, el disco de forro de freno 212 acoplado al eje de
accionamiento 211 (por ejemplo, a través de una conexién estriada) no se somete a presién de frenado y
puede girar a medida que gira el eje de accionamiento 211.

De nuevo, cuando el conjunto de placa estatica de freno 100 se desenergiza, el primer conjunto de bobinas
114 y el segundo conjunto de bobinas 124 ubicados en la primera placa estatica 110 y la segunda placa
estatica 120 se desenergizan y ya no atraen la armadura 221, por lo que el resorte de restablecimiento 127
ya no estad obstaculizado y la fuerza de restablecimiento ejercida por el resorte de restablecimiento 127
impulsa a la armadura 221 a moverse a lo largo del casquillo de guia 222 hacia el disco de forro de freno 212
en el lado del conjunto de motor 210. En este momento, el disco de forro de freno 212 acoplado al eje de
accionamiento 211 (por ejemplo, a través de una conexién estriada) se somete a presién de frenado, y a su
vez, el eje de accionamiento 211 se puede frenar, evitando de este modo riesgos de seguridad potenciales.

También debe observarse que el conjunto de placa estatica de freno, el conjunto de motor, la parte de
frenado del freno y otras partes del sistema de ascensor proporcionadas segun la presente solicitud pueden
disefiarse, fabricarse y venderse por separado, o pueden montarse juntos y después venderse en su
totalidad. Todos estos caen dentro del alcance de protecciéon de la presente solicitud, ya sea en la forma de
los monémeros formados antes del montaje, o del conjunto formado después del montaje.

Los ejemplos anteriores ilustran principalmente el conjunto de placa estatica de freno, el freno y el sistema de
ascensor de la presente solicitud. Aunque solo se han descrito algunas de las realizaciones de la presente
solicitud, los expertos en la técnica apreciaran que la presente invenciéon puede implementarse de muchas
otras formas sin apartarse del alcance de las reivindicaciones adjuntas. Por consiguiente, los ejemplos y
realizaciones ilustrados deben considerarse en un sentido ilustrativo mas que restrictivo, y diversas
modificaciones y alternativas pueden estar cubiertas por la presente solicitud sin apartarse del alcance de la
presente solicitud, como se define por las reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES
1. Un conjunto de placa estética de freno (100), que comprende:
una primera placa estética (110), que tiene:
un primer borde exterior (111) y un segundo borde exterior (112) que son adyacentes entre si;
un primer borde interior (113) dotado de una primera muesca de montaje del eje (1131) en el mismo; y

un primer conjunto de bobinas (114) dispuestas sobre una superficie de frenado (115) de la primera placa
estatica (110);

una segunda placa estatica (120), que tiene:
un tercer borde exterior (121) y un cuarto borde exterior (122) que son adyacentes entre si;

un segundo borde interior (123) que estd emparejado con el primer borde interior (113) y esté dotado de una
segunda muesca de montaje del eje (1231) que forma un orificio de montaje del eje de un eje de
accionamiento (211) junto con la primera muesca de montaje del eje (1131); y

un segundo conjunto de bobinas (124) dispuesto sobre la superficie de frenado (125) de la segunda placa
estatica (120), y el flujo magnético del segundo conjunto de bobinas (124) es igual que el del primer conjunto
de bobinas (114);

en donde el primer borde interior (113) forma un angulo agudo con el primer borde exterior (111) y/o el
segundo borde exterior (112), y el segundo borde interior (123) forma un angulo agudo con el tercer borde
exterior (121) y/o el cuarto borde exterior (122).

2. El conjunto de placa estética de freno (100) segln la reivindicacion 1, caracterizado por que, el primer
borde exterior (111) y el segundo borde exterior (112) son perpendiculares entre si, el primer borde interior
(113) forma un angulo de 45° con el primer borde exterior (111) y el segundo borde exterior (112)
respectivamente; el tercer borde exterior (121) y el cuarto borde exterior (122) son perpendiculares entre si, y
el segundo borde interior (123) forma un angulo de 45° con el tercer borde exterior (121) y el cuarto borde
exterior (122) respectivamente.

3. El conjunto de placa estatica de freno (100) segln cualquier reivindicacién precedente, caracterizado por
que, un area de las superficies de frenado (115, 125) de la primera placa estatica (110) y la segunda placa
estatica (120) es mayor que el area del circulo mas grande formado en un limite definido por el primer borde
exterior (111), el segundo borde exterior (112), el tercer borde exterior (121) y el cuarto borde exterior (122).

4. El conjunto de placa estatica de freno (100) segun cualquier reivindicacién precedente, caracterizado por
que, la primera placa estética (110) esta dispuesta simétricamente a la segunda placa estatica (120).

5. El conjunto de placa estatica de freno (100) segln cualquier reivindicacién precedente, caracterizado por
comprender ademas un primer borde de montaje (116) y un segundo borde de montaje (126), el primer borde
de montaje (116) estd conectado entre el primer borde interior (113) y el primer borde exterior (111) y/o el
segundo borde exterior (112), el segundo borde de montaje (126) estd conectado entre el segundo borde
interior (123) y el tercer borde exterior (121) y/o el cuarto borde exterior (122); en el que un conmutador de
freno utilizado para controlar el encendido y apagado del suministro de potencia del primer conjunto de
bobinas (114) y/o el segundo conjunto de bobinas (124) se dispone en un plano en el que la primera placa
estatica (110) y la segunda placa estéatica (120) estan situadas a lo largo del primer borde de montaje (116) y
el segundo borde de montaje (126).

6. El conjunto de placa estatica de freno (100) segun cualquier reivindicacién precedente, caracterizado por
que:

una parte de restablecimiento (117, 127) est4 dispuesta ademas sobre la superficie de frenado (115) de la
primera placa estatica (110) y/o la superficie de frenado (125) de la segunda placa estatica (120) y se usa
para proporcionar fuerza de restablecimiento para la operaciéon de frenado o la operacién de liberacion de
una parte de frenado (220) del freno (200);

el primer conjunto de bobinas (114) de la primera placa estatica (110) y el segundo conjunto de bobinas (124)
de la segunda placa estatica (120) proporcionan fuerza electromagnética para la operacién de liberacién o la
operacién de frenado de una parte de frenado (220) del freno (200); donde la fuerza electromagnética y la
fuerza de restablecimiento tienen sentidos de aplicacién de la fuerza opuestos.
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7. El conjunto de placa estética de freno (100) segun la reivindicacidén 6, caracterizado por que, la parte de
restablecimiento (117, 127) esta dispuesta cerca del borde de la primera placa estatica (110) y/o el borde de
la segunda placa estética (120); y/o donde la parte de restablecimiento (117, 127) esta dispuesta en un
angulo incluido entre el primer borde exterior (111) y el segundo borde exterior (112) y/o la parte de
restablecimiento (117, 127) esté dispuesta en el &ngulo incluido entre el primer borde interior (113) y el primer
borde exterior (111) y el angulo incluido entre el primer borde interior (113) y el segundo borde exterior (112).

8. El conjunto de placa estatica de freno (100) segln cualquier reivindicacién precedente, caracterizado por
que, ademas, esta dispuesta una parte de guia (118, 128) en la superficie de frenado (115) de la primera
placa estética (110) y/o la superficie de frenado (125) de la segunda placa estética (120), y la parte de guia
(118, 128) es utilizada para la operacién de frenado de guiar la parte de frenado (220) del freno (200) para
alejarse del conjunto de placa estética de freno (100) y/o la operacién de liberaciéon de guiar la parte de
frenado (220) del freno (200) para moverse hacia el conjunto de placa estatica de freno (100).

9. El conjunto de placa estética de freno (100) segun la reivindicacién 8, caracterizado por que la parte de
guia (118, 128) esta dispuesta cerca del borde de la primera placa estatica (110) y/o del borde de la segunda
placa estética (120); y/o en el que la parte de guia (118, 128) esté dispuesta en el angulo incluido entre el
primero de exterior (111) y el segundo borde exterior (112) y/o la aparte de restablecimiento (117, 127) esta
dispuesta en el &ngulo incluido entre el primer borde interior (113) y el primer borde exterior (111), y el angulo
incluido entre el primer borde interior (113) el segundo borde exterior (112).

10. Un conjunto de placa estatica de freno (100) segln cualquier reivindicacién precedente, caracterizado por
que:

un poste de guia (118, 128) y un resorte de restablecimiento (117, 127) que rodea el poste de guia (118, 128)
estan dispuestos ademas en la superficie de frenado (115) de la primera placa estéatica (110) y/o la superficie
de frenado (125) de la segunda placa estatica (120);

en donde la fuerza de restablecimiento proporcionada por el resorte de restablecimiento (117, 127) se usa
para la operacién de frenado de guiar la parte de frenado (220) del freno (200) para moverse a lo largo del
poste de guia (118, 128) y alejdndose del conjunto de placa estética de freno (100) y/o la operacién de
liberacion de guiar la parte de frenado (220) del freno (200) para moverse hacia el conjunto de placa estética
de freno (100); y

la fuerza electromagnética proporcionada por el primer conjunto de bobinas (114) de la primera placa estatica
(110) y el segundo conjunto de bobinas (124) de la segunda placa estatica (120) se utiliza para la operacion
de frenado de guiar la parte de frenado (220) del freno (200) para moverse a lo largo del poste de guia (118,
128) y alejandose del conjunto de placa estatica de freno (100) y/o la operacién de liberacién de guiar la parte
de frenado (220) del freno (200) para moverse hacia el conjunto de placa estatica de freno (100); donde la
fuerza electromagnética y la fuerza de restablecimiento tienen sentidos de aplicacién de la fuerza opuestos.

11. Un conjunto de placa estética de freno (100) segln cualquier obligaciéon precedente, caracterizado por
que:

el primer conjunto de bobinas (114) esta configurado como una bobina en forma de arco o bobina en forma
de pista de carreras, o como una pluralidad de bobinas en forma de arco, bobinas en forma de pista de
carreras, o bobinas circulares; o

el segundo conjunto de bobinas (124) esta configurado como una bobina en forma de arco o bobina en forma
de pista de carreras, o como una pluralidad de bobinas en forma de arco, bobinas en forma de pista de
carreras, o bobinas circulares.

12. Un freno (200), caracterizado por que comprende:

el conjunto de placa estatica de freno (100) segln cualquier reivindicacién precedente; y

una parte de frenado (220), que es accionada para moverse hacia el conjunto de placa estatica de freno
(100) para realizar la operacidén de liberacién o para alejarse del conjunto de placa estatica de freno (100)
para realizar la operacién de frenado.

13. El freno (200) segun la reivindicacion 12, caracterizado por que comprende ademas una parte de

transmisién (212), que comprende un disco de forro de freno (212) conectado de forma fija al eje de
accionamiento (211).
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14. El freno (200) segun la reivindicacién 12 o 13, caracterizado por que, cuando el conjunto de placa estatica
de freno (100) incluye un poste de guia (118, 128), la parte de frenado (220) incluye ademas un casquillo de
guia (222) dispuesto a través de su cuerpo principal para encajar con el poste de guia (118, 128) del conjunto
de placa estética de freno (100).

15. Un sistema de ascensor, caracterizado por que comprende:
el freno (200) segln una cualquiera de las reivindicaciones 12 a 14; y

un conjunto de motor (210), que tiene una parte de transmisién (212) asociada a un eje de accionamiento
(211);

en donde una parte de frenado (220) del freno (200) es accionada para moverse hacia el conjunto de placa

estatica de freno (100) para realizar una operacién de liberacién o para moverse hacia la parte de transmision
(212) para realizar una operacién de frenado.

11
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