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Mamladatre@® : pare-chocs arriéere de véhicule
automobile. N
Linvention concerne un support de pare-chocs arriére

(1) de véhicule automobile, destiné a étre fixé a un panneau structurel arriere dudit véhicule et a étre recouvert par une
peau de pare-chocs,ledit support de pare-chocs arriere comportant un corps principal (10) pourvu de moyens d’attache

audit panneau structurel arriere, ainsi que plusieurs organes
support déformables (20) saillant a l'arriere du corps princi-
pal et destinés a soutenir le rebord supérieur de ladite peau
de pare-choc ;caractérisé en ce que lesdits organes support
comprennent chacun des moyens de fixation (23) aptes a
coopérer avec des moyens complémentaires ménagés sur
ledit corps principal, de sorte a permettre leur montage de
maniére amovible sur ce corps principal.

Figure a publier avec 'abrégé : Fig. 4
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Description
Titre de l'invention : Support de pare-chocs arriere de véhicule au-
tomobile

Domaine technique
[0001]  La présente invention concerne un support de pare-chocs arricre de véhicule au-
tomobile, destiné a étre fixé a un panneau structurel arricre dudit véhicule et a Etre

recouvert par une peau de pare-chocs.

Technique antérieure

[0002] Il est connu de 1'art antérieur des supports de pare-chocs arriere venant se fixer sur un
panneau structurel arriere du véhicule au-dessus de la poutre de pare-chocs arricre et
permettant de soutenir le rebord supérieur de la peau de pare-chocs arriere en cas de
sollicitation verticale exercée vers le bas sur ce rebord (par exemple, par un bagage
posé sur ce rebord avant d’€tre chargé dans le coffre du véhicule), mais également
d’améliorer la qualité percue en procurant aux usagers du véhicule un ressenti d’appui
plus rigide au niveau de ce rebord supérieur de la peau.

[0003]  Ces supports de pare-chocs arriere doivent également étre dimensionnés de maniere a
dissiper un maximum d'énergie en provenance d'un choc de type « piéton » et
transmettre un minimum d'effort a la structure, de sorte qu’ils comportent géné-
ralement des éléments compressibles.

[0004]  Le document FR 3 032 406 A1 décrit un support de pare-chocs comportant un corps
principal en maticre plastique prévu pour €tre fixé par vissage sur le panneau structurel
arriere du véhicule au-dessus de la poutre de pare-chocs arricre, ainsi qu’une pluralité
d’organes support saillant a I’arriere de ce corps principal et destinés a venir se placer
juste en dessous du rebord supérieur de la peau de pare-chocs de sorte a assurer son
soutien et offrir aux usagers du véhicule un ressenti d’appui plus rigide.

[0005]  Venus de maticre d’une seule piece en maticre plastique avec le corps principal,
chacun de ces organes support comportent classiquement un pan de soutenement
s’étendant dans un plan vertical depuis le corps principal auquel il est adossé, ainsi
qu’une plaque d’appui reposant sur la tranche supérieure de ce pan de soutenement et
formant une surface d'appui pour la face intérieure du rebord supérieure de la peau de
pare-chocs.

[0006]  Ces organes support sont déformables de sorte a permettre de répondre aux exigences
de sécurité passive par exemple en cas de choc-piéton. A cet effet, les pans de sou-
ténement verticaux ne sont pas orientés longitudinalement mais présentent un certain
angle d’inclinaison vis-a-vis de 1’axe longitudinal du véhicule. En cas de collision, les

organes support se déforment alors par une inclinaison plus prononcée sous l'effet de la
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pression exercée par la peau de pare-chocs.
Parmi les nombreux protocoles de choc que subissent les différentes modeles de

véhicules automobiles avant leur commercialisation, I’un d’entre eux désigné sous
I’appellation « choc réparabilité » consiste a estimer le cofit des réparations sur le
véhicule testé, lorsque ce dernier percute a une vitesse de 16 km/h, un mur rigide
incliné selon un angle de 10° par rapport a un plan transversal a ’axe de ce véhicule
avec 40 % de recouvrement.

La réalisation d’un tel « choc réparabilité » permet ainsi aux sociétés d'assurance de
répertorier les différents modeles de véhicule testés dans différentes classes en fonction
du cofit des réparations, et d’adapter leurs tarifs en conséquence.

Lors de la réalisation de ce « choc réparabilit€ » sur des véhicules équipés d’un tel
support de pare-chocs, certains organes support peuvent étre déformés au-dela de leur
limite élastique et ne sont plus capables d’assurer leur fonction de soutien et
d’absorption des chocs, de sorte qu’il est alors nécessaire de remplacer le support de
pare-chocs.

Exposé de l'invention

La présente invention vise donc a améliorer la situation.

Elle propose a cet effet un support de pare-chocs arriere de véhicule automobile,
destiné a étre fixé a un panneau structurel arricre dudit véhicule et a €tre recouvert par
une peau de pare-chocs,

ledit support de pare-chocs arriere comportant un corps principal pourvu de moyens
d’attache audit panneau structurel arriere, ainsi que plusieurs organes support dé-
formables saillant a 1’arrieére du corps principal et destinés a soutenir le rebord
supérieur de ladite peau de pare-choc ;

caractérisé en ce que lesdits organes support comprennent chacun des moyens de
fixation aptes a coopérer avec des moyens complémentaires ménagés sur ledit corps
principal de sorte a permettre leur montage de maniere amovible sur ce corps principal.

Ce caractere amovible des organes support permet, en cas détérioration de certains
d’entres eux lors d’un choc arriere, de les remplacer par d’autres organes support de
substitution, sans qu’il ne soit nécessaire de changer I’intégralité du support de pare-
chocs.

L’invention permet ainsi de limiter les cofits de réparation d’un « choc réparabilité »
et d’obtenir un meilleur classement du véhicule aupres des assurances.

Selon des caractéristiques préférées du support de pare-chocs arriere selon
I’invention :

- chaque dit organe support comporte un pan de soutenement s’étendant dans un plan

vertical, ainsi qu’une plaque d’appui reposant sur la tranche supérieure de ce pan de
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soutenement et formant une surface d'appui pour la face intérieure du rebord supérieur
de ladite peau de pare-chocs ;

- lesdits moyens de fixation de chaque dit organe support comprennent au moins un
premier élément de glissicre ménagé a I’extrémité arricre dudit pan de souténement et
apte a coopérer a coulissement avec un second élément de glissicre complémentaire
ménagé sur ledit corps principal ;

- ledit premier élément de glissicre est constitué par un profilé a section en forme de H
ménagé a I’extrémité arriere dudit pan de soutenement et formant deux rainures
destinées a recevoir a coulissement vertical les bords latéraux d’une fente d’accueil
respective ménagée dans ledit corps principal et débouchant a son extrémité su-
périeure ;

- lesdits moyens de fixation de chaque organe support 20 comportent également un
élément de clippage apte a coopérer par encliquetage, en fin d’insertion a coulissement
de cet organe support, avec un élément complémentaire ménagé sur ledit corps
principal ;

- lesdits moyens de fixation de chaque organe support comportent également un
élément de clippage apte a coopérer par encliquetage, en fin d’insertion a coulissement
de cet organe support, avec un élément complémentaire ménagé sur ledit corps
principal ;

- les pans de soutenement desdits organes support présentent chacun un certain angle
d’inclinaison vis-a-vis du plan longitudinal vertical médian dudit corps principal et de
I’axe longitudinal du véhicule ;

- les pans de soutenement desdits organes support situés a gauche du plan longitudinal
vertical médian dudit corps principal s’étendent parallelement les uns aux autres en
s’inclinant du c6té interne selon un méme angle d’inclinaison vis-a-vis de ce plan
médian, les pans de soutenement desdits organes support situés a droite de ce plan
médian s’étendant parallelement les uns aux autres en s’inclinant du c6té externe selon
ledit méme angle d’inclinaison vis-a-vis de ce plan médian ;

- chaque dit organe support est venu de moulage d’une seule picce a partir d’un
polymere thermoplastique chargé éventuellement en fibres naturelles et/ou syn-
thétiques ; et/ou

- lesdits moyens d’attache prévus sur ledit corps principal sont constitués par une
pluralité d’orifices répartis transversalement sur sa longueur et destinés a permettre sa

fixation par vissage audit panneau structurel arriere.
L’invention vise également sous un second aspect un véhicule automobile

comprenant au moins un tel support de pare-chocs arricre.

Breve description des dessins
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L’exposé de I’invention sera maintenant poursuivi par la description détaillée de
plusieurs exemples de réalisation, donnée ci-apres a titre illustratif mais non limitatif,
en référence aux dessins annexés, sur lesquels :

- [Fig.1] est une vue en perspective montrant un support de pare-chocs arriere selon
I’invention monté fixement sur un panneau structurel arriere d’un véhicule au-
tomobile ;

- [Fig.2] représente une vue en €lévation du corps principal du support de pare-chocs
arriere selon ’invention ;

- [Fig.3] est une vue en perspective des organes support du support de pare-chocs
arriere selon ’invention ; et

- [Fig.4] représente une vue simplifiée en coupe selon un plan horizontal du support
de pare-chocs arriere selon I’invention.

Description des modes de réalisation

La [Fig.1] illustre un support de pare-chocs arriere 1 selon I’invention, monté
fixement sur un panneau structurel arricre 2 d’un véhicule automobile non représenté,
et destiné a €tre recouvert par une peau de pare-chocs non représentée.

On définit par rapport au support de pare-chocs arriere 1 un repere or-
thogonal XYZ comprenant trois axes perpendiculaires deux a deux, a savoir :

- un axe X, définissant une direction longitudinale, horizontale, confondue avec la
direction générale de déplacement du véhicule,

- un axe Y, définissant une direction transversale, horizontale, qui avec l'axe X
définit un plan XY horizontal, et

- un axe Z, définissant une direction verticale, perpendiculaire au plan XY horizontal.

Dans la suite de la description et en référence au repere défini ci-dessus, les termes
« longitudinal » ou « longitudinalement » feront référence a une direction parallele a
I’axe X, les termes « transversal » ou « transversalement » feront référence a une
direction parallele a I’axe Y, et les termes « vertical » ou « verticalement » feront
référence a une direction parallele a ’axe Z.

D’autre part, les termes « avant » et « arriére » seront utilis€s pour préciser le posi-
tionnement longitudinal de certains éléments relativement a 1’ orientation de 1’axe X.
De méme, les termes « supérieur » et « inférieur » seront utilisés pour préciser la
position relative de certains éléments relativement a 1’orientation de 1’axe Z.

Enfin, les termes « externe » et « interne » seront quant a eux utilisés pour définir la
position relative d'un élément par référence au plan longitudinal vertical médian M-M’
du support pour pare-chocs arriere 1. L’élément le plus proche de ce plan sera ainsi
qualifi¢ d’interne par opposition a 1’autre élément plus éloigné de ce méme plan qui

sera quant a lui qualifié d’externe.
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Le support de pare-chocs 1 comporte un corps principal 10 en matiere plastique venu
avantageusement de moulage d’une seule piece a partir d’un polymere thermoplastique
tel que le Polypropyléne (PP), chargé éventuellement en fibres naturelles et/ou syn-
thétiques afin d’améliorer sa tenue mécanique.

Comme on peut le voir sur la [Fig.2], le corps principal 10 se présente sous la forme
d’un panneau sensiblement rectangulaire prévu pour étre plaqué fixement contre le
panneau structurel arriere 2 du véhicule en s’étendant transversalement sur au moins la
majeure partie de la largeur de ce véhicule et de maniere centrée vis-a-vis de son axe
longitudinal.

Ce corps principal 10 comporte des moyens d’attache permettant de le fixer contre le
panneau structurel arriere 2 et constitués en 1’espece par une pluralité d’orifices de
fixation 11 répartis transversalement sur sa longueur et destinés a permettre sa fixation
par vissage sur ce panneau structurel arriere 2.

Le support de pare-chocs 1 comporte également plusieurs (en I’espece, douze)
organes support déformables 20 saillant a I’arriere du corps principal 10, en étant
répartis transversalement le long de ce corps principal 10.

Représentés seuls sur la [Fig.3], ces organes support 20 sont destinés a venir se
placer juste en dessous du rebord supérieur de la peau de pare-chocs du véhicule, de
sorte a assurer son soutien et offrir aux usagers de ce véhicule un ressenti d’appui plus
rigide.

Chacun de ces organes support 20 est venu avantageusement de moulage d’une seule
piece a partir d’un polymere thermoplastique tel que le Polypropylene (PP), chargé
éventuellement en fibres naturelles et/ou synthétiques afin d’améliorer sa tenue
mécanique.

En référence a la [Fig.3], chaque organe support 20 comporte un pan de souténement
21 s’étendant dans un plan vertical, ainsi qu’une plaque d’appui 22 reposant sur la
tranche supérieure de ce pan de souténement 21 et comprenant au moins une portion
principale 22A horizontale formant une surface d'appui pour la face intérieure du
rebord supérieur de la peau de pare-chocs du véhicule.

Comme on peut le remarquer sur la [Fig.4], ces organes support 20 sont avanta-
geusement agencés de maniere symétrique vis-a-vis du plan longitudinal vertical
médian M-M’ du corps principal 10 et de I’axe longitudinal du véhicule.

Toujours en référence a cette [Fig.4], les pans de soutenement verticaux 21
présentent chacun un certain angle d’inclinaison vis-a-vis du plan longitudinal vertical
médian M-M’ du corps principal 10 et de I’axe longitudinal du véhicule.

De manicre avantageuse, les pans de souténement 21 des organes support 20 situés a
gauche de ce plan longitudinal vertical médian M-M’ s’étendent parallelement les uns

aux autres en s’inclinant du c6té interne selon un méme angle d’inclinaison 0 vis-a-vis
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de ce plan médian. De maniére symétrique, les pans de souteénement 21 des organes
support 20 situés a droite de ce plan médian s’étendent quant a eux parallelement les
uns aux autres en s’inclinant du coté externe selon un méme angle d’inclinaison 0 vis-
a-vis de ce plan médian.

Un tel agencement permet, en cas de collision par 1’arriere, d’éviter que ces organes
support 20 ne s’écrasent sur eux mémes et de guider leur déformation qui se traduit par
un fléchissement plus prononcé sous l'effet de la pression exercée par la peau de pare-
chocs.

Selon I’invention, les organes support 20 comprennent chacun des moyens de
fixation aptes a coopérer avec des moyens complémentaires ménagés sur le corps
principal 10 de ce support de pare-chocs 1 de sorte a permettre leur montage de
maniere amovible sur ce corps principal 10.

Ainsi, en cas de choc ayant entrainé la détérioration de certains de ces organes
support 20, ces derniers peuvent étre remplacés par d’autres organes support de sub-
stitution sans qu’il ne soit nécessaire de changer I'intégralité du support de pare-chocs
1.

De manicre avantageuse, les moyens de fixation de chaque dit organe support 20
comprennent au moins un premier élément de glissiere ménagé a 1’extrémité arricre
dudit pan de soutenement 21 et apte a coopérer a coulissement avec un second ¢lément
de glissiere complémentaire ménagé sur ledit corps principal 10.

Selon un exemple de réalisation illustré schématiquement par la [Fig.4], le premier
élément de glissiere est constitué par un profilé 23 a section en forme de H ménagé a
I’extrémité arriere du pan de soutenement 21 et formant deux rainures destinées a
recevoir a coulissement vertical les bords latéraux d’une fente d’accueil respective 12
ménagée dans le corps principal 10 et débouchant a son extrémité supérieure (les dif-
férentes fentes d’accueil 12 prévues sur ce corps principal 10 pour recevoir les
différents organes support 20 étant visibles sur la [Fig.2]).

Afin d’éviter tout jeu vertical de déplacement de ces organes support 20 vis-a-vis du
corps principal 10 du fait des vibrations générées lors des phases de roulage du
véhicule, les moyens de fixation de chaque organe support 20 peuvent également
comporter de manicre avantageuse un ¢lément de clippage (par exemple, une dent)
apte a coopérer par encliquetage, en fin d’insertion a coulissement de cet organe
support 20, avec un élément complémentaire (par exemple, une languette) ménagé sur
ce corps principal 10.

Selon des variantes de réalisation non représentées, les moyens de fixation de chaque
organe support sur le corps principal peuvent €tre différents.

Selon encore d’autres variantes de réalisation non représentées, le nombre et/ou

I’agencement des organes support peut €galement varier.



[0040]  Onrappelle enfin que la présente invention ne se limite pas aux formes de réalisation
décrites et représentées, mais englobe également toutes les variantes d’exécution a la

portée de 'homme du métier.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

Revendications

Support de pare-chocs arriere (1) de véhicule automobile, destiné a étre
fix€ a un panneau structurel arri¢re (2) dudit véhicule et a étre recouvert
par une peau de pare-chocs,

ledit support de pare-chocs arri¢re (1) comportant un corps principal
(10) pourvu de moyens d’attache (11) audit panneau structurel arriere
(2), ainsi que plusieurs organes support déformables (20) saillant a
I’arriere du corps principal (10) et destinés a soutenir le rebord supérieur
de ladite peau de pare-choc ;

caractéris€ en ce que lesdits organes support (20) comprennent chacun
des moyens de fixation (23) aptes a coopérer avec des moyens complé-
mentaires (12) ménagés sur ledit corps principal (10), de sorte a
permettre leur montage de manieére amovible sur ce corps principal (10).
Support de pare-chocs arriere (1) selon la revendication 1, caractérisé en
ce que chaque dit organe support (20) comporte un pan de soutenement
(21) s’étendant dans un plan vertical, ainsi qu’une plaque d’appui (22)
reposant sur la tranche supérieure de ce pan de soutenement (21) et
formant une surface d'appui pour la face intérieure du rebord supérieur
de ladite peau de pare-chocs.

Support de pare-chocs arriere (1) selon la revendication 2, caractérisé en
ce que lesdits moyens de fixation de chaque dit organe support (20)
comprennent au moins un premier élément de glissiere (23) ménagé a
I’extrémité arriere dudit pan de soutenement (21) et apte a coopérer a
coulissement avec un second élément de glissicre complémentaire (12)
ménagé sur ledit corps principal (10).

Support de pare-chocs arriere (1) selon la revendication 3, caractérisé en
ce que ledit premier élément de glissiere est constitué par un profilé a
section en forme de H (23) ménagé a I’extrémité arriere dudit pan de
soutenement (21) et formant deux rainures destinées a recevoir a cou-
lissement vertical les bords latéraux d’une fente d’accueil respective
(12) ménagée dans ledit corps principal (10) et débouchant a son
extrémité supérieure.

Support de pare-chocs arriere (1) selon I’une des revendications 3 ou 4,
caractérisé en ce que lesdits moyens de fixation de chaque organe
support (20) comportent également un €lément de clippage apte a
coopérer par encliquetage, en fin d’insertion a coulissement de cet

organe support (20), avec un élément complémentaire ménagé sur ledit



[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

[Revendication 10]

corps principal (10).

Support de pare-chocs arriere (1) selon 1’une des revendications 2 a 5,
caractérisé en ce que les pans de soutenement (21) desdits organes
support (20) présentent chacun un certain angle d’inclinaison (0) vis-
a-vis du plan longitudinal vertical médian (M-M’) dudit corps principal
(10) et de I’axe longitudinal du véhicule.

Support de pare-chocs arriere (1) selon la revendication 6, caractérisé en
ce que les pans de soutenement (21) desdits organes support (20) situés
a gauche du plan longitudinal vertical médian (M-M”) dudit corps
principal (10) s’étendent parallelement les uns aux autres en s’inclinant
du c6té interne selon un méme angle d’inclinaison (0) vis-a-vis de ce
plan médian (M-M’), les pans de soutenement (21) desdits organes
support (20) situés a droite de ce plan médian (M-M’) s’étendant paral-
lelement les uns aux autres en s’inclinant du c6té externe selon ledit
méme angle d’inclinaison (0) vis-a-vis de ce plan médian (M-M).
Support de pare-chocs arriere (1) selon 1’une des revendications 1 a 7,
caractérisé€ en ce que chaque dit organe support (20) est venu de
moulage d’une seule picce a partir d’un polymere thermoplastique
chargé éventuellement en fibres naturelles et/ou synthétiques.

Support de pare-chocs arriere (1) selon 1’une des revendications 1 a 8,
caractérisé en ce que lesdits moyens d’attache prévus sur ledit corps
principal (10) sont constitués par une pluralité d’orifices (11) répartis
transversalement sur sa longueur et destinés a permettre sa fixation par
vissage audit panneau structurel arriere (2).

Véhicule automobile caractérisé en ce qu’il comprend au moins un

support de pare-chocs arriere (1) selon ’'une des revendications 1 a 9.
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[Fig. 1]
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