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Predmé&tem vynédlezu je zplisob rektifiko-
vatelného upevnéni koleje jerdbovych drah
k betonovym zdkladdm a kolejnicova kotva
'k provedeni tohoto zpfisobu, zejména pro je-
F4by portdlové na poddolovaném tizemi nebo 5
na nesourodych zemindch s proménitelnou
stlacitelnosti.

Jerdbové drdhy v poddolovanych oblas-
-tech nebyly dosud na betonovych zdkladech
budovény, protoZe jejich rektifikace by vyZa- 10
dovala demontdZ koleje, vyrovnéni zdkladl
nadbetonovénim, vysekdni otvorll pro kotve-
ni a nové poloZeni koleje. Tato technologie
by byla velmi pracn4, a proto se budovaly
jen dréhy na St&rkovém loZi. Pro jejich GdrZ- 15
bu a soustavné vyrovnavani podbijenim dfe-
vénych praZcl bylo nutno vyé&lenit cetu pra-
covnikll. Pro t&Zké portdlové jerdby drdha
na Stérkovém loZi nevyhovuje, protoZe pri-
pustné smérové i vySkové odchylky jsou tak 20
malé, Ze je neni moZno dodrZet. Jejich pfte-
kroCeni pak =zapFi¢iiiuje vylazeni jefdbu
Z provozu pro poruchy magnetickych spojek
pohonu.

VySe uvedené nedostatky jsou odstrang- 25
ny zplsobem rektifikovatelného upevnéni
koleje jerabovych drah k betonovym zédkla-
ddm, zejména pro jefdby portdlové na pod-
dolovaném tdzemi nebo nesourodych zemi-
néca s proménlivou stlaitelnosti, pomoci ko- 30
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lejnicové kotvy podle vyndlezu, jehoZ pod-
stata spoCivd v tom, Ze do vynechanych ko-
tevnich otvort betonového zakladového pé-
su se vloZi matice kolejnicovych kotev, k niZ
se podloZkou opatfenymi Srouby kolejnico-
vych kotev pFichyti Zebrové podkladnice
a Zebrové mistkové desky, podloZené stlaci-
telnymi podloZkami, naCeZ se kolej smontuje,
vyrovnd ve vertikdlnim i horizontalnim smé&-
ru, provede zaliti kotevnich otvort a podliti
koleje cementovou maltou. Po jejim zatvrd-
nuti se dotdhnou Srouby kolejnicovych ko-
tev, ¢imZ se kolej pevné prichyti k betonové-
mu zdkladu. Kolejnicovd kotva k provadéni
tohoto zptisobu rektifikovatelného upevnéni
kolejnic jeFdbovych drah k betonovym zékla-
dim sestdvé z matice trubkovitého tvaru, je-
jiZ spodni zplostély a rozstfiZeny konec je
vyhnut do stran a ze Sroubu s hlavou, pii-
¢emZ matice je provedena z trubky, na je-
jimZ hornim konci je privaFena normalizo-
vand matice nebo trubkovitd &ast matice je
opatfena vnitfnim zavitem.

Provedeni koleje jefdbovych drah podle
vynalezu umoZiiuje libovolnou rektifikaci
koleje ve sméru vertikdlnim a rozsahem pod-
kladnice a svérky i ve sméru horizontalnim.
Pasy pod obé&ma kolejnicemi jsou spojeny
ptitnymi tdhly, takZe nedojde k vychylkam
mezi ob&ma kolejnicemi. Tim se dosdhne
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zkvalitnéni celého kolejnicového pruhu
a sniZeni ndklad@l na GdrZbu, zejména pokud
jde o potFebu pracovnikl. Rektifikaci lze
provadét plynuleji a podstatné& rychleji vy-
podkladanim i za provozu. UmoZiluje pouZziti
téZkych jefdbll na terénech dosud nevhod-
nych.

Na pripojenych vykresech je na obr. 1
zndzornéno rektifikovatelné uloZeni kolejni-
ce zplisobem podle vynélezu v plidoryse, obr.
2 predstavuje podélny fez uloZenim kolejni-
ce z obr. 1; obr. 3 pak pri¢ny fez uloZenim
kolejnice z obr. 1 a obr. 4 kolejnicovou kotvu
v provedeni s navalenou ngrmalizovanou
matici a upevnénou Zebrovou podkladnici,
vCetné apravy spodniho konce.

Prikladné provedeni pfedmétu vyndlezu
je zndzornéno na pripojenych vykresech.
V zékladovém pdasu se vynechajl kotevni ot-
vory pro uchyceni Zebrovych podkladnic 2
a Zebrovych desek mistkovych 3, potfebnych
v mistech spojl kolejnic. Do kotevnich otvo-
rit se vloZi matice 11 kolejnicové kotvy (obr.
4}, k niZ se Srouby s hlavou 9, opatfené pod-
lozkou 12, piichyti Zebrové podkladnice 2
a Zebrové mistkové desky 3, podloZené stla-
¢itelnou typizovanou podloZkou 4 z polysty-
rénu. Pak se za pouZiti b3Znych materiéld,
jimiZ jsou kolejnice 1, svérka 6, svérkovy
groub s matici a podloZkou 8, smontuje kolej.
Smontovand kolej se vyrovnd ve sméru hn-
rizontdlnim a vypodloZi ve sméru vertikal-
nim, nateZ se cementovou maltou zaliji ko-
tevni otvory a podleje kolej. Po jejim za-
tvrdnuti se dotdhnou Srouby s hlavou 9, ¢imZ
se kolej pevné prichyti k betonovému zikla-
dovému pésu a vytvofi moZnost provadéni
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jeji dodatefné rektifikace tak, Ze se Zrouby
s hlavou 9 uvolni na potiebnou hodnotu, pro-
vede vyrovnani koleje vypodloZenim a podle
potfeby znovu podleje cementovou maltou.
VypodloZeni koleje p¥i rektifikaci je moZno
nahradit matkou (neni obrazové znazorné-
no} naSroubovanou na Sroubu s hlavou 9
pod stlacitelnou podloZkou 4, Zebrovou pod-
kladnici 2 a Zebrovou deskou milstkovou 3.
Srouby s hlavou 9 se pred zaSroubovanim
opatfi vrstvou grafitového mazaciho tuku,
ktery se vpravi i do matice 11 kolejnicové
kotvy. Srouby s hlavou 9 je rovnéZ moZno po-
kovovat nebo vyrobit z nerez oceli apod. Pro
zamezeni soudrZnosti Zebrové podkladnice
2, Zebrové desky mistkové 3 a Sroubu s hla-
vou 9 se zdlivkou cementovou maltou 1ze po-
uZit nékterého z prostfedkti zamezujiciho
tuto soudrZnost a spojeni, nap?. Betolosu.
U vétSich toleranc¢nich rozdild je moZno
chranit z4vit Sroubll s hlavou 9, pfed zne-
¢isténim betonovou zdlivkou, navlefenim
trubkového krytu (neni znézornénoj.

Kolejnicovd kotva (obr. 4) pozilstdva
Z matice 11 trubkovitého tvaru a ze Sroubu
s hlavou 9. Matici 11 trubkovitého tvaru
tvori trubka, jejiz spodni konec je uzav-
fen zploSténim, rozstfiZen a protisma&rné vy-
hnut do stran. Na hornim konci je navarena
normalizovand matice 10. Navalend norma-
lizovand matice 10 m@Ze byt nahrazena vy-
tvolenim vnitiniho zdvitu v trubkovité &asti
matice 11.

VyuZiti predmétu vyndlezu je pouZitelné
vSude tam, kde je nutné budovat kolej na
vzédkladovych pasech nebo deskéach.

PREDMET VYNALEZU

1. Zptsob rektifikovatelného upevnéni kole-
je jefdabovych drah k betonovym zédkla-
ddm, zejména pro jefdby portdlové na
poddolovaném tzemi nebo na nesouro-
dych zemindch s proménlivou stladitel-
‘nosti, pomoci kolejnicové kotvy, vyznace-
ny tim, Ze do vynechanych kotevnich
otvorli betonového zdkladového pésu se
vloZi matice kolejnicovych kotev, k niZ
se podloZkou opatfenymi Srouby kolejni-
covych kotev pfichyti Zebrové podkladni-
ce a Zebrové mistkové desky, podloZené
stlacitelnymi podloZkami, nateZ se kolej
smontuje, vyrovnd ve vertikalnim i hori-
zontdlnim smeéru, provede =zaliti kotev-
nich otvortd a podliti koleje cementovou
maltou, po jejimZ zatvrdnuti se dotdhnoun
Srouby kolejnicovych kotev, ¢im%Z se ko-
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lej pevné pFichyti k betonovému zédkladu.

2. Kolejnicovd kotva pro rektifikovatelné
upevnéni kolejnic jerdbovych drah k be-
tonovym zédkladiim, zejména pro jeFdby
portdlové na poddolovaném tzemi nebo
na nesourodych zemindch s prom2alivon
stladitelnosti, k provadéni zplisobu podle
bodu 1, vyznadend tim, Ze sestdvd z ma-
tice (11) trubkovitého tvaru, jejiZ spodni
zploStély a rozstfiZeny konec je vyhnut
do stran a ze Sroubu s hlavou (9).

3. Kolejnicové kotva podle bodu 2, vyznace-
nd tim, Ze matice (11) je provedena
z trubky, na jejimZ hornim konci je p¥i-
vaiena normalizovand matice (10).

4. Kolejnicovd kotva podle bodl 2 a 3, vy-
znac¢end tim, Ze trubkovitd ¢ast matice
(11) je opatfena vnitFnim zavitem,
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Obr. 2
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