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Vodici a uzaviracl zafizen{ je urfeno pro pfedsuvaé dvefe
dopravnich prostfedkl s kifdly /1/ dvefi zavésenymi pomoci
ramen /2/ na jezdeich /37, které jsou pohybiive uloZeny na
spolené vodici tydi /4/, kterd je zavéSena na vahadlech /5/,
upevngnych vyklopné na nosném ramu /24/, na kierém jsou
rovnéz uchyceny vodicl kolejnice /6/, ve kterych se pohybuji
klady /26/ jezdel /3/ 2 jejich? tvar udava trajektorii
predsuvného pohybu kFidel /1/ dvefi. Pohon jezdct /3/ je
73ji%tén hnacim strojim, tvofenym elektromotorem s
pievodovkou /7/, femenovym, fetézovym nebo jinym
obdabnym prevodovytm tstrojim a pohybovymi Srouby /8,
jejich matice /9/ jsou spojeny s jezdci /3/ pomoci tahel /107,
Zamykan{ vodiciho a uzaviraciho mechanismu je zaji$téno
zamkem 125/,




Vodici a uzaviraci zafizeni pfedsuvnych dvefi dopravnich prostfedk

QOblast technik
Vynélez se tyka vodiciho a uzaviraciho zafizeni, uréeného pro uchyceni a ovtadani

dvefi konajicich pfedsuvm’) pohyb, tzn. Ze kiidlo nebo kfidla dvefi se pfi otvirani
vyklapéji mimo dvefni otvor a posouvaji podél boénice vozu. Vynalez je uréen pro
pouZiti v dopravnich prostiedcich, zejména v kolejovych vozidlech.

| Dosavadni stav techniky

.V souéasnych dopravnich prostiedcich se pouZivaji pfedsuvné dvefe, jejichZ
mechanismy umoziiuji jejich vyklopeni mimo rovinu boénice dopravniho prostiedku a
nasledné jejich odsunuti mimo dvefni prostor. Tyto mechanismy maji nejrlizné&jsi
provedeni a rozdilné funkéni a provozni viastnosti. |
Mezi jejich nedostatky Ize poditat sloZité konstrukéni fedenl uzamykaciho systému
vyzadujiciho pouZiti dalSich samostatnych ovladacich prvkd jako napfiklad
elektromaghetﬁ, brzd apodobné é take velké pficné rozméry a velkou hmotnost
zplsobenou zav&Senim nosicl kfidel dvefi na dvou samostatnych vodicfch tyGich.
Tyto nedostatky zvy3uiji sloZitost a pofizovaci naklady celého zafizeni.
Ukolem vynalezu je vyiesit vyse uvedené nedostatky takovym vodicim a uzaviracim
zafizenim, které bude pomoci hlavniho ovtadaciho prvku pouZitého k oviadani kfidla
nebo kiidel dvefi zajistovat i ovladani uzamykaciho systému dvefi, a jehoz zavéseni

~kfidla nebo kfidel dvefi bude redukovat pfiéné rozméry, sloZitost a hmotnost celého
zafizeni.

Podstata vynalezu
VySe uvedené nedostatky jsou vyfedeny vodicim a uzaviracim zafizenim podle

vynalezu, jehoZ podstata spogiva v tom, Ze kazdé kfidlo dvefi je zavéSeno na
nejméné jednom jezdci pomoci ramene jezdce, pojizdéjicich po spoleéné vodici tygi,
ktera je ototné zavésena na nejméné dvou vahadlech, piisemz u dvoukfidiych dvefi
jsbu zpravidla vahadla tfi. Vahadla jsou vyklopné upevnéna na nosném ramu
mechanismu. Krajni vahadla jsou opatfena pomocnymi rameny, pevné ‘spojenymi s
vahadly a kolmymi na vodorovnou osu vahadel a jsou spolu spojena pomoci tahla.
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Jezdce jsou vybaveny kladkami, které se pohybuji ve vodicich kolejnicich rovngz
pevné spojenych s nosnym ramem mechanismu, pfisemZ tvar vodicich kolejnic
udava trajektorii pfedsuvného pohybu kiidla dvefi. Jezdce jsou spojeny tahlem
pohyboveé matice s hnacim Ustrojim. Vahadla pfenéseji otoény pohyb pies tahla na
svislé otoné tyce. ' -
Hnacim Ustrojim mechanismu je v jednom provedeni vynalezu elektromotor s
pfevodovkou, ktery roztaci pohybové Srouby, na kterych jsou umistény pohybove
| matice, spojené s jezdci dveii. _

Mohou byt pouZity dva spojené pohybové §rouby s opaénym stoupanim pro kasdé
kfidlo dveii nebo jediny pohybovy §roub zajistujici stejnou funkci.

Hnacim Ustrojim maZe byt v jiném provedeni vynalezu i elektromotor s prevodovkou
pohangjici misto pohybovych Sroubli femenovy, fetézovy nebo jiny prevod zajistujici
pohyb jezdci kiidel dveii.

Hnacim Ustrojim miZe byt v dalSim provedeni vynalezu i jiny elektricky prvek, jako
napiiklad lineami aktuator.

V dal$im provedeni vynalezu jsou hnacim ustrojim mechanismu pneumatické valce,
- ktere jsou pevné uchyceny k nosnému ramu mechanismu. Kinematickou vazbu- s
jezdcem zajistuje kladka uchycena na pohyblivém glenu pneumatického vélce, a
piitna kolejnice pevné spojena s jezdcem. Ostatnf prvky mechanismu, j. zavé3eni
kfidel, vedeni jezdcli a zamykaci systém, zlistavaji beze zmény.

Hnacim Ustrojim miiZe byt i jiny pneumaticky pohanéci prvek, jako napfiklad rotaéni
pneumaticky motor. - | “
Zamykani pohybu mechanismu vzaviené poloze je vyfeSeno zamkem, ktery je
umistén na nejmené jedne z vodicich kolejnic.

Hlavni ¢asti zamku je odpruZend otodnd kulisa, ktera pfi zavirani zachyti pohybujici
se Cep jezdce kfidla dvefi a po dosazeni zaviené polohy dojde k samoginnému
zajisteni otocne kulisy pomoci odpruzené zépadky. Tim je jeden jezdec fixovan v
zaviené poloze, &imZ je znehybnéna vodici ty¢, ktera fixuje i polohu druhého jezdce.
OdijiStovaci systém zamku tvofi dvouramennd paka s Cepem, kterd je spojena

tahlem zamku se zapadkou zamku.
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Dvouramenna paka je ovladana mrtvym chodem pohybové matice, prvni Sast
pohybu matice slouZi pouze k odijisténi zamku, teprve poté pohybova matice zagne
pohybovat s jezdcem.

Mechanismus miize byt pro zvyseni bezpecnosti a spolehlivosti osazen dvéma na
sobé nezavislymi zamky mist&nymi na obou vodicich kolejnicich a zachycujicimi oba
jezdce kiidel dvefl v zavfené poloze, zapadka blokujici .pohyb otoéné kulisy mlze
byt dopInéna dal$imi na sobé_ nezavislymi odpruzenymi zapadkami.

Zémek mizZe byt doplnén zafizenim pro nouzové ruéni odblokovani, pfipadné
dal$imi ovladacimi elektrlckyml & pneumatickymi prvky, Jako napi. elektromagnety,
pneumatickymi valci apod.

Mechanismus zajistuje vedeni kfidel dvefi i v jejich spodni ¢asti, a to prostrednictvim
svislych otoénych tyéi, které jsou ve spodni &asti opatfeny rameny s kladkami.
Kladky zapadaji do kolejnic ve spodni &asti kiidel. Horni ramena svislych otoénych
tyéi jsou spojena pomoci vodorovnych tahel s rameny, uchycenymi na krajnich
vahadiech mechanismu. Spolu s otatenim vahadel pfi pfedsuvném pohybu kfidla
dvefi tak dochazi i k natogeni spodnich ramen s kladkami svislych otoénych tyéi a

- tim je zaji$téno vedeni kiidel dvefi ve spodni éasti.

Mechanismus je vybaven sadou koncov&'/ch spinacl, které definuji polohu jezdcl v
dilezitych bodech trajektorie pohybu a umoznuu tak samostatné ovlédat rozbéh a

dobéh jezdcu a def novat pntlacnou silu pfi zawrani

Mechanismus mlze byt navrZzen i v zrcadlovém provedeni, tzn., Ze jednotlivé prvky

mechanismu budou mit stejnou funkci, ale budou umistény v prostoru zrcadlové.

, Uvedeny princip mize byt pouZit i pro mechanismus jednokfidlych dvefi, a to pro
levé i pravé provedeni dvefi. |
Jednokfidly mechanismus se od dvoukfidiého lisi pouZitim dvou vahadel pro
zaveseni vodici tyCe, ostatni prvky, tj. zavéeni kfidel, vedeni jezdch, hnaci stroji a

zamykaci systém, zUstavaji ve shodné principiaini podobé.
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Vyhody vyndlezu

- zaveSeni jezdcO na spoleéné vodici ty&i zavé$ené na vahadlech, &imz jsou

redukovany pficné rozméry a hmbtnost mechanismu

- pouziti zamku s otoénou kulisou a s jednou nebo vice odpruzenymi zapadkami,

které jsou mechanicky svazany s pohybem matice po pohybovém $roubu a -

nevyzaduji dal§i cdjistovaci prvky - elektromagnety, servomotory apodobné.

- spojeni pohybovych matic s jezdci pomoci tahel, které umoZziiuji pfenos sily i pfi

menici se vzdalenosti vodici tyte pohybujici se na vahadlech a pevné uloZeného

pohybového Sroubu b&hem pfedsuvného pohybu.

Piehled obrazki na vikresech
Vynalez je bliZe objasn&n pomaci prikladd provedeni zobrazenych na vykresech

Obr. 1

- 0Obr. 2
' 0Obr. 3

Qbr. 4
Obr. 5
Obr. 6

Obr.7

Obr. 8
Obr. 9

Obr. 10

Pohled shora na mechanismus dvefi v poloze zavieno.

Pohled shora na mechanismus dvefi v poloze otevieno.

Pohled shora na mechanismus s variantou hnaciho astfoji ~ pouZiti
pneumatického valce. '
Systém épodniho vedeni kfiidel dvefi v poloze zavieno.

Systém spodniho vedeni kiidel dvefi v poloze otevieno.

Detail zamku mecharnsmu v poloze zajlsteno

Detail zamku mechanlsmu v poloze odjisténo.

Detail zamku mechanismu v poloze odjisténo po predsunuti jezdce.

Pficny fez mechanismem v misté spojeni pohybové matice s jezdcem v
poloze zavfeno.

Pficny fez mechanismem v misté spojeni pohyboﬁé matice s jezdcem v
poloze po predsunuti jezdce. ‘ |




Piiklady provedeni vynalezu
Dvoukiidlé dvefe
Vodici a uzaviraci zafizeni dle obr. 1 je tvofeno trojici vahadel 5, uloZenych vyklopné

na nosném ramu 24 dvefi, kde dvé vahadla 5 jsou uspofadana na krajich a jedno
vahadlo 5 uprostied pro eliminovéani prihybu vodici tyée 4. pfitemz vahadla 5§
spolecné nesou jednu vodici tyé 4. Na vodici tygi 4 jsou posuvné zavéseny jezdce 3
s rameny 2, slouZicimi pro zavéSeni kfidel dvefi 1. Kazdé krajni vahadio 5 je
opatfeno pomocnym raménem 14, uspofadanym kolmo k vodorovné ose krajniho
vahadla 5, pfitemZ pomocna ramena 14 jsou vzajemn& propojena pomoci tahla 15 .
Jezdce 3 jsou vybaveny kladkami 26, které se pohybuji ve vodicich kolejnicich 8
pevné spojenych s nosnym ramem 24 a vytvarejicich trajektorii pfedsuvného pohybu
kfidla 1 dvefi.

Hnacim Gstrojim mechanismu je elektromotor 7 s prevodovkou, ktery pies femenovy
nebo fetezovy pfevod roztadi pohybové Srouby 8, na kterych jsou umistény
pohybové matice 9 spojené s jezdci 3 dvefi. Pohybové $rouby 8 jsou ototné

suchyceny k nosnému ramu 24.

- 1. "Mechanismus v zaviené poloze s uzaméenym zamkem 25 je znazornén na obr. 1, v

oteviené poloze na obr. 2.

Spodni vedeni kiidel 1 dvefi je zndzorn&no na obr. 4 a 5. Spodni vedeni se sklada
ze svislych otoénych ty€i 16, které jsou ve spodni ¢asti opatfeny rameny 18 s
Kladkami 19. Kladky 19 zapadaji do kolejnic 27 ve spodni &asti kiidel 1. Homi
ramena 29 svislych otodnych tydi 16 jsou spojena pomoci vodorovnych tahel 17 s
rameny 30 uchycenymi na krajnich vahadlech 5 mechanismu. Spolu s otatenim
krajnich vahadel 5 pfi pfedsuvném pohybu kiidel 1 dvefi tak dochézi i k natoeni

spodnich ramen 18 s kladkami 19 a tim je zajisténo vedeni kiidel 1 dvefi ve spodni

casti. Poloha ramen 18 svislych otodnych tyi 16 v zaviené poloze je zndzoména na
obr. 4, v oteviene poloze na obr. 5.

Zamek 25 mechanismu dvefi je detailné znazornén na obr. 6 a 7. Zamek 25 je
umistén na jedné z vodicich kolejnic 8. Hiavni ¢asti zamku 25 je odpruzend otoéna
kulisa 11, ktera pfi zavirani kfidla 1 dvefi zachyti pohybujici se ep jezdce 3
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zamykaného kfidia 1 dvefi a po dosaZeni zaviené polohy kiidia 1 dvefi dojde k
samocinnému zajisténi otoéné kulisy 11 pomoci odpruzené zapadky 12. Tim je jeden
jezdec 3 fixovan v zaviené poloze, &imz je znehybnéna vodici ty€ 4, ktera fixuje i
polohu druhého jezdce 3. Odjistovaci systém zamku tvoi dvouramenna paka 13 ‘s

¢epem, kterd je spojena tdhlem 28 s odpruzenou zapadkou 12 zamku 25. .

aea

Dvouramennd paka 13 je ovladana mrtvym chodem pohybové matice 9, tzn., Ze

prvni East pohybu pohybové matice 9 slouzi pouze k OdJlStenl zamku 25, teprve poté
pohybova matlce 9 zatne pohybovat s jezdci 3.

Kinematicka vazba jezdce 3 s hnacim dstrojim je znazornéna na obr. 9 a 10.
Pohybova matice 9 je spojena pomoci tahla m s jezdcem 3. Takto je zajistén pienos
sity z pohybové matice 9 na jezdec 3 i pi ménici se vzdalenosti vodici tj(ée 4a
pohybovich &roubli 8 bshem predsuvného pohybu. ‘“

- Alternativni provedeni hnaciho Ustroji je znazoméno na obr. 3, kde je elektricky
spohon nahrazen pneumatickym. Pohonnou jednotku tvofi pneumatické valce 20,
“Které jsou pevné uchyceny k nosnému ramu 24. Kinematickou vazbu s jezdcem 3

zajistuje kladka 22 uchycena na pohyblivém &lenu 21 pne'umatického valce 20, a
pricna kolejnice 23 pevné spojena s jezdcem 3. Ostatni prvky mechanismu, ti.
zaveseni kfidel, vedeni jezdcl a zamykaci systém, ziistavaji beze zmény.

' Otevziréni d\/éi‘i

Jezdce 3 jsou v zaviené poloze zajidtdny zamkem 25 s otoénou kulfsou i
blokovanou odpruZenou zapadkou 12. Povel pro otevieni kiidial dvefi uvede do
pohybu elektromotor 7 roztacejici pomoci pfevodd pohybové $rouby 8, &im# dojde k
posuvnemu pehybu pohybové matic 9. Pohybové matice 9 v prvni fazi pohybu

nepohybuji jezdci 3 nesouci kiidla 1 dvefi, jejich pohyb je vyuzit pro prestavéni

polohy dvouramenné paky 13. Dvouramennd paka 13 pomoci tahla 28 odjisti -

zapadku zamku 12, ktera uvolni otoénou kulisu 11 drzici &ep jezdce 3. Teprve poté
dojde k pohybu jezdcd 3 a s nimi i k pohybu vodici tyte 4 a krajnich vahadel 5 do
pfedsuvného pohybu definovaném tvarem vodici kolejnice 6. Pro zaijiténi stability
vodici tyée 4 v té fazi pfedsuvného pohybu, kdy se osy krajnich vahadel 5 a vodici

eces




ty¢e 4 dostavaji do jedné roviny, jsou krajni vahadla 5 doplnéna pomocnymi rameny
14 kolmymi k ose krajnich vahadel 5 a spojenymi tahlem 15. Zarover s otaéenim
krajnich vahadel 5 dojde k otaceni svislych otoénych ty&i 16 spojenych s vahadly 5
pomaci tahel 17. Svislé otoéné ty&e 16 jsou opatfeny ve spodni ¢asti rameny 18 s
kladkami 19, které zajisti pfedsuvny pohyb a vedeni kfidel 1 dvefi ve spodni ¢asti.
Po dokonceni predsuvného pohybu se vahadla 5 a vodici tyé 4 zastavi a jezdce 3
pokracuji v posuvném pohybu aZ do Upiného otevieni kiidlal dvefi, kdy je pohyb
elektromotoru zastaven pomoci koncového spinaée ovladaného jezdcem 3.
Oteviena poloha kiidla 1 dvefi je stabilizovana elektronicky, tzn., Ze pii samovoiném
pohybu kfidla 1 dvefi dojde k uvolnéni kencového spinade oteviené polohy a tim k
aklivaci elektrorhotoru, ktery dvefe dotfali zpét do oteviens polohy.

Zavirani dvefi. ‘

Povel pro zavieni kfidla 1 dvefi uvede do pohybu elektromotor /7/ roztadejici pomoci
pfevodlt pohybové $rouby 8 v opaéném sméru, ¢imZ dojde k posuvnému pohybu
matic 9 a tim i jezdel 3 s kfidly dvefi 1 smérem do zaviené polohy. Po ujeti drahy

-zposuvného pohybu daného tvarem vodici kolejnice 6 se zaénou jezdce 3 zarover s

vodici ty¢i 4 a vahadly 5 zasouvat zpét do zaviené polohy. Pfed dosazenim zaviené

polohy zachyti &ep jezdce 3 ototnou kulisu 11 zamku a pokragujicim pohybem
jezdce 3 otoéniou kulisou 11 otadi a2 do polohy, kdy dojde k samoéinnému zajisténi
oto¢né kulisy 11 pomoci odpruzené zapadky 12. Tim je jeden jezdec 3 fixovan v
zaviené poloze, ¢imZ je znehybnéna vodici ty¢ 4, kterd fixuje i polohu druhého
jezdce g Po zajidténi jezdcl 3 koncovy spinaé zamku vypne pohyb-elektromotoru 7

V piipadé pouziti dvou zamkd jsou oba jezdce 3 zajiét’ovény samostatné a nezavisle
na sobé. Pfi pouZiti vétéiho poftu na sobé& nezavislych zépadek 12 je vypnut pohyb

elektromotoru aZ po zajisténi vSech zapadek.




PATENTOVE NAROKY

1. Vodici a uzaviraci zafizeni predsuvnych dvefi dopravnich prostiedk,
vyznacujici se tim, Ze kiidla /1/ dvefi jsou zavésena pomoci ramen /2/ na
jezdcich /3/, které jsou pohyblivé ulozeny na spole@né vodici tyCi /4/, kterd je
zavésena na vahadlech /5/, upevnénych vyklopné na nosném ramu /24/, na kterém
jsou rovnéz uchyceny vodici kolejnice /6/, ve kterych se pohybuiji kladky /26/ jezdc(
131 a jejich tvar udava trajektorii predsuvného pohybu kiidel /1/ dvefi, pfi¢emZ pohon
jezdcd /3/ je zajistén hnacim Ustrojim a zamykani pohybu mechanismu je zaji$téno
zamkem /25/

2. Zafizeni podle naroku 1., vyznadujici se tim,Ze hnaci Ustroji je tvofeno
elektromotorem s pfevodovkou /7/, femenovym, fetézovym nebo jinym obdobnym
pfevodovym Ustrojim a pohybovymi §rouby 181, jejichz matice /9/ jsou spojeny s
jezdci /3/ pomoci tahel /10/.

3. Zafizeni podle naroku 1, vyzna&ujici se tim, e hnaci Ustroji je tvofeno
,{pneumatrickymi valci /20/, které jsou pevné uchyceny k nosnému ramu /24/, piicemz

- ’kinematicka vazba s piislusnym jezdcem /3/ je zajisténa pomoct kladky 22/

uchyceﬁ% na pohyblivem clenu 21/ pneumatického vélce /20/ a pficnou kolejnici
123/, pevné spojenou s jezdcem /3/.

4. Zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, e krajni vahadla /5/ jsou
vybavena pomocnymi rameny /14/, kolmymi na vodorovnou osu vahadel /5/ a jsou

spojena pomoci téhla /15/, &imz je zajiéténa stabilita vodici tyCe /4/ v té fazi

predsuvného pohybu kfidla ni dvefi, kdy se podéiné osy vahadel (5) a vodici tyde
(4) dostavaji do jedné roviny.

5. Zafizeni podie naroku 1, vyznagujici se tim, Ze zamek /25/, uchyceny
alespoii na jedné vodici kolejnici /6/ je tvofen oto&nou kulisou 11/, otoéné uloZenou
na vodici kolejnici /6/, ktera je blokovana nejméné jednou nezavislou zapadkou /12/,
otogné uloZenou na vodici kolejnici /6/, pfisemz zapadka /12/ je odjiét’ovéna tahlem
/28/ spojenym s pakovym pievodem /13/, ktery uvadi do pohybu poéateéni pohyb
matice /9/ pa pohybovém Sroubu /8/.
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Obr. 2
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Obr. 4




Obr. 5
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Obr. 7
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Obr.8
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