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Urzadzenie do wtryskiwania paliwa do silnikéw spalinowych.
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Pierwszenstwo: 28 lutego 1921 r, dla zastrz, I; 22 stycznia 1921 r, dla zastrz, 2 (Szwecja).

Paliwo, wtryskiwane do przestrzeni za-
ptonowej silnikéw spalinowych, bywa za-
zwyczaj w stanie silnie rozpylonym, a to
w celu doktadniejszego taczenia sie z po-
wietrzem oraz szybszego i doskonalszego
spalania sie.

Praktyka wykazata, iz rozpylanie po-
siada znaczenie majwieksze podczas rozru-
chu, lub tez podczas biegu jatowego silni-
ka, to jest, kiedy temperatura §cianek ko-
mory zaplonowej jest stosunkowo najniz-
sza. Skoro za$ silnik jest obciazony mnor-
malnie lub tez przeciazony, to jest, kiedy
temperatura Scianek komory zaplonmowej
jest wysoka, stopiefi rozpylania paliwa mo-
ze byé minimalny, lub staje si¢ ono zupet-
nie zbednem.

Pamimo to, dotychczas, bez wzgledu na

obciazenie silnika, stosowano jednakowy
stopiefi rozpylania. Przy obcigZzeniu nor-
malnem lub maksymalnem komore zapto-
nowgq, nalezy stale chlodzi¢ woda, badz ze-
wnetrznie, zapomoca, plaszcza, badz tez za-
pomocy, wiryskiwania jednoczesnie z pali-
wem wody zimnej. Chlodzenie tego ro-
dzaju okazuje sig czestokroé niedostatecz-
nem, co znowu prowadzi do tak zwamych
zaplonéw przedwczesnych, stanowigcych
powazny brak silnikéw,

Dlatego tez malezy dazyé do regulacii
stopnia rozpylania paliwa w zaleznosci od
obciazenia silnika.

Wynalazek ponizej opisany zapewnia
podobna, regulacje rozpylania paliwa w za~
leznoéci od obciazenia silnika. Rozpylanie
mozna dowolnie regulowaé¢ podczas rozru-
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chu oraz biegu silnika. Podczas rozruchu
lubs tez podezeas biegu jatowego rozpylanie
paliwa moze byé bardzo silne, np. kat roz-
pylania dosiegaé moze 90°, natomiast pod-
czas obcigzenia normalnego lub tez prze-
cigZzenia stopiefi rozpylania paliwa mozna
zredukowaé tak, aby kat rozpylania byt
naprzyktad 15°, a nawet mozliwe jest zu-
pelne zaniechanie rozpylania, to znaczy, ze
paliwo dostaje si¢ do wnetrza silnika w' po-
staci zwartego cylindrycznego strumienia.

Wynalazek ‘niniejszy znamionuje sie¢ w
istocie swej tem, ze urzadzenie, stuzace do

< witryskiwanda paliwa, jest zbudowane w' ten

sposéb, ze w zaleznosci od zmieniajacego
si¢ obciazenia silnika zachodzi regulacja
rozpylania paliwa.

Wynalazek mozna korzystnie zrealizo-
wadé przez zastosowanie rozpylacza, posia-
dajacego od ‘strony wylotu przestrzer wy-
drazong, potaczona w kierunku linji stycz-
nej, $rubowej lub podobnej z kanalem na
paliwo, ktére, wiprowadzone do przestrzeni
wydrazonej, otrzytwaje-silny ruch obrotowy.

Stosownie do wymagan wynalazku, roz-
pylacz ten posiada ruch postgpowy lub
obrotowy i zbudowany jest w ten sposéb,
ze paliwo moze sig przedostawaé inng je-

. szcze droga procz odcinkéw stycznych lub

srubowych, czyli, innemi stowy, paliwo mo-
#e omifja¢ wspomniane kanaty, to jest wcho-
dzi do przestrzeni wydrazonej bez zadnego
impulsu odsrodkowego, opuszczajac otwér

Wirowanie i rozpylanie paliwa moze do
pewnego stopnia powstawaé¢ w dolnej cze-
éci- dyszy, ustawionej w ten sposob, ze czesé
paliwa przechodzi poprzez kanaly styczne
lub ‘$rubowe, natomiast czesé pozostata pa-
liwa: omija te kamaty.

Rysunek przedstawia przyklad wykona-
nia wynalazka.

Fig. 1 wyobraza przekr6j podiwiny u-
rzadzenia do wtryskiwania paliwa; fig. 2
stosownie do wynalazku — skonstruowana,
czeéé regulujaca, w widoku bocznym; fig.
3 — .te ;smmm czed¢ zdotu; fig. 4 — Srednie

polozenie czesci regulujacej, a mianowicie
po przestawieniu jej, kiedy mniema juz

Jak wynika z rysunku, urzadzenie do
witryskiwania paliwa: sktada; sie z czesci ze-
wnetrznej w rodzaju pochwy 1, posiadaja-
cej adnoge boczng 2, doprowadzajaca pali-
wo ze zbiornika. W pochwie mieéci sie
wrzeciono 3 o takiej §rednicy, aby pomie-
dzy écianks wewnetrzng pochwy a ze-
wnetrzng wrzeciona powstale przestrzen
pierécieniowa. Wrzeciono to jest z jednej
strony umocowane na gwincie w pochwie,
z przeciwnej za$ strony posiada cylindrycz-
ng glowke 5 o dnie szczelnie przylegaja-
cem do dna pochwy, zaopatrzonego w otwér
wylotowy 7. Gléwka 5, od strony dna 6
pochwy posiada wydrazenie 8, do ‘ktbrego
doprowadzone sa dwa styczne kanaty 9,
laezace sie z kanmatami 10, urzadzonemi w
cylindrycznej powierzchni gtowki 5 i tacza-
cemi sig z pierscieniowa przestrzenia 11.

Skoro wrzeciono zajmuje polozenie, po-
kazane na fig. 1, a wiec kiedy czesé 5 przy-
lega szczelnie do dna 6, paliwo, wittaczane
poprzez kamaly 10 do kamatéw stycznych
9, zostaje wprawione ‘w ruch gbrotowy,
wskutek czego, przechodzac przez dysze
wylotowa 7, mniej lub wiecej mpyla sie.
Najwyzszy stopiefi rozpylania sie paliwa
odpowiada katowi 90°.

Przy ustawieniu natomiast wrzeciona w
ten sposdb, ze spéd gléwki 5 odstaje nieco
od dna 6, paliwo przedostaje sie bez prze-
szkody do wydrazenia 8, omijajac kanaly
styczne, wskutek czego nie nabiera ruchu
obrotowego, a wiec nie rozpyla sig, lub roz-
pyla sie nieznacznie. Ustawiajac wrzecio-
no w ten sposob, ze odstep pomiedzy dnem
pochwy a gtéwka 5 umozliwia przejscie tyl-
ko nieznacznej czesci paliwa, zmuszajac
wikc pozostale paliwo do przejscia poprzez
kanaly styczne, wytwarza si¢ nieznaczny
impuls obrotowy, a zatem i nieznaczne roz-
pylanie. Dobrze jest utrzymywa¢ nieznacz-
ne razpylanie nawet podczas normalnej



pracy silnika; takiemu rezpylaniu odpowia-
da kat 15°.

Jak z powyzszego wynika, wurzadzenie
moze byé wykonane w réznych odmianach.
Niektére z nich opisuje sig ponizej. Gtéwka
5 moze byé¢ obracana zamiast przesuwana.
Wtedy w jednem potozeniu gtéwka taczy
sig¢ z kanatami, prowadzacemi do wylotu 7,
co daje mozno$é udzielenia paliwu pewne-
go impulsu obrotowego, a zatem osiagnie-
cia odpowiedniego rozpylania, w innem
znéw potozeniu gtowka 5 taczy sie z kana-
tami, ktére nie wywoluja ruchu obrotowe-
go. Nastepnie urzadzenie mozna = zaopa-
trzy¢ w dwie, a nawet i wigksza, ilosé dysz
wylotowych, z ktérych jedna lub wiecej
wiryskuje paliwo rozpylone, pozostale
za§ — paliwo nferozpylone, lub tez nie-
znacznie rozpylone. Wiokoto otworu wylo-
towego moze by¢ urzadzona przesuwana
tulejka, przy jednem kraficowem potozeniu
ktérej nastepuje rozpylanie sie paliwa,
przy drugiem za$ kraficowem potozeniu roz-
pylanie ustaje calkowicie lub czesciowo.
Précz tego dno 6 pochwy moze byé nasru-
bowywane, tak iz po przekrecaniu dna te-
go, miedzy niem a glowka 5, ktéra jest
wtedy nieruchoma, powstaje przestrzen do-
-wolnego rozmiaru.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do wiryskiwania paliwa
do silnikéw spalinowych, znamienne tem,
ze przynajmniej jedna jego czesé, oddzia-
tywujaca na przeptyw paliwa, jest przesta-
wiana w' ten spos6b, ze paliwo moze nabie-
rac ruchu wirowego lub nie, wskutek czego
wytryskujacy strumieni tego paliwa tworzy
stozek, ktérego kat wierzchotkowy moze
sie¢ zmienia w przyblizeniu od 90° do 0°,
a wiec paliwo to zostaje wiecej lub mmie;j
rozpylone, albo nie rozpyla sie wcale.

2. Urzadzenie wedtug zastrz.,1, zna-
mienne tem, ze sklada si¢ z pochwy (1)
oraz przesuwajacego si¢ w niej wrzeciona
(3), ktére na kodicu, zwréconym ku dyszy,
posiada szczelnie przylegajaca do we-
wnetrznej $cianki pochwy gtéwke (5), w
ktérej od strony dna pochwy urzadzone
jest wydrazenie (8) oraz styczne kanaly
(9), prowadzace don i taczace sie z podtuz-
nemi kanatamd (10), tak iz przy przesunig-
ciu wrzeciona gtowka (5) oddala si¢ od
dna (6} pochwy, i paliwo nie potrzebuje
przeplywaé przez kamaly styczne.

J. & C. G. Bolinders Mekaniska

Verkstads Aktiebolag.

Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.
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