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@ Hubkippvorrichtung zum Entleeren von Miillbehiltern in ein Sammelfahrzeug.

@ Es ist eine Hubkippvorrichtung (4) zum Entlee-
ren von Millbehdltern in ein Sammelfahrzeug be-
schrieben, an dem die Vorrichtung zwischen einer
die Behilter aufnehmenden Ausgangsposition und
einer die Behilter in einen Schitt- bzw. Sammel-
raum (B8) des Fahrzeugaufbaus entleerenden End-
stellung und zuriick in die Ausgangsstellung mittels
einer druckmittelbetdtigten Arbeitszylinderanordnung
(39, 53, 62) schwenkbar abgestiitzt ist. Die Vorrich-
tung ist mit einem Aufnahmeorgan versehen, das zur
schonenden Aufnahme des jeweiligen Millbehilters
gin an der Unterseite des im Bereich der Behilter-
6ffnung ausgebildeten AuBenrandes der dem Fahr-
zeug zugewandten Behiiterseite zur Anlage bringba-
res Tragglied (10) und einen aus einer oberen Aus-
gangsstellung in eine untere Betriebssteliung ver-
schwenkbaren Fangbligel (11) aufweist, in der dieser
seinerseits mit seinem Basisteil (22) die Unterseite

N des AuBenrandes an der anderen, gegenlberliegen-
Q) den Behilterseite abstiitzend untergreift. Vor Errei-

chen einer Kippsiellung wird der Behilter mit der

00 Oberseite seines Behilterrandes gegenlber dem

l""’Tragglied an einem Verriegelungsglied (65) zur Anla-
ge gebracht, woraufhin der Behilter unter Fortset-

© zung der Schwenkbewegung der Vorrichtung entieert
@, werden kann.
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Hubkippvorrichtung zum Entleeren von Miillbehditern in ein Sammelfahrzeug

Die Erfindung betrifft eine Hubkippvorrichtung
zum Entleeren von an zumindest zwei einander
gegeniiberliegenden Behditerseiten eine nach ‘au-
Ben vorspringende Randausbildung im Bereich der
Behilterdffnung aufweisenden Mlilbehdkern in ein
Sammelfahrzeug der im Oberbegriff des Anspruchs
1 angegebenen Art.

Derartige Hubkippvorrichtungen sind zur Auf-
nahme von Miilbehdltern verschiedener im Ge-
brauch befindlicher Gr&8en geeignet und ermdgli-
chen einen Betrieb des Sammelfahrzeugs mit nur
einer Bedienungsperson, dem Fahrer des Sammel-
fahrzeugs, der zur Aufnahme eines gegebenen
Mullbehdlters vom Fahrerhaus aus die Hubkippvor-
richtung mittels eines entsprechenden Bedienungs-
hebels betdtigt, wobei die einzelnen Funktionen der
Arbeitsaggregate Uber geeignete Steuereinrichtun-
gen ausgeflihrt werden.

Bei einer bekannten Hubkippvorrichtung der
eingangs angegebenen Art sind die an den beiden
einander gegenlberliegenden Miillbehilterseiten
zur Anlage bringbaren horizontalen Aufnahmeglie-
der des Aufnahmeorgans der Hubkippvorrichtung
als Klemmzange ausgebildet, die mittels der von
ihrer zu ihrer Betétigung vorgesehenen druckmittel-
betdtigten Arbeitszylinderanordnung bereitgestell-
ten Kraft in einem unteren Bereich des Miillbehidl-
ters unter entsprechend starker Einklemmung des
Behdlters gegeneinander gedriickt werden. Dieses
Einklemmen des Millbehilters erfolgt unter einer
starken Reibbeanspruchung an den AuBenseiten
der Behilterwdnde durch die Aufnahmeglieder und
verursacht hdufig Deformationen der Behiiterwin-
de, insbesondere, wenn der Behilterfiliraum nur
wenig mit MUll oder leichten bzw. locker gepackten
Abfallstoffen geflillt ist, die keine dem von den
Aufnahmegliedern ausgelibten Klemmdruck stand-
haltende Versteifung der Behéilterwidnde durch ei-
nen inneren Widerlagerdruck erzeugen kdnnen.
Diese Beanspruchungen fUhren zu unerwilinschten
Beschddigungen der Millbehditer und verklrzen
insgesamt deren Lebensdauer.

Der Erfindung liegt in erster Linie die Aufgabe
zugrunde, eine Hubkippvorrichtung der eingangs
angegebenen Art zu schaffen, bei der unter Erhalt
der Bedienungsmdglichkeit der Hubkippvorrichtung
durch eine einzige Bedienungsperson vom Fahrer-
haus des Sammelfahrzeugs aus eine schonende
Aufnahme der Millbehditer in den verschiedenen
im Gebrauch befindlichen Gréfen mit Hilfe des
Aufnahmeorgans gewéhrleistet ist.

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung durch
eine Ausgestaltung der Hubkippvorrichtung gemag
dem Patentanspruch 1 geldst. Bei dieser Ausge-
staltung kommt sowohl das der fahrzeugseitigen
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Behilterseite zugeordnete Tragglied als auch der
der gegeniberliegenden Behélterseite zugeordnete
Fangbligel jeweils an der Unterseite der nach au-
Ben vorspringenden Randausbildung, z.B. der Ubli-
chen umiaufenden, flansch- oder bundartig nach
aufen vorspringenden Randgestaltung der im Ge-
brauch befindlichen Millbehiiter mit rechteckigem
Querschnitt bzw. zumindest rechteckiger Kontur
des Offnungsrandes oder auch eines anderen,
zweckentsprechend und aufnahmegerecht fiir das
Tragglied und den Fangblgel des Aufnahmeorgans
der erfindungsgemégfen Vorrichtung gestalteten
Behdlters zur Anlage, ohne normalerweise mit den
Behélterseitenwdnden in Berlhrung zu gelangen.
Durch die unterseitige Abstltzung des Millbeh&l-
ters an dessen auBenseitiger Randausbildung ist
der Millbehdlter im Aufnahmeorgan an seinem
oberen Rand nahe der Offnungsebene des Behili-
ters frei von Klemmkréften und dgl. &uBeren Bean-
spruchungen aufgehdngt. Die Abstltzungskréfte
des im Aufnahmeorgan hingenden Mullbehdlters
werden dabei in den Ublicherweise aus Stabilitits-
grinden verstirkten Offnungsrand des Behilters
eingeleitet, so daB dieser ohne Verformungen das
Behiltergewicht halten kann. Die liblicherweise
dinnwandigen Behilterseiten der vorwiegend aus
Kunststoff bestehenden im Gebrauch befindlichen
Millbehdlter werden mithin durch den Aufnahme-
vorgang nicht beansprucht, so daB eine schonende
Behandlung der Behilter insgesamt durch die er-
findungsgemagBe Vorrichtung gewéhrleistet ist. Le-
diglich fir die Durchfiihrung der Kippbewegung
zum Entleeren des Millbehélters in den Sammei-
raum des Fahrzeugaufbaus ist es erforderlich, den
anfanglich lose in das Aufnahmeorgan eingehdng-
ten Millbehélter zu arretieren, was nach der Erfin-
dung dadurch erreicht wird, daB der Behilter vor
Erreichen der Kippstellung an einem Verriege-
lungsglied zur Anlage gebracht wird, das dann auf
der Oberseite des Behilterrandes gegeniliber dem
unterseitig am Behilterrand angreifenden Tragglied
aufliegt.

Die Hubkippvorrichtung nach der Erfindung
kann grundsdtzlich an jeder geeigneten Stelle in
den Aufbau des Mdlilsammelfahrzeugs integriert
werden. So ist eine Ausbildung des Sammelfanhr-
zeugs als Front- oder Hecklader durch entspre-
chende front- bzw. heckseitige Anordnung der Hub-
kippvorrichtung am Fahrzeugaufbau mdglich. Be-
vorzugt wird allerdings eine Ausbildung des Sam-
melfahrzeugs als Seitenlader, wobei die Hubkipp-
vorrichtung dem Fahrzeugaufbau in der Weise zu-
geordnet ist, daB sie von einer Fahrzeuglédngsseite
ausgehend arbeitet und die Milibehdlter von der
Seite her in den Mullsammelraum entleert werden.
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Je nach dem, ob das Mdullsammelfahrzeug im
Rechts- oder Linksverkehr eingesetzt wird, ist die
Arbeitsseite der Hubkippvorrichtung die rechte oder
die linke Fahrzeugseite, um die am Fahrbahnrand
zur Entleerung aufgestelliten Miullbeh&lter aufnen-
men zu kdnnen. Dabei ist eine exakte Abstellung
der Miillbehdlter am Fahrbahnrand durch den Be-
nutzer in der Regel nicht erforderlich, da mittels
des aus seiner oberen Ausgangsstellung herunter
schwenkbaren Fangbligels zugleich eine Anpas-
sung und Heranfiihrung des Mullbehdlters an das
Tragglied des Aufnahmeorgans herbeigefiihrt wird.
Grundsitzlich kann auch jedes der beiden Paare
einander gegenlberliegender Behilterseiten an
den oberen Behilterrdndern entsprechend abge-
steliter MUllbehdlter durch das Tragglied und den
Fangbligel des Aufnahmeorgans erfafit werden. Da-
bei arbeitet die Vorrichtung schnell und funktionssi-
cher unter Vermeidung von Schwenk- oder Drehbe-
wegungen des Mullbehdliers oder Teilen der Hub-
kippvorrichtung um eine Hoch achse. Vielmehr voll-
zieht sich der Entleerungsvorgang des jeweiligen
Millbehdlters  durch  dessen  durchlaufende
Schwenkbewegung zwischen der Aufnahme- und
der Kippstellung in einer vertikalen Arbsitsebene
der Vorrichtung.

Die Erfindung sieht ferner vor, daf das Aufnah-
meorgan der Hubkippvorrichtung eine bestimmte
Strecke von beispielsweise maximal etwa 1,5 bis 2
m von der Fahrzeugseite ausgefahren werden
kann, um in einem entsprechend gréBeren Abstand
vom Fahrbahnrand abgesteiite Millbehdlter aufneh-
men zu kdnnen. Hierzu ist in weiterer Ausgestal-
tung der Erfindung das Aufnahmeorgan am unteren
freien Ende eines rahmenartigen Auslegers ange-
bracht, der zwsei in ihrem oberen Scheitelpunkt
mittels einer druckmittelbetétigten Arbeitszylinde-
ranordnung relativ zueinander um eine horizontale
Achse verschwenkbar abgestiitzte Auslegerarme
umfaft, die zwischen einer aneinandergrenzenden
Parallelstellung und einer unter einem Winkel von
vorzugsweise mehr als 90", z.B. maximal etwa
120°, gedifneten Spreizstellung bewegbar sind, in
der das Aufnahmeorgan seine Aufnahmeposition
einnimmt.

Zahireiche weitere Merkmale und Vorteile der
Erfindung ergeben sich aus den Anspriichen und
der nachstehenden Beschreibung in Verbindung
mit der Zeichnung, in der ein Ausflihrungsbeispiel
des Gegenstands der Erfindung ndher veranschau-
licht ist. In der Zeichnung zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Seitenansicht ei-
nes Mullsammelfahrzeugs mit einer in ihre Aufnah-
meposition ausgefahrenen Hubkippvorrichtung,

Fig. 2 eine Seitenansicht des Aufnahmeor-
gans der Hubkippvorrichtung mit einem von die-
sem aufgenommenen Miilbehdlter in gegeniiber
Fig. 1 vergrdBertem Mafstab,
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Fig. 3 eine Seitenansicht entsprechend Fig.
2 unter Darstellung der gesamten Hubkippvorrich-
tung, wobei sich der MUlibehdlter in einer kippbe-
reiten Position befindet,

Fig. 4 eine Stirnansicht von links der Kipp-
vorrichtung mit Mullbeh&iter gemas Fig. 3 und

Fig. 5 eine Ansicht entsprechend Fig. 3, wo-
bei jedoch die Hubkippvorrichtung in ihre innerhalb
der Kontur des Fahrzeugaufbaus liegende End-
oder Ruhestellung geschwenkt und mit ihr der
Mullbehlter in die Kippposition gefiihrt ist.

In Fig. 1 ist ein Miillsammelfahrzeug darge-
stellt, das als wesentliche Bestandteile einen auf
dem Fahrgestell 1 festgelegten Fahrzeugaufbau 2,
ein Fahrerhaus 3 und eine als Ganzes mit 4 be-
zeichnete Hubkippvorrichtung umfaBt. Die Hubkipp-
vorrichtung 4 ist an senkrechten Winden 5 des
Fahrzeugaufbaus 2 mit einem Grundrahmen 69 ab-
gestiitzt, und ihre Arbeitsrichtung verlduft quer zur
rechten Lingsseite des Sammelfahrzeugs 1, das
demgemiRB als Seitenlader ausgebildet ist, bei dem
der MUl mittels der Hubkippvorrichtung 4 in einen
Schiittraum 6 des Fahrzeugaufbaus 2 entleert wird,
um von dort mittels geeigneter, nicht ndher darge-
stellter Einrichtungen in einen Sammelraum gef&r-
dert zu werden, der sich innerhalb des Fahrzeug-
aufbaus 2 an den Schiitiraum 6 anschlieBt und sich
bis zur Heckseite des Fahrzeugaufbaus 2 erstreckt.

-Die Bedienung der Hubkippvorrichtung 4 erfoigt

durch den Fahrer des Sammelfahrzeugs als der
einzigen Bedienungsperson vom Fahrerhaus 3
Uber geeignete hydraulische und/oder elekironi-
sche Steuermittel.

Zur Aufnahme abgestellier, zu entleerender
Mtililbehaiter 7 (Fig. 2 bis 5) ist die Hubkippvorrich-
tung an ihrem vom Fahrzeug nach aufien ausfahr-
baren Ende mit einem als Ganzes mit 8 bezeichne-
ten Aufnahmeorgan versehen, das ein an der dem
Fahrzeug zugewandten Seite 9 des Mllibehilters 7
zur Anlage bringbares Tragglied 10 und einen
Fangbligel 11 umfaBt, der an der gegeniiberliegen-
den Behilterseite 12 zur Anlage bringbar ist. Das
Tragglied 10 ist in Seitenwangen 13 abgestitzt,
und die Seitenwangen 13 tragen ihrerseits auf ihrer
Oberseite je eine senkrecht von ihnen nach oben
abstehende Stlitze 14, an deren oberem Ende je-
weils eine Halteeinrichtung 15 flir den Fangbiigel
11 befestigt ist. Die Stlitzen 14 stellen Trag- und
Abstandsmittel dar, durch die die Halteeinrichtun-
gen 15 nach oben versetzt sind, derart, da sie in
ihrem vom Tragglied 10 abgewandten Endbereich
jeweils eine horizontale Schwenkachse 16 flir den
Fangblgel 11 ausbilden, die in einer gemeinsamen
horizontalen Ebene oberhalb der vom Tragglied 10
eingenommenen horizontalen Ebene angeordnet
sind.

Die Halteeinrichtungen 15 sind jeweils von zwei
parallelen Tragplatten 17 der insbesondere aus Fig.
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2 ersichtlichen Form gebildet, wobei an dem dem
Tragglied 10 zugewandten Ende der Halteeinrich-
tung 15 zwischen den beiden Platten 17 das Zylin-
dergehduse 18 eines druckmittelbetétigten Arbeits-
zylinders 19 bei 20 schwenkbar abgestiitzt ist, des-
sen Kolbenstange an dem dem Fangbligel 11 zu-
gewandten Ende aus dem Zwischenraum zwischen
den Platten 17 herausgefiihrt und an ein Seitenteil
21 des Fangblgels 11 angelenkt ist. Die beiden
Seitenteile 21 des Fangblgels 11 sind ihrerseits
unter Ausbildung der horizontalen Schwenkachse
16 an dem der Anlenkungsachse 20 gegeniiberlie-
genden Ende der Haiteplatten 17 zwischen diesen
schwenkbar befestigt.

Die Seitenteile 21 des Fangbligels 11 sind an
ihnrem unteren Ende durch ein Basisteil 22 mitein-
ander zu einer Einheit verbunden, die aus der in
Fig. 2 strichpunktiert dargestellten Ausgangsstel-
fung 11 entsprechend dem ferner strichpunktiert
eingezeichneten Kreisbogen in eine untere Halte-
stellung verschwenkt wird, nachdem das Aufnah-
meorgan 8 mit dem Tragglied 10 an die Behilter-
seite 9 herangefahren worden ist, um an der Unter-
seite einer Behilterrandausbildung 23 zur Anlage
zu kommen. Sofern, wie bei dem dargesteliten
Beispiel, das Tragglied 10 einen kreisférmigen
Querschnitt besitzt, kann der mit dem Tragglied 10
in Eingriff kommende Bereich der unteren Rand-
ausbildung 23 des Behdliters 7 entsprechend kreis-
bogenférmig ausgebildet sein. Der herabschwen-
kende Fangbiiget 11 fiihrt den Behélter 7 ggf. unter
Aufhebung eines noch vorhandenen Spiels zwi-
schen dem Tragglied 10 und der Randausbildung
23 satt an das Tragglied heran und kommt am
Ende seiner abwartsgerichteten Schwenkbewegung
mit seinem Basisteil 22 an einer unteren Randaus-
bildung 24 an der Behélterseite 12 unterseitig in
Abstltzungsaniage. Die Randausbildung 24 ist un-
terseitig in ihrem mit dem Basisteil 22 in Eingriff
kommenden Bereich vorteilhaft entsprechend der
Kontur des Basisteils 22 geformt und kann, ent-
sprechend dem dargestellten Beispiel, eine kreis-
bogenférmige Ausnehmung zur Anpassung an den
AuBenumfang des beispielsweise zylinderfGrmigen
Basisteils 22 des Fangbligels aufweisen.

Der Querabstand zwischen den Seitenwangen
13 des Aufnahmeorgans 8 ist zweckmégigerweise
so bemessen, daB sdmtliche GréBen der in Ge-
brauch befindlichen Millbeh&iter problemlos aufge-
nommen werden kdnnen. Insbesondere kann das
QuermaB derart bemessen sein, daB zwei der
groBtenteils Anwendung findenden Mulibehdlter mit
einem Fassungsvermdgen von je 240 | nebenein-
ander gleichzeitig aufgenommen werden k&nnen
oder statt dessen auch ein sog. MiligroBbehélter
von beispieisweise 1100 | Fassungsvermdgen auf-
genommen werden kann. Diese MullgroBbehélter
haben seitliche Zapfen, die in geeignete Aufnahme-
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mittel des Aufnahmeorgans eingehdngt werden
kdnnen.

Um auch derartige, vergleichsweise seiten An-
wendung findende Mllgrofibehilter entsorgen zu
k8nnen, sind die Seitenwangen 13 des Aufnahme-
organs 8 an ihren vom Tragglied 10 abgewandten
Enden mit je sinem schrdg hochstehenden Grei-
farm 25 versehen, in dessen endseitige, maulartige
Aufnahmeé&ffnung 26 die genannten Tragzapfen ei-
nes MiuligroBbehiliters eingehdngt werden kSnnen.
Die Seitenteile 21 des Fangbligels 11 besitzen eine
Krépfung nach innen, um den jeweiligen Greifarm
25 zu Ubergreifen. An ihren dem Tragglied 10
zugewandten Enden besitzen die Seitenwangen 13
sin blgelférmiges, nach unten abgewinkeltes Hal-
teorgan 27, das filir die Aufnahme und das Hoch-
kippen des MuligroBbehditers mit seinem unteren
Basisteil 28 an der angrenzenden Behilterseite zur
Anlage kommt. Das Basisteil 28 ist an der dem
Behélter zugewandten Seite mit einem Mantel 29
aus weichem, elastischem Material versehen, um
Beschiddigungen an der Behdlterwand zu vermei-
den. Das Halteorgan 27 ist primdr in Verbindung
mit den Greifarmen 25 zur Handhabung von Muil-
groBbehélitern vorgesehen. Sofern es mit seinem
Basisteil 28 auch bei der Handhabung der liberwie-
gend zu entsorgenden kleineren MUllbehalter ohne
seitliche Tragzapfen, wie bei dem in der Zeichnung
dargestelliten Beispiel. an der Behdlterseite 9 mit
seinem Mantel 29 zur Anlage kommt, ist diese
Anlage ohne jede Druckanwendung und verursacht
keinerlei Beschddigungen des Mdlllbehditers 7. Zu
erwdhnen ist in diesem Zusammenhang auch, dag
die Aufnahme und die Entleerung eines Miiligro8-
behélters nicht vom Fahrer des Sammelfahrzeugs
ohne Verlassen des Fahrerhauses 3 durchgefiihrt
werden kann, im Gegensatz zu der Aufnahme und
Entleerung der Ublichen, kieineren Millbehélter mit
einem Fassungsvermdgen von beispielsweise 240
l, die durch einen selbsttétigen Funktionsablauf un-
ter der Kontrolle des Fahrers vom Fahrerhaus aus
herbeigeflihrt werden.

Flr die Durchflhrung der Schwenkbewegung
des Aufnahmeorgans 8 zwischen der den Behilter
7 aufnehmenden Ausgangsposition und der fahr-
zeugaufbauseitigen Endstellung ist das Aufnahme-
organ 8 am unteren, freien Ende eines rahmenarti-
gen Auslegers drehbar abgestiitzt. Der Ausleger 30
umfaBt zwei in ihrem oberen Scheitelpunkt relativ
zueinander um eine horizontale Achse 31 ver-
schwenkbar abgestltzte Auslegerarme 32 und 33.
Die Auslegerarme 32 und 33 sind paarweise zu
beiden Seiten der Hubkippvorrichtung zur rahmen-
artigen Ausbildung des Auslegers 30 vorgesehen.
Fir die Relativverschwenkung der Auslegerarme
32, 33 ist bei dem dargestellten Beispiel der Ausle-
gerarm 33 auf jeder Vorrichtungsseite mit einem
oberen Schwenkieil 34 versehen, wobei die
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Schwenkteile 34 Uber eine Rohrtraverse 35 zum
Beispiel durch Verschweifung fest miteinander ver-
bunden sind. An ihrem einen Ende sind die
Schwenkieile 34 auf endseitigen Achszapfen des
Rohrs 35, die die Schwenkachse 31 ausbilden,
schwenkbar gelagert. An das untere Ende der
Schwenkteile 34 ist bei 37 jeweils die Kolbenstange
38 eines druckmittelbetitigten Arbeitszylinders 39
angelenkt, dessen Zylindergehduse 40 bei 41 an
einen unteren Auslegerschwenkteil 42 angelenkt
ist. Der Auslegerarm 32 ist seinerseits mit einem
oberen Verbindungsteil 87 an dem zugehdrigen
Achszapfen 36 aufgehdngt, wéhrend sein unterer
Endbereich mit dem unteren Schwenkteil 42 fest
verbunden ist.

Die unteren Auslegerschwenkteile 42 sind ih-
rerseits durch eine Ronhriraverse 68 (Fig. 1) ent-
sprechend den oberen Schwenkteilen 34 miteinan-
der vereinigt und auf endseitigen Hauptdrehwellen
43 festgelegt. Die Drehwellen 43 sind in Lagerbdk-
ken 44 drehbar gelagert, die an auf den Aufbau-
winden 5 des Fahrzeugaufbaus festgelegten Trag-
schienen des Grundrahmens 69 angebracht sind.

Dem Ausleger 30 ist ferner ein seinerseits rah-
menartiges Parallelflhrungsgestdnge 45 zur Fih-
rung des vom Aufnahmeorgan 8 gehaltenen Behdi-
ters 7 wihrend des Hubvorgangs in dessen Kipp-
stellung zugeordnet. Das Parallelfihrungsgestinge
45 umfaft an beiden Vorrichtungsseiten ein Paar
von Verbindungsstangen 46 und 47, die einenends
jeweils an eine Ausgleichsschwinge 48 angelenkt
sind. Die Ausgleichsschwinge 48 ist an jeder Vor-
richtungsseite koaxial zur oberen Schwenkachse 31
des Auslegers 30 auf dem zugehd&rigen Achszap-
fen 36 schwenkbar abgestlitzt. Die dem Aufnahme-
organ 8 zugewandte Verbindungsstange 46 ist je-
weils mit ihrem unteren Ende an der angrenzenden
Seitenwange 13 des Tragglieds 10 schwenkbar ab-
gestiitzt, das seinerseits in den unteren Endberei-
chen der beiden Auslegerarme 33 schwenkbar ab-
gestiitzt ist. Die Verbindungsstangen 47 sind an
ihrem unteren Ende um zu denen der Verbindungs-
stangen 46 parallele horizontale Schwenkachsen
ihrerseits schwenkbar in einem Kipphebel 48 abge-
stlitzt, der an jeder Vorrichtungsseite schwenkbar
auf der Hauptdrehwelle 43 abgestiitzt ist. Der Ab-
stand zwischen der oberen Schwenkachse 50 der
jeweiligen Verbindungsstange 46 an der Aus-
gleichsschwinge 48 und deren Schwenkachse 31
ist gleich dem Abstand zwischen der unteren
Schwenkachse 51 der Verbindungsstange 46 an
der zugeh&rigen Seitenwange 13 des Tragglieds
10 und dessen Schwenkachse 52 im unteren Ende
der Auslegerarme 33. Durch diese Anordnung wird
eine Parallelflihrung des Behilters 7 wéhrend sei-
ner Hubbewegung erreicht.

Zur Durchflihrung der Heb- und Senkbewegun-
gen der Hubkippvorrichtung 4 ist eine druckmittel-
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betdtigte Hubzylinderanordnung vorgesehen, die
zwei Arbeitszylinder 53 auf jeder Vorrichtungsseite
umfapt. Dabei ist die Kolbenstange 54 jedes Zylin-
ders 53 an das untere Ende des Auslegerschwenk-
teils 42 angelenkt, wihrend dessen Zylindergehdu-
se 55 an den Kipphebel 49 an einem Punkt 56
angelenkt ist, der von der von der Hauptdrehwelle
43 eingenommenen Vertikalebene im Uhrzeiger-
sinn, d.h. zum Fahrzeugaufbau hin versetzt ist. In
gleicher Weise ist der untere Anlenkungspunkt 57
der Kolbenstange 54 des jeweiligen Hubzylinders
53 am zugeh&rigen Auslegerschwenkteil 42 in ei-
ner von der Vertikalebene der Hauptdrehwelle 43
zum Fahrzeuginneren hin versetzten Ebene ange-
ordnet, vgl. die Stellung gem. Fig. 3.

Der jeweilige Kipphebel 49 besitzt einen unter-
en Endteil 58, der in der aus Fig. 3 ersichtlichen im
wesentlichen vertikalen Stellung des Auslegers 30
Uiber die Drehachse der Hauptdrehweile 43, um die
der Schwenkteil 42 und der Kipphebel 49 schwenk-
bar sind, zum Fahrzeuginneren hin versetzt ist. An
den einwirts versetzten Endteil 58 jedes Kipphe-
bels 49 ist die Kolbenstange 59 je sines zu beiden
Seiten der Vorrichiung vorgesehenen druckmittel-
betétigten Arbeitszylinders 60 als Kippzylinder bei
61 angelenkt. Das Zylindergehduse 62 jedes Kipp-
zylinders 60 ist an einem Haltetsil 63 des Grund-
rahmens 69 bei 684 angelenkt. Die beiden Kippzy-
linder 60 sind wie die beiden Hubzylinder 53 je-
weils in Vertikalebenen auBerhalb der Seitenwan-
gen 13 des Aufnahmeorgans 8 angeordnet.

In Fig. 1 ist die Hubkippvorrichtung 4 in einer
Position dargestellt, bei der durch Einfahren der
Kolbenstangen 54 der Hubzylinder 53 das Aufnah-
meorgan 8 gegen den Boden zur Aufnahme eines
Millbehilters 7 abgesenkt ist. Ferner sind in dieser
Position die beiden Auslegerarme 32 und 33 um
sinen Winkel von etwa 120" durch Ausfahren der
Kolbenstangen 38 der Arbeitszylinder 39 auseinan-
dergespreizt, wodurch das Aufnahmeorgan 8 um
ain entsprechendes MaB von beispielsweise stwa
1,50 m von der angrenzenden Fahrzeugldngsseite
nach auBen bewegt worden ist. In einer entspre-
chenden Position wird der Mulibeh&iter 7 aufge-
nommen, wie dies im Zusammenhang mit Fig. 2
bereits beschrieben worden ist. Sodann wird durch
Ausfahren der Kolbenstangen 54 der Hubzylinder
55 und Einfahren der Kolbenstangen 38 der Ar-
beitszylinder 39 der Mullbehdlter 7 in die aus den
Fig. 3 und 4 ersichtliche kippbereite Stellung hoch-
geschwenkt, in der er mit der Oberseite seines
Behilterrandes vor dem Behilterdeckel 7a an ei-
nem Verriegelungsglied 65 zur Aniage gekommen
ist. Das Verriegelungsglied 65 ist bei dem darge-
stellten Beispiel von einem an den Ausieger-
schwenkieilen 42 befestigten Anlageteil in Form
einer Traverse mit Vierkantprofil gebildet. Wesent-
lich dabei ist, daB dem hochschwenkenden Behdl-
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ter 7 von dem Verriegelungsglied 65 eine ebene
Anlagefldche in paralleler Ausrichtung zum oberen
Behélterrand dargeboten wird. Das Verriegelungs-
glied 85 greift gegenlber dem Tragglied 10 am
Behalterrand an und verriegelt ihn in diesem Be-
reich so, daB er in die aus Fig. 5 ersichtliche Kipp-
oder Schiittstellung bei der Einschwenkbewegung
der Hubkippvorrichtung 4 im Uhrzeigersinn um die
Hauptdrehachse 43 geschwenkt werden kann, um
seinen Inhalt in den Schiittraum 6 zu enleeren. Die
Verschwenkung der Hubkippvorrichtung 4 aus der
kippbereiten Stellung des Behdlters 7 gemiB Fig.
3, wie sie durch Betdtigung der Zylinderanordnun-
gen 39 und 53 herbeigefihrt worden ist, in die
Endstellung gem3B Fig. 5 erfolgt durch Ausfahren
der Kolbenstangen 59 der Kippzylinder 60 {iber die
mittels der Hubzylinder 53 gegebene starre Verbin-
dung zwischen den Kipphebeln 49 und dem Ausle-
ger 30. In der Endstellung gemags Fig. 5 klappt der
bei 7b an den Behdlter 7 angelenkte Behilierdek-
kel 7a selbsttédtig unter dem Druck des durch die
Schrégstellung des Behélters austretenden Behil-
terinhalts in eine im wesentlichen senkrechte Stel-
lung, und der Behilterinhalt gelangt in den Schit-
traum 6. Durch die entsprechend entgegengesetz-
ten Koibenbewegungen der Zylinderanordnungen
60, 53 und 39 gelangt die Hubkippvorrichtung 4
wieder in ihre Ausgangsstellung geméB Fig. 1. Die
exakte Aufnahmeposition des Aufnahmeorgans 8
148t sich dabei hinsichtlich des Querabstands von
der benachbarten L&ngsseite des Sammelfahr-
zeugs durch mehr oder weniger weites Auseinan-
derfahren der beiden Auslegerarme 30, 33 variie-
ren. Die Endstellung der Hubkippvorrichtung 4 ge-
mif Fig. 5 entspricht auch deren Ruhestsllung, in
der sie im Fahrzeugaufbau 2 innerhalb dessen
Kontur abgestitzt ist.

Anspriiche

1. Hubkippvorrichtung zum Entleeren von an
zumindest zwei einander gegeniiberliegenden Be-
halterseiten eine nach aufen vorspringende Rand-
ausbiidung im Bereich der Behditerdfinung aufwei-
senden Mdillbehdltern in ein Sammelfahrzeug, an
dem die Vorrichtung zwischen einer die Behdlter
aufnehmenden Ausgangsposition und einer die Be-
hédlter in einen Schiitt- bzw. Sammelraum des
Fahrzeugaufbaus entleerenden Endsteilung und zu-
rlick in die Ausgangsstellung mittels einer druck-
mittelbetdtigten Arbeitszylinderanordnung schwenk-
bar abgestlitzt ist und wobei die Vorrichtung zur
Aufnahme eines Behdlters mit einem Aufnahmeor-
gan mit an zwei einander gegeniberliegenden Be-
hadlterseiten zur Anlage bringbaren horizontalen
Aufnahmegliedern versehen ist, die ihrerseits mit-
tels einer druckmittelbetdtigten Arbeitszylinderan-
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ordnung relativ zueinander verschwenkbar sind, da-
durch gekennzeichnet, daB eines der beiden Auf-
nahmeglieder des Aufnahmeorgans (8) ein an der
Unterseite der duBeren Randausbildung (23) der
dem Fahrzeug zugewandten Behilterseite (9) zur
Anlage bringbares Tragglied (10) und das andere
Aufnahmeglied einen aus einer oberen Ausgangs-
stellung in eine untere Betriebsstellung ver-
schwenkbaren Fangbligel (11) bildet, in der dieser
seinerseits mit seinem Basisteil (22) die Unterseite
der duBeren Randausbildung (24) an der anderen,
gegeniberliegenden Behélterseite (12) abstlitzend
untergreift, und daB der Behilter (7) vor Erreichen
einer Kippstellung mit der Oberseite seines Behil-
terrandes gegeniber dem Tragglied (10) an einem
Verriegelungsglied (65) zur Anlage bringbar ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Tragglied (10) in Seitenwan-
gen (13) abgestiitzt ist und die Seitenwangen (13)
ihrerseits Uber Abstandsstlizmittel eine Halteein-
richtung (15) zur schwenkbaren Lagerung des
Fangbligels (11) oberhalb der Ebene des Trag-
glieds (10) tragen.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Seitenwangen (13) an ihren
vom Tragglied (10) abgewandten Enden mit je ei-
nem Greifarm (25) zur Aufnahme eines seitlichen
Zapfens eines Mdligrofbehditers versehen sind
und an ihren dem Tragglied (10) zugewandten En-
den ein zum Behilterboden hin abgewinkelites Hal-
teorgan (27) aufweisen.

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, daB das Verriegelungs-
glied (65) von einem dem hochschwenkenden Be-
hilter (7) eine ebene Anlagefliche in paralleler
Ausrichtung zu dessen oberem Rand darbietenden
Anlageteil gebildet ist.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, da das Aufnahmeor-
gan (8) am unteren, freien Ende eines rahmenarti-
gen Auslegers (30) drehbar abgestiitzt ist, dessen
anderes Ende am Grundrahmen (69) schwenkbar
gelagert ist.

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- -
kennzeichnet, da der Ausleger (30) zwei in ihrem
oberen Scheitelpunkt mittels einer druckmitteloetd-
tigten Arbeitszylinderanordnung (39) relativ zuein-
ander um einer horizontale Achse (31) verschwenk-
bar abgestlitzte Auslegerarme (32,33) umfaft, die
zwischen einer aneinandergrenzenden Parallelstel-
lung und einer unter einem Winkel von vorzugswei-
se mehr als 90", z.B. maximal etwa 120", gedffne-
ten Spreizstellung bewegbar sind.

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, daB einer (33) der beiden Ausleger-
arme (32,33) endseitig das Tragglied (10) des Auf-
nahmeorgans (8) trégt und der andere Auslegerarm
(32) am Grundrahmen (69) schwenkbar abgestitzt
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ist.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 5 bis
7. dadurch gekenn zeichnet, daB dem Ausleger
(30) ein seinerseits rahmenartiges Parallelfihrungs-
gestdnge (45) zur Fiihrung des vom Aufnahmeor-
gan (8) gehaltenen Behilters (7) wihrend des Hub-
vorgangs in dessen Kippstellung zugeordnet ist.

9. Vorrichtung nach Anspruch 8 dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Parallelflihrungsgestinge
(45) paarweise an den Enden jewsils einer koaxial
zur oberen Schwenkachse (31) des Auslegers (30)
schwenkbar abgestlitzten Ausgleichsschwinge (48)
einenends angelenkte Verbindungsstangen (46,47)
umfaft, von denen jeweils die eine, dem Aufnah-
meorgan (8) zugewandte Stange (46) an der an-
grenzenden Seitenwange (13) des Tragglieds (10)
um sine horizontale Achse (51) schwenkbar abge-
stiitzt ist, widhrend die andere, dem Fahrzeugauf-
bau (2) zugewandte Verbindungsstange (47) ihrer-
seits um eine horizontale Achse (66) schwenkbar
an ihrem unteren Ende abgestiitzt ist.

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Abstand zwischen der obe-
ren Schwenkachse (50) der jeweiligen aufnahmeor-
ganseitigen Verbindungsstange (46) an der Aus-
gleichsschwinge (48) und deren Schwenkachse
(31) dem Abstand zwischen der unteren Schwenk-
achse (51) dieser Verbindungsstange (46) an der
Seitenwange (13) des Tragglieds (10) und dessen
Schwenkachse (52) gleich ist.

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die zur
Durchfiihrung der Heb- und Senkbewegungen der
Vorrichtung (4) vorgesehene druckmittelbetdtigte
Hubzylinderanordnung zumindest einen Arbeitszy-
finder (53) umfaft, dessen Kolbenstange (54) an
das untere Ende eines Auslegerschwenkteils (42)
angelenkt und dessen Zylindergehduse (55) an ei-
nem gesonderten Kipphebel (49) angelenkt ist.

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch
gekennzeichnet, daB der Auslegerschwenkteil (42)
und der Kipphebel (49) um eine gemeinsame hori-
zontale Achse des Grundrahmens (69) schwenkbar
gelagert sind. ’

13. Vorrichtung nach Anspruch 11 oder 12,
dadurch gekennzeichnet, daB an ein Ende des
Kipphebels (49) das Zylinderge hduse (55) des
Hubzylinders (53) und an das andere Ende (58)
des Kipphebels (49) die Kolbenstange (59) zumin-
dest eines druckmiitelbetdtigten Arbeitszylinders
(60) als Kippzylinder angelenkt ist, dessen Zylin-
dergehduse (62) an einen Halteteil (63) des Grund-
rahmens (69) angelenkt ist.

14. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 11
bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die Hubzylin-
deranordnung zwei jeweils in Ebenen aufBlenseitlich
der Seitenwangen (13) des Aufnahmeorgans (8)
angeordnete Arbeitszylinder (53) aufweist und ggf.
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zwei Kippzylinder (60) in entsprechender Anord-
nung vorgesehen sind.

15. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 14, dadurch gekennzeichnet, daf der Querab-
stand zwischen den Seitenwangen (13) des Auf-
nahmeorgans (8) flr eine Aufnahme eines Mull-
grofbehilters mit seitlichen Aufnahmezapfen oder
zweier Normalbehilter mit einem Fassungsvermd-
gen von je 240 | nebeneinander bemessen ist.

16. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenk-
ebene des Auslegers (30) quer zu einer der beiden
Langsseiten des Sammelfahrzeugs verlduft.
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