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(54) Za:‘-_izen( pro vstfikovéni paliva, zejména pro motory s pfimym vstiikem
paliva

Refeni se tyk4d automobilového oboru
a je vyuZitelny u vozidel se vznétovymi
motory s p¥imym vstfikem paliva. Je YeSen
problém zdokonalenf tvorby smé&si a jejiho
spalovdni. Podstata Yedeni spolivd v tom,
Ye mezi vst¥ikovacim &erpadlem a sk¥ini
motoru je ulofen prvek z izola&niho mate-
ridlu a trysky jsou ve hlavdch vdlch
uloZeny odizolované va&i jejich kovovym
¢4stem, p¥ifem? h¥fdel pohonu vst¥ikovaciho
Serpadla je s h¥idelem pohonu rozvodu mo-
toru spojen p¥es odizolovanou spojku a
ptiZem# na vstfikovaci &erpadlo je napojen
zdroj vysokého nap&ti, napojeny na generdtor.
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Vyndlez se tyk4d za¥izeni pro vst¥ikovani paliva, zejména pro spalovaci motory s p¥i-
mym vst¥ikem paliva.

Za¥izeni pro vst¥ikovdni paliva je tvo¥eno vst¥ikovacim &erpadlem, které je uloZeno
na skfini motoru a je vysokotlakym potrubim propojeno se vst¥ikovacimi tryskami, uloZenymi,
v hlavlch v&lclQ. P¥i chodu motoru je palivo vytladovano vst¥ikovacim Cerpadlem pod vysokym
tlakem pfes vst¥ikovaci trysky do spalovacich prostorl. Kvalita rozprédSeni paliva a jeho
ptiprava k optim&lnfmu proho¥eni je z&visl& na konstrukei vst¥ikovaci trysky, velikosti
vst¥ikovaciho tlaku, rychlosti vst¥ikovdni, vifeni vzduchu ve spalovacim prostoru, p¥edvst¥iku.
Optimalizace vstiikovacich trysek pri zajisténi kvality vst¥ikovan{ paprskd paliva do spa-

lovaciho prostoru v celdm rozsahu otddek a zati¥en! motoru vyZaduje dlouhodoby vyzkum.

Velikost vst¥ikovaciho tlaku ma na spalovani p¥iznivy vliv, zap¥i¢ihuje viak zvy§Seni
ndrokd na kvalitu materidlu a sloZitost vst¥ikovaci trysky. Jeho zvy$ovani nep¥iznivé namdhé
vysokotlaké potrubi, zhorguje trvanlivost a bezpe&nost vst¥ikovaciho derpadla i vst¥ikovacich
trysek a zvy%uje ndroky na pohon vst¥ikovaciho &derpadla. Zvyfovani vykonu klade zvySené
nédroky na rychlost vstfikovani, jehoZ optimdlni doba je krdtk& a je nutno dopravit do vdlce
aZ dvojndsobek doddvky paliva. Vi¥fenf{ vzduchu ve spalovacim prostoru v malych otdlkéch
je nedostatedné a nepiriznivé ovliviuje kvalitu spalovanf. Velikost pfedvstflku md rozhodujici
v1liv na hluk motoru.

Cilem vyndlezu je zdokonaleni tvorby smési a procesu jejiho spalovan{ p¥i provozu

vzn&tovych motorl.

Za¥izeni pro vst¥ikovdn{ paliva, zejména pro motory s p¥imym vst¥ikem paliva, sestdva
ze_vstrikovaciho Cerpadla, uloZeného na sk¥ini motoru, vstfikovacich trysek uloZenych ve
hlavich vdlcl a vysokotlakého potrubi, kterd spojuje wvst¥ikovaci trysky se vst¥ikovacim
derpadlem. Podstata vyndlezu spolivd v tom, Ze mezi vst¥ikovacim derpadlem a sk¥inf motoru
je uloZen prvek z izola®niho materidlu a trysky jsou ve hlavdch vdlch uloZeny odizolované
vi¢i jejich kovovym C4stem, p¥idemZ h#¥idel pohonu vst¥ikovaciho &erpadla je s hffdelem poho-
nu rozvodu motoru spojen p¥es odizolovanou spojku a p¥idemZ na vst¥ikovaci &erpadlo je napo-

jen zdroj vysokého napéti, napojeny na generédtor.

Za¥{zeni podle vyndlezu umoZiuje zlepdenf rozpadu palivového paprsku a? na jeho atomiza-
ci a tak zlepfeni p¥istupu vzduchu k palivu. Elektrické vyboje napoméhaji k rozbitf a rozprédSeni
paliva v oblasti ukon&ovéni vstiiku a uzavirdni vst¥ikovaci trysky a k prchofeni paliva.
Docil{ se zlepSeni spalovani paliva, tim dojde ke snffeni spot¥eby a emisd uhlovodiki ve
spalindch. Je zabezpeteno spalovéni i p¥i nedostateéném vi¥eni vzduchové répln& ve spalovacim
prostoru a malych p¥ebytcich vzduchu. Zkrdt{ se doba tvo¥eni smési, zlepdi se jeji homogennost
a je uwnoznéno zménsit thel pFedvst¥iku, &imZ se sniif emise kyslidnik& dusiku. Zkrétfi se
prodleva vznfcen{ paliva, zmenSi se muoZstvi paliva pfipraveného ke vzniceni a tim se sniZf

hluk spalovédni.

Snizi se pfeddvané teplo ze spalovaciho prostoru zmenfenim rychlosti proud€ni ve spalovacim
prosteru a na zdklad® zmenSeni dhlu pf¥edvst¥iku dojde ke sniZeni hodnot spalovaciho tlaku
a tim se sniZf tepelné a mechanické namdhéni. V dlisledku men$iho zdkladniho p¥edvst¥iku a moZnosti

zapdleni vst¥ikovaného paliva vybojem se zlep${ startovatelnost motoru.
za¥izeni podle vyndlezu je schématicky zndzornéno na p¥iloZeném vykrese.

za¥izeni sestdvd ze vst¥ikovaciho &erpadla 1, které je ulo¥eno na sk¥fni 2 motoru,
mezi niZ a vst¥ikovacim &erpadlem 1 je uloZen prvek 3, kup¥ikladu deska 7z izola¢niho mate~
ridlu. Vst¥ikovaci ferpadlo 1 je vysokotlakym potrubim 4 propojenc se vst¥ikovacimi tryska-
mi 5, ulofenymi ve hlavdch 6 vdlcl odizolované, kupfikladu v izola&nich vloZkdch 7 , od
kovovych &4stf hlav 6 vdlch. Vst¥ikovaci trysky 5 sm&fuji do spalovacich prostord 8 v pistech

9. H¥{del 10 ndhonu vst¥ikovaciho terpadla 1 je s h¥idelem 11 pohonu motoru (nezakresleno)
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motoru, spojen p¥es odizolovanou spojku 12. Na vst¥ikovaci Cerpadlo 1 je vodiem 13 napojen
zdroj 14 st¥idavého nebo stejnosmérného vysokého napéti, kupfikladu transformdtor, ktery
je vodilem 15 napojen na generdtor 16.

Vstfikovaci &erpadlo 1 je od vSech daldich p¥{vodl a spojl (nezakresleno), které jsou
na n& napojeny, odizolovdno. Takté? potrubi odpadu paliva (nezakresleno) je od vstfikova-

cich trysek 5 odizolovéno.

P¥i chodu motoru, je vysoké nap&ti ze zdroje 14, buzeného generdtorem 16 pifivedeno
na vst¥ikovaci &erpadlo 1, ze kterého je vedeno pfes vysokotlaké potrubi 4 do vst¥ikovacich
trysek 5, kterymi se vyst¥ikuje do spalovacich prostort 8 pistd 9 paprsek paliva s elektric-
kym ndbojem, ktery napomdéhd jeho rozpadu, atomizaci, nésledkem polarizovéni a vzdalovéni
jednotlivych 8d&sti paliva od sebe, v disledku souhlasného elektrického ndboje, ktery Cdstice
paliva nesou. Tim se dosdhne zlep3endho promisenif paliva a vzduchu. ZlepSené rozpréSeni

paliva urychl{ jeho rozklad a urychl{ a zkvalitni proces tvofeni smési.

V p¥ipadd, %e je vodivé spojeni mezi st&nami spalovaciho prostoru 8 a hmotou motoru,
dojde v okamZiku vzniceni paliva k vytvo¥en{ vodivého prost¥edf{ mezi Spilkou vst¥ikovaci
trysky 5 a st&nami spalovaciho prostoru 8 a tim k vytvofeni elektrického vyboje nebo vybojd,
jejich% polet je dan frekvenci gener&toru 16 nebo konstrukci zdroje 14 vysokého napéti.
vyboje urychli promichdvdni a hofeni paliva, coZ bude probfhat po célou dobu, kdy ve spa-

lovacim prostoru bude vodivé prost¥edi. Pak vyboje ustanou.
PREDMET VYNALEGZU

za¥fgen! pro vst¥ikovani paliva, zejména pro motory s p¥imym vst¥ikem paliva, sestévajici
ze vst¥ikeovactho &erpadla, uloZeného na skfini motoru, vst¥ikovacich trysek uloZenych ve
hlavdch v&lcl a vysokotlakého potrubl, které spojuje vst¥ikovaci trysky se vsti¥ikovacim
Cerpadlem, vyznalujici se tim, Ze mezi vst¥ikovacim Cerpadlem (1) a sk¥ini (2) motoru je
uloZen prvek (3) =z izoladniho materidlu a trysky (5) jsou ve hlavdch (6) vdlcl uloZeny odizolované
vié¢i jejich kovovym &dstem, p¥icemZ h¥idel (10) pohonu vst¥ikovaciho Cerpadla (1) je s h¥fidelem
(11) pohonu rozvodu motoru spojen pfes odizolovanou spojku (12) a pti¢emZ na vst¥ikovaci
gerpadlo (1) je napojen zdroj (14) vysokého napé&ti, napojeny na generdtor (16).
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