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(67) Resumo: DISPOSITIVO DE TRAVAMENTO E METODO
PARA PRENDER UM CONTAINER A presente invengéo refere-se a
um dispositivo de travamento para prender os containeres (2) em uma
aeronave. O dispositivo de travamento compreende pelo menos uma
disposicao de travamento (1) que pode ser afixada em um piso de
aeronave (3) e que compreende com um elemento de retengéo (4) . A
pelo menos uma disposi¢édo de travamento (1) pode ser presa no piso
da aeronave (3) tal que um espacgo (13) para ajustar o container (2) é
fornecido entre o container (2) e a pelo menos uma disposi¢do de
travamento (1) . O elemento de retencédo (4) da disposicédo de
travamento (1) pode ser subseqiientemente movido na dire¢do da
carga util (2), tal que um espacgo (13) entre a disposi¢do de travamento
(1) e o container (2) pode ser ajustavel.
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“DISPOSITIVO DE TRAVAMENTO E METODO PARA PRENDER
UM CONTAINER”

REFERENCIA A PEDIDOS RELACIONADOS

Este pedido reivindica o beneficio da data de de-
pésito do Pedido de Patente Alemdo N°. 10 2005 061 957.6,
depositado em 23 de dezembro de 2005, e do Pedido de Patente
proviséria U.S. N°. 60/753.906, deposiﬁado em 23 de dezembro
de 2005, as descricdes das quais sdo incorporadas aqui por
referéncia.

CAMPO DA INVENCAO

A presente invengdo refere-se a um dispositivo de
travamento e um método para fixar um container para uma ae-
ronave, bem como o uso de um dispositivo de travamento para
fixar um container, e para uma aeronave. |

ANTECEDENTES DA INVENCAO

Em aeronaves, existem exigéncias muito rigorosas
em relacdo a fixar containeres de carga em espagos de carga
de aeronave. Deve ser assegurado que o dispositivo de fixa—
cdo da carga é suficientemente estavel para a carga nao se
soltar devido a movimentos da aeronave, na medida em que is-
to resultaria em dano a estrutura da aeronave.

Até agora, containeres de carga aérea e estrados
de carga tais como, por exemplo, dispositivos de carga uni-
tdrios (ULDs), tém sido fixados em pisos de compartimento. de
carga de aeronave com o uso de parafusos. Isto exige que,
por razdes praticas durante o carregamento, um espacgo adi-
cional entre o ULD e o parafuso tenha que ser levado em con-

ta no desenho. Dentro desta folga, um ULD pode se mover 1li-
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vremente durante um vdéo, assim, dependendo dos movimentos da

'aeronave, o dito ULD atinge repetidamente os dispositivos de

travamento a uma velocidade particular v e aceleragdao a. Es-
tas cargas dindmicas tém que ser absorvidas pelo elemento. de
travamento e transferidas para a estrutura da aeronave.

Até agora, os parafusos e pisos de compartimento
de carga tém sido dimensionados de modo puramente estatisti-
co sem no entanto levar em conta o fator de folga, isto é as
cargas de impaéto dindmicas dos containeres durante as mano-
bras de véof Por esta razdo, seguranca consideravel é fato-
rada nos calculos de projeto com relagdo aos parafusos de
modo a evitar qualquer falha destes elementos de travamento.
Os fatores decisivos que afetam a extensdo das cargas dina-
micas sdo as &elocidades de impacto v, que dependem da dis-
tadncia da folga, e as forgcas de aceleracdo a, dque atuam na
aeronave.

SUMARIO DA INVENCAO

Dentre outras coisas, pode ser um objetivo da in-
vencdo fornecer um dispositivo de travamento'econémicove de
peso reduzido para containeres.

Este objetivo & alcangcado por um dispositivo de
travamento e por um método para prender containeres, para
uma aeronave, e pelo uso de um dispositivo de travamento pa-
ra prender cargas Uteis em uma aeronave, com Os aspectos de
acordo com as reivindicag¢des independentes.

De acordo com uma primeira modalidade exemplar da
invencdo, ¢é fornecido um dispositivo de travamento para

prender os containeres em uma aeronave. Nesta disposigdo, o
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dispositivo de travamento compreende pelo menos uma disposi—
cdo de travamento com um elemento de retencdo. A pelo menos
uma disposicdo.de travamento pode ser afixada em um piso de
aeronave. Esta pelo menos. uma disposigdo de travamento pode
ser presa no biso da aeronave tal que um espago para ajustar
o container é fornecida entre o container e o pelo menos uma
disposicdo de travamento. O elemento de retengdo é adaptado
para mover na dire¢do da carga util tal que um espaco entre
a disposigdo de travamento e a carga util é ajustavel.

De acordo com uma modalidade exemplar do método, é
fornecido um método para prender containeres para uma aero-
nave. O método compreende a etapa de fixar uma disposigdao de
travamento em um piso de aeronave por um elemento de reten-
cdo. A pelo menos uma disposigdo de travamento é fixada no
piso tal que, entre o container e a pelo menos uma disposi-
cdo de travamento, é fornecido um espago para ajustar o con-
tainer.

De acordo com uma modalidade exemplar adicional da
invencdo, é usado um dispositivo de travamento para prender
0os containeres em uma aeronave.

Com o dispositivo de travamento de acordo com a
invencdo é possivel prender um container em uma aeronave em
duas etapas. Em uma primeira etapa, o container é movido pa-
ra uma posicdo particular, e pela disposig¢do de travamento,
de acordo'com a invencdo, o dito container é mantido em uma
regido particular. Com o espa¢o ainda existindo entre a dis-
posicdo de travamento e o container,.é possivel ajustar o

container, por exemplo uma dispositivo de carga unitario
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(ULD) ou um container de carga aérea, em uma posicdo deseja-
da. Pelo elemento de retengdo da disposigéo de travamento,
de acordo com a invencdo, o espago entre a disposigdo de
travamento e o container pode ser fechado ou reduzido.Com
este dispositivo de travamento de acordo com a invengao, as
cargas dindmicas podem ser significantemente reduzidas, por-
gque qualquer folga entre o container e o dispositivo de tra-
vamento, e assim a velocidade de impacto, pode ser signifi-
cantemente reduzida ou excluida. Desta maneira, os disposi-
tivos de travamento podem também ser desenhados de modo a
serem mais leves e menores, porgue os casos de carga dinémi—
ca podem ser significantemente menores devido a folga redu-
zida, com as ditas cargas diné&micas tendo dificilmente qual-
gquer influéncia nos céalculos de desenho do dispositivo de
travamento. Além do mails, as cargas gque atuam na estrutura
da aeronave, em particular no piso da aeronave, sdo reduzi-
das, de modo que em calculos de desénho da estrutura é tam-
bém possivel usar uﬁ desenho mais leve.

Testes extensivos mostraram que os fatores de car-
ga dindmica podem ultrapassar significantemente os fatores
de carga estatica em importéncia. Estas cargas de impacto
dindmicas séao decisivamente determinadas pela rigidez e o
peso de um ULD vazio. A carga util hos ULDs, cuja carga util
freqlientemente significa muitas vezes o peso vazio do ULD,
tem uma influéncia comparativamente pequena na carga dinami-
ca. Devido & reducd@o no espago pelo dispésitivo de travamen-
to de acordo com a invencdo, a carga dindmica decisiva, que

resulta devido aos movimentos do ULD, pode ser reduzida, e
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desta maneira um desenho mais leve do dispositivo de trava-
mento e da estrutura da aeronave pode ser usado. Além do
mais, €& fornecido um espago para ajustar o container de mo-
do que n&do surge nenhuma desvantagem funcional do dispositi-
vo de travamento de acordo com a invengédo.

De acordo com uma modalidade exemplar adicional da
invengdo, o elemento de retencdo compreende uma haste rosca-
da para ajustar o espa¢o. Isto fornece uma solucgdo de. dese-
nho simples pela qual o espago pode ser reduzido em uma po-
sigd8o0 particular ou definida girando para dentro ou girando
para fora uma haste roscada.

De acordo com uma modalidade exemplar adicional do
dispositivo de travamento, o elemento de retencgdo compreende
um elemento de detencdo excéntrico com dentes de engate e um
elemento de engate. Desta maneira, o elemento de retengdo é
desenhado tal que o eleménto de detencdo pode ser inserido
no espaco, e a posicdo do elemento de detencdo pode ser fi-
xada na medida em que os dentes de engate do elemento de de-
tencdo engatam o elemento de engate. Esfa modalidade do dis-
positivo de travamento torna possivel ajustar o espagco em
uma maneira definida pelo fato de gque este elemento de de-—
tencdo excéntrico pode ser colocado em uma posigdo desejada
e pode ser fixado. | |

Em uma nmdalidade exemplar adicional, o elemento
de engate pode compreender uma alavanca de pé para travar o
elemento de detencdo no lugar. Isto torna possivel prender
rapidamente e de modo flexivel um container em um comparti-

mento de carga. Enquanto o recipiente é, por exemplo, posi-
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cionado e ajustado manﬁalmente por um empregado, o empregado
pode prender o container na posigdo desejada por operagao
simples de uma alavanca de pé. Isto torna possivel prender e
ajustar o container em uma maneira conveniente e extremamen-
te réapida.

De acordo com uma modalidade exemplar, o disposi-

tivo de travamento ainda compreende um trilho de fixagdo com

furos de ajuste, cujo trilho de fixacgdo & fixado em um piso
de aeronave. O peio menos um dispositivo de travamento pode
assim ser afixado de modo ajustavel em uma posicgdo definida
ao longo do trilho de guia de modo que um espa¢o entre os
containeres e a disposicdo de travamento pode ser fornecido.

Desta maneira, a disposicdo de travamento pode j& ser ajus-

tada antes que a carga util seja movida para a posicéao.

De acordo com uma modalidade exemplar adicional da_
invengdo, o dispositivo de.travamento ainda compreende pelo
menos um elemento de amortecimento. Este pelo menos um ele-
mento de amortecimento é afixado entre o elemento de reten-
cdo e o container de tal maneira gque os movimentos do con-
tainer podem ser amortecidos. Especialmente no caso de sis-
temas de fixacdo ndo amortecidos para containeres, a defor-
ﬁagép ou dano ao dispositivo de travamento ou ao container
ocorre frequentemente, cuja deformagdo ou dano pode assim
ser evitado. Mesmo no caso de pequenos espagos, o amorteci-
mento é assim vantajoso porque de outro modo grandes pulsos
de choque causados pelos containeres se chocando tém que ser
absorvidos pelos elementos de travamento ou pelo piso da ae-

ronave.
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De acordo com uma modalidade exemplar adicional, o
dispositivo de travamento ainda compreende um elemento de
inspecgédo, por exemplo com sensores elétricos. O elemento de
inspec¢do é desenhado tal que no caso de um mau funcionamento
do dispositivo de travamento, um sinal de indicagdo pode ser
gerado. Desta maneira, qualgquer mau funcionamento ou dano ao
dispositivé de travamento pode ser detectado cedo, de modo
gque os reparos de seguranca relevantes ou esforgos podem ser
feitos anteriormente. Assim o perigo dé um acidente ocorrer
em um espaco de carga de aeronave pode ser significantemente
reduzido.

De acordo com uma modalidade exemplar adicional, o
dispoéitivo de travamento compreende uma pluralidade de dis-
posigdes de trévamento com elementos de retengdo. Uma plura-
lidade de disposicdes de travamento encerra o container de
tal maneira que'é fornecido um espag¢o para ajustar o contai-
ner. Os elementos de retencdo da pluralidade de disposicdes
de trévamento podem ser movidos na diregdo do container tal
gue o espaco entre a pluralidade de disposigdes de travamen-—
to e o coﬁtainer é ajustado.

Com esta modalidade exemplar da invengdo é possi-
vel absorver as cargés dindmicas, gue atuam nos containeres
como resultado de varias manobras de véo pelo dispositivo de
travamento. Assim as cargas dindmicas em todas as direcgdes,
por exemplo, ao longo do eixo longitudinal (eixo x) da aero-
nave, oOu em uma diregéo ortogonal em relacdo a ele (eixo y
ou z), podem ser reduzidas. Por exemplo, no caso de rolamen-

to ou guinada da aeronave, ocorrem freqgientemente cargas di-
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nadmicas ndo somente na diregdo x ou direcdo longitudinal da
aeronave, mas também ortogonalmente na direcdo y, de modo
gue para esta também podem ser fornecidos dispositivos de
travamento, de acordo com a invengdao, para prender o0s con-
taineres.

As modalidades do dispositivo de travamento também
se referem ao método e a aeronave bem como ao uso e vice-
versa.

O dispositivo de travamento de acordo com a inven-—
¢cdo e o métédo de acordo com a invengao assim fornecem um
sistema de travamento ajustdvel pelo qual as fung¢des de a-
juste e travamento no lugar podem ser implementadas em um
desenho simples. Assim, por exemplo, um container pode pri-
meiro ser colocado em uma posigdo determinada em um -espago
de carga de aeronave, e subseqlientemente pode ser alinhado e
entdo travado no lugar.

BREVE DESCRICAO DOS DESENHOS

Para explanacdo adicional e um melhor entendimento
da presente invencdo, as modalidades exemplares sdo descri-
tas abaixo em mais detalhe com referéncia aos desenhos ane-
xo0s. Nestes desenhos:

a Figura 1 mostra uma vista diagramatica de dispo-
sitivos de travamento, como conhecidos no estado da técnica;

a Figura 2 mostra uma vista diagramdtica de uma
modalidade exemplar da presente invengao;

a Figura 3 mostra uma vista diagramatica de acordo

com uma modalidade exemplar da presente invencgado;
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a Figura 4 mostra uma vista diagramatica da pre-
sente invencao;

a Figura 5 mostra uma vista diagramadtica da pre-
sente invencdo, mostrando as forgas que ocorrem entre a car-
ga e o container;

a Figura 6 mostra um método de fixacdao convencio-
nal, como conhecidovno estado da técnica;

a Figura 7 mostra uma vista diagramadtica de uma
modalidade exemplar do elemento de retengdo e da disposicdao
de travamento;

a Figura 8 mostra uma vista diagramatica de uma

modalidade compreendendo um elemento de detengdo excéntrico

com dentes de engate;

a Figura 9 mostra uma vista diagramadtica de um e-
lemento de detencdo excéntrico que pode ser operado por meio

de uma alavanca de pé.

DESCRICAO DETALHADA DAS MODALIDADES EXEMPLARES

Combonentes idénticos ou similares nas figuras di-
ferentes tém os mesmos caracteres de referéncia. As ilustra-
¢des nas figuras sédo diagramaticas e nao em escala.

A Figura 2 mostra uma modalidade exemplar da pre-
sente invencdo. Um dispositivo de travamento para containe-
res de fixacgdo 2 para uma aeronave €& preso por uma disposi-
cdo de travamento 1 que pode ser afixada em um piso de aero-
nave 3 por um elemento de retencdo 4. A pelo menos uma dis-
posigdo de travamento 1 pode ser fixada no piso da aeronave
3 tal que entre o container 2 e a pelo menos uma disposicgéao

de travamento 1 é fornecido um espag¢o 13 para ajustar o con-
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tainer 2. Subseqiientemente, o elemento de retengdo 4 do dis-
positivo de travamento pode ser movido na direcgdo da'carga
util 2 tal que um espago 13 entre a disposicdao de travamento
1 e a carga util 2 pode ser ajustado.

A Figura 1 mostra um dispositivo de travaﬁento co-
mo conhecido a partir do estado da técnica. Uma carga util
27 é& acondicionada em um container 2 de modo que durante os
movimentos ou manobras de véo da aeronave surgem movimentos
entre o container 2 ou o piso da aeronave 3. O éontainer 2 é
preso no piso da aeronave 3 por um dispositivo de travamento
1. A despeitb dos casos de carga dindmica como um resultado
de manobras de véo, isto é durante forte aceleragao ou.desa-
celeracdo da aeronave, por razdes praticas um espa¢o 137é
deixado de modo que é mais facil carregar e descarregar Os
containeres 2. Os dispositivos de travamento sdo portanto
desenhados para serem suficientemente fortes de modo a nao
romper ou falhar se cargas de choque dindmicas sdo experi-
mentadas. Isto resulta nos dispositivos de travamento que
exigem uma quantidade considerével de espagb e gue séo pesa-
dos.

Na Figura 2 pelo dispositivo de travamento de a-
cordo com a invencdo, o espaco 13 é fechado ou reduzido de
modo gue os fatores de carga dinadmica sdo significantemente
reduzidos. Construg¢des mais leves e menores sdo portanto i-
maginaveis.

A Figura 3 mostra uma vista de topo do sistema de
travamento de acordo com a invencdo. Pelo menos um lado vol-

tado para o container 2, o dispositivo de travamento de a-
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cordo com a invencdo é afixado de modo que existe um espaco
13 na direg¢dao do container 2. Depois do ajuste do container
2, o espago pode ser fechado pelo elemento de retencdo 4.

Na Figura 4, o container é mantido em trilhos de
fixagcdo 5. Pelos furos de ajuste 8 dos trilhos de fixacdo 5,
o dispositivo de travamento pode ser flexivelmente conectado
a estrutura de aeronave. Os containeres 2 podem assim inici-
almente ser colocados e ajustadoé em uma regido particular e
presos subseqgientemente por meio do elemento de retencdo 4.
O fluxo de forga passa dentro da estrutura de aeronave 3 por
meio do dispositivo de travamento e do trilho de fixacdo 5.

A Figura 5 mostra uma vista diagramatica do dispo-
sitivo de travamento de acordo com a inven¢do, em que as
forgcas dindmicas que sdo experimentadas s&do indicadas. Nesta
disposicdo, a carga util 2’ ¢é mantida no container 2 e tem
uma certa velocidade Vcarga €M uma aceleragdo acarga- NO entan-
to, procedimentos de teste mostraram que as forcas dindmicas
que resultam destes sdo insignificantes. As cargas diné&mi-
cas, que ocorrem como resultado da vglocidade Vup € da ace-
leragcdo aywp, resultam, no entanto em alguma das cargas dina-
micas experimentadas durante as manobras de v&o sendo signi-
ficantemente maiores que as cargas estdticas. A extensao
destes casos de carga é determinada predominantemente pela
extensdo da velocidade de impacto vy, e do peso vazio do
container 2. Na medida em que a velocidade de impacto vyrp é
considerada, o comprimento do espag¢o 13 e a aceleracdo ayyp a
qual o container 2 é submetido como um resultado de movimen-

tos de vbdo sdo fatores determinantes. Devido a colocacéao
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normalmente frouxa do container 2, durante manobras de vdo
ou outras formas de movimento de uma aeronave, ocorrem movi-
mentos relativos, que resultam em cargas diné&micas bastante
consideraveis. Como mostrado na Figura 5, devido a ndo exis-—
tir um espago 13, a maioria de casos de cargas dindmicas que
de outro modo seriam experimentadas ndo ocorre. Neste sisté—
ma, de acordo com a inveng¢do, se torna claro gque é somente o
movimento relativo entre a carga util 2’ e o container 2 que
gera forcas dinémicas.

Devido a redugdo nas forgas dindmicas com o uso da
presente invencdo, além do mais é possivel ndo somente reter
os ULDs de 20 toneladas comumente usados, mas também prender
melhor aos assim chamados estrados de carga pesada gque podem
levantar até 65 toneladas. Até agora, as autoridades de avi-
acdo internacional somente permitem a colocagdo de estrados
de carga pesada com o uso de um método de fixacéo complexo,
como mostrado na Figura 6. Este método de fixacdo convencio-
nal ndo tem sido usado para prender estrados de carga pesada
levantando até 65 toneladas, primeiramente porque o meio de
fixagcdo convencional ndo pode manter as cargas dindmicas que
sdo experimentadas. Estes estrados de carga pesada 14 por-
tanto tém que ser amarrados usando linhas de corda que tém
que se estender dentro de todas as linhas de aplicagdo de
forca. Freqgiientemente somente uma disposicdo ineficiente dos
containeres 14 é possivel, porque, por exemplo, é impossivel
prender dois containeres 14 lado a lado devido a regulagem
de amarracgcdo de cada container individualmente. Armazenando

estrados de carga pesada 14 usando o dispositivo de trava-
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mento de acordo com a invengdo, os estrados de carga pesada
14 podem ser colocados de modo consideravelmente mais efici-
ente em retentores de carga.

A Figura 7 mostra uma modalidade exemplar do ele-
mento de retengdo 4 da unidade de travamento 1 bem como do
elemento de amortecimento 7. inicialmente, o container 2 po-
de ser colocado em uma regido particular pelo elemeﬁto de
travamento 1 em que a unidade de travamento 1 pode ser ajus-
tada no trilho de fixacdo 5 variavelmente com os furos de
fixacdo 8. O espaco 13 que ainda existe é usado par alinhar
o container 2. Subseqiientemente, por meio da haste roscada 6
do elemento de retencado 4, o espaco 13 pode ser reduzido. A
fim de compensar a desigualdade, ou amortecer forcgas dinami-
cas restantes, um elemento de amortecimento 7 pode ser fixa-
do entre o elemento de retencdo 4 e o recipiente 2, a fim de
ainda melhorar a reducgdo em cargas dinamicas.

A Figura 8 mostra uma modalidade exemplar de um
elemento de retencdo mantido excentricamente 4. No elemento
de retencao 4, umAelemento de detencdo 9 é afixado, qué por
exemplo compreende dentes de engate em suas superficies. Es-
te elemento de detencdo 9 pode ser usado para reduzir o es-
paco 13 e pode subseqﬁentémente ser afixado na posicdo dese-
jada por uma alavanca de engate 10. Desta maneira é forneci-
do um sistema simples para prender o containef 2.

A Figura 9 mostra uma modalidade exemplar adicio-
nal do elemento de retengdo 4 com um elemento de detencado
mantido excentricamente 9. Nesta disposicd@o, uma alavanca de

pé 12 é afixada tal que a operacgdo simples ou travamento no
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lugar do container 2 & possivel. Assim, um empregado pode,
por exemplo, alinhar manualmente o container em uma posigéo
desejada e ao mesmo tempo operando a alavanca de pé 12 do
elemento de detencdo 9 pode manter e travar no lugar a posi-
¢do alinhada do container 2.

Em adicdo, deve ser mostrado que “compreendendo”

AAY W {4

ndao exclui outros elementos ou etapas, e “um” ou uma nao
exclui um numero plural. Além do mais, deve ser mostrado gue
caracteristicas ou etapas que foram descritas com referéncia
a uma das modalidades exemplares acima podem também ser usa-
das em combinacdo com outras caracteristicas ou etapas de
outras modalidades exemplares descritas acima. Caracteres de
referéncia nas reivindicacgdes ndo devem ser interpretados

como limitacgdes.
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REIVINDICACOES

1. Dispositivo de travamento para prender os con-
taineres (2) em uma aeronave, CARACTERIZADO pelo fato de que
o dispositivo de travamento compreende:

pelo menos uma disposigdo de travamento (1) com-
preendendo com um elemento de retencédo (4);

em que a pelo menos uma disposigdo de travamento
(1) é afixada em um piso de aeronave (3);

em gque a pelo menos uma disposicdo de travamento
(1) & presa no piso da aeronave (3) tal que um espago (13)
para ajustar o container (2) é fornecido entre o container
(2) e a pelo menos uma disposicdo de travamento (1);

em que o elemento de retengao (45 do elemento de
travamento (1) é& adaptado para mover na diregdo do container
(2) tal gue um espago (13) entre a disposigao de travamento
(1) e o coﬁtainer (2) é ajustével.‘

2. Dispositivo de travamento, de acordo com a rei-
vindicacdo 1, CARACTERIZADO pelo fato de que o elemento de
retencdo (4) compreende uma haste roscada (6) para ajustar o
espaco (13).

| 3. Dispositivo de travamento, de acordo com a rei-
vindicacdo 1, CARACTERIZADO pelo fato de que o elemento de
retencdo (4) compreende um elemento de detengao excéntrico
(9) com dentes de engate e um elemento de engate (10);

em que o elemento de retencdo (9) é adaptado para
ser inserido no espaco (13), e a posicdo do elemento de de-

tencdo (9) é adaptada para ser travada no lugar em gque Os
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dentes de engate do elemento de detencdo (9) engatam o ele-
mento de engate (10).

4. Dispositivo de travamento, de acordo com a rei-
vindicacdo 3, CARACTERIZADO pelo fato de que o elemento de
engate (10) compreende uma alavanca de pé (12) para travar o
elgmento de detencdo (9) no lugar.

5. Dispositivo de travamento, de acordo com qual-
gquer uma das reivindicagdes precedentes, CARACTERIZADO pelo
fato de que ainda compreende um trilho de fixagdo (8) com
furos de ajuste (8’), cujo trilho de fixacgdo (8) é& fixado em
um piso de aeronave (3);

em que o pelo menos um dispositivo de travamento
(lf é adaptado para ser afixado de modo ajustavel em uma po-
sicdo definida ao longo do trilho de guia (8) de modo que é
fornecido um espaco (13) entre os containéres (2) e a dispo-
sicdo de travamento (1).

6. Dispositivo de travamento, de acordo com qual-
guer uma das reivindicagdes precedentes, CARACTERIZADO pelo
fato de que ainda compreende pelo menos um elemento de amor-
tecimento (7); |

em que o pelo menos um elemento de amortecimento
(7) é afixado entre o elemento de retengdo (4) e o container
(2) de tal maneira que os movimentos do container (2) sa&o
amortecidos.

7. Dispositivo de travamento, de acordo com qual-
guer uma das reivindicagdes precedentes, CARACTERIZADO pelo

fato de que ainda compreende um elemento de inspecgdo;
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em que o elemento de inspeg¢do € desenhado tal que
no caso de um mau funcionamento do dispositivo de travamen-
to, um sinal de indicacgdo é gerado.

8. Dispositivo de travamento, de acordo com gqual-
quer uma das reivindicac¢des precedentes, CARACTERIZADO pelo
fato de gque ainda compreende uma pluralidade de disposicgdes
de travamento (1) com elementos de retencdao (4);

em que a pluralidade de disposicgdes de travamento
(1) encerra o container (2) de tal maneira que ¢é fornecido
um espago (13) para ajustar o container (2); e

em que os elementos de retencdo (4) da pluralidade
de disposicdes de travamento (1) s&o adaptados para mover na
diregéo do container (2) tal que o espag¢o (13) entre a piu—
ralidade de disposicdes de travamento (1) e o container (2)
é ajustado.

9. Método para prender containeres (2) em uma ae-
fonave, em que o método CARACTERIZADO pelo fato de gque com-
preende as etapas seguintes:

afixar uma disposigdo de travamento (1) comﬁum e-
lemento de retencdo (4) em um piso de aeronave;

em que a pelo menos uma disposigdo de travamento
(1) é presa no piso da aeronave (3) tal que um espac¢o (13)
para ajustar o container (2) é fornecido entre o container
(2) e a pelo menos uma disposig¢ao de travamento (1);

em que o elemento de retencgdo (4) da disposicgdo de
travamento (1) se move na diregéao do container (2) tal que
um espago entre a disposigdo de travamento (1) e o container

(2) é& ajustavel.
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10. Método, de acordo com a reivindicagao 9,
CARACTERIZADO pelo fato de que ainda compreende a etapa de:

inserir o elemento de retencdo (4) no espago (13)
com um elemento de detencao excéntrico (9) com dentes de en-
gate;

fixar a posicdo do elemento de detengdo (9) nb es-
paco (13) por engate de um elemento de engate (10) com os
dentes de engate.

ll. Método, de acordo com a reivindicag¢do 9 ou 10,
CARACTERIZADO pelo fato de qué ainda compreende a etapa de:

amortecer um movimento de um container (2) por um
elemento de amortecimento (7) fixado entre o elemento de re-
tencdo (4) e o container (2).

12. Método, de acordo com gualgquer uma das reivin-
dicacdes 9 a 11, CARACTERIZADO pelo fato de que ainda com-
preende a etapa de:

monitorar a disposicdo de travamento (1) por um
elemento de inspecdo com sensores elétricos;

‘gerar um sinal de indicacdo no caso de mau funcio-
namento dé dispositivo de travamento.

13. Método, de acordo com qualquer uma das reivin-
dicacdes 9 a 12, CARACTERIZADO pelo fato de que ainda com-
preende a etapa de:

travar no container (2) por uma pluralidade de
disposigdes de travamento (1) com elementos de retencao (4)
de tal maneira que um espaco (13) para ajustar o container
(2) é fornecido entre a pluralidade de disposigdes de trava-

mento (1) e o container (2):;
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colocar o espaco (13) entre a pluralidade de dis-
posicdes de travamento (1) e o container (2) pelos elementos
de retencdo (4) que sado adaptados para mover na diregao do
container (2).

14. Uso de um dispositivo de travamento,
CARACTERIZADO por prender containeres (2), de acordo co
qualquer uma das reivindicacdes 1 a 8, em uma aeronave.

15. Aeronave, CARACTERIZADO pelo fato de que com-
preende um dispositivo de travamento para prender containe-
res (2), de acordo com qualquer uma das reivindicagdes 1 a

8.



Fig. 1 Estado da técnica
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RESUMO

“DISPOSITIVO DE TRAVAMENTO E METODO PARA PRENDER

v

A presente invéncgdo refere-se a um dispositivo de- .

travamento para prender os containeres (2) em uma aeronave. -

O dispositivo de travamento compreende pelo menos uma dispo--

sigcdo de travamento (1) que pode ser afixada em um piso de

aeronave (3) e que compreende com um, elemento de retengdo

(4) . A'peio menos uma' disposigdo de travamento (1) pode ser

preéa no'pisc da aeronave (3) tal que'umfespago'(13) paré

ajustar'o container (2) é fornecido entre o container (2) .e
> . - B . B

a pelo menos uma diépoéicéo de travamente (1). O elemento de

'

retencdo (4) da disposigdo de travamento-(l) pdde ser subse-

_glentemente movido na direcdo 'da carga util (2), tal que um

. ) . ' . 3
espago (13) entrera disposigép de travamento (1) e o contai-

ner - (2) pode ser ajustavel. . . ; -

Q
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REIVINDICACOES

1. Dispositivo de travamento para prender o0sS con-
taineres (2) em uma aeronave, CARACTERIZADO pelo fato de que
o dispositivo de travamento compreende:

pelo menos uma disposigdo de travamento (1) com-
preendendo com um elemento de retencgao (4);

em que a pelo menos uma disposigdo de trévamento
(1) é afixada em um piso de aeronave (3);

em que a pelo menos uma disposig¢do de travamento
(1) é& presa no piso da aeronave (3) tal que um espaco (13)
para ajustar o container (2) é fornecido entre o container
(2) e a pelo menos uma disposigdo de travamento (1);

em que o elemento de retencdo (4) do elemento de
travamento.(l) é adaptado para mover na diregdo do container
(2) tal que um espago (13) entre a disposigdo de travamento
(1) e o container (2) é ajustéavel;

em que o elemento de retengdo (4) compreende um
elemento de detencdo excéntrico (9) com dentes de engate e
um elemento de engate (10);

em que o elemento de retengdo (9) é adaptado para
ser inserido no espacg¢o (13), e a posigdo do elemento de de-
tehgéo (9) é adaptada para ser travada no lugar em gue OsS
dentes de engate do elemento de detencgdo (9) engatam o ele—
mento de engate (10).

| 2. Dispositivo de travamento, de acordo com a rei-
vindicacdo 1, CARACTERIZADO pelo fato de que o elemento de
retencdo (4) compreende uma haste roscada (6) para ajustar o

espaco (13).
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3. Dispositivo de travamento, de acordo com a rei-
vindicacdo 2, CARACTERIZADO pelo fato de gque o elemento de
engate (10) compreende uma alavanca de pé (12) para travar o
elemento de detengdo (9) no lugar.

4. Dispositivo de travamento, de acordo com gqual-
quer uma das reivindicacgdes precedentes, CARACTERIZADO pelo
fatoc de que ainda compreende um trilho de fixacgdo (8) com
furos de ajuste (8’), cujo trilho de fixacdo (8) é fixado em
um piso de aeronave (3);

em que o pelo menos um dispositivo de travamento
(1) é adaptado para ser afixado de modo ajustavel em uma po-
sigcdo definida ao loﬁgo do trilho de guia (8) de modo que é
fornecido um espaco (13) entre os containeres (2) e a dispo-
sicdo de travamento (1).

5. Dispositivo de travamento, de acordo com qual-
quer uma das reivindicag¢des precedentes, CARACTERIZADO pelo
fato de que ainda compreende pelo menos um elemento de amor-
tecimento (7);

em que o pelo menos um elemento de amortecimento
(7) é afixado entre o elemento de retencdo (4) e o container
(2) de tal maneira que os movimentos do container (2) séao
amortecidos.

6. Dispositivo de travamento, de acordo com qual-
gquer uma das reivindicacdes precedentes, CARACTERIZADO pelo
fato de que ainda compreende um elemento de-inspegéo;

em que o elemento de inspecdo é desenhado tal que
no caso de um mau funcionamento do dispositivo de travamen-

to, um sinal de indicacgdo é gerado.
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7. Dispositivo de travamento, de acordo com qual-
quer uma das reivindicagdes precedentes,'CARACTERIZADO pelo
fato de que ainda compreende uma pluralidade de disposigdes
de travamento (1) com elementos de retencdo (4);

em que a pluralidade de disposic¢des de travamento
(1) encerra o container (2) de tal maneira que é fornecido
um espago (13) para ajustar o container (2); e

em que os elementos de retengdo (4) da pluralidade
de disposicdes de travamento (1) s&o adaptados para mover na
diregdo do container (2) tal que o espago (13) entre a plu-
ralidade de disposicdes de travamento (1) e o container (2)
é ajustado.

8. Método para prender containeres (2) em uma ae-
ronave, em que o método CARACTERIZADO pelo fato de que com-—
preende as etapas seguintes: |

afixar uma disposicdo de travamento (1) com um e-
lemento de retencdo (4) em um piso de aeronave;

em que a pelo menos uma disposigdo de travamento
(1) €& presa no piso da aeronave (3) tal Que um espaco (13)
para ajustar o container (2) é fornecido entre o container
(2) e a pelo menos uma disposig¢do de travamento (1)}

em que o elemento de retengdo (4) da disposigdo de
travamento (1) se move na direcdo do container (2) tal que
um espaco entre a disposigdo de travamento (1) e o container
(2) é ajustavel;

inserir o elemento de retencdo (4) no espago (13)

"com um elemento de detencdo excéntrico (9) com dentes de en-

gate;
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fixar a posigdo do elemento de detencdo (9) no es-
paco (13) por engate de um elemento de engate (10) com os
dentes de engate.

9., Método, de acordo com a reivindicagdo 8,
CARACTERIZADO pelo fato de que ainda compreende a etapa de:

amortecer um movimento de um container (2) por um
elemento de amortecimento (7) fixado entre o elemento de re-
tencdo (4) e o container (2).

10. Método, de acordo com a reivindicagdo 8 ou 9,
CARACTERIZADO pelo fato de que ainda compreende a etapa de:

monitorar a disposicdo de travamento (1) por um
elemento de inspegdo com sensores elétricos;

gerar um sinal de indicagdo no caso de mau funcio-
namento do dispositivo de travamento. |

11. Método, de acordo com qualgquer uma das reivin-
dicacdes 8 a 10, CARACTERIZADO pelo fato de que ainda com-
preende a etapa de:

travar no container (2) por uma pluralidade de
disposicdes de travamento (1) com elementos de retencgdao (4)
de tal maneira que um espaco (13) para ajustar o container
(2) é fornecido entre a pluralidade de disposigdes de trava-
mento (1) e o container (2);

colocar o espaco (13) entre a pluralidade de dis-
posicdes de travamento (1) e o container (2) pelos elementos
de retencdo (4) que sdo adaptados para mover na direcdo do

container (2).



12. Uso de um dispositivo de travamento,
CARACTERIZADO por prender containeres (2), de acordo co
qualquer uma das reivindicag¢des 1 a 7, em uma aeronave.

13. Aeronave, CARACTERIZADO pelo fato de que com-
preende um dispositivo de travamento para prender containe-
res (2), de acordo com qualquer uma das reivindicagbes 1 a

7.
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