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Anotace:

Zafizeni, které je urteno k uloZeni ndstavby /1/
2elezni¢niho vagénu na jeho podvozku /2/, sestava z
valetkovych blokd /5/, opatfenych vét$im pottem
vale¢kli /6/ a uspofddanych mezi nastavbou /1/ a
podvozkem /2/, a alespoil jednoho narazového tlu-
mi¢e /3/ s dlouhym zdvihem pro tlumeni nirazg,
které pusobi na Zelezni¢ni vagén. VileCkové bloky
/5/ s vét$im poétem valeckdl /6/ jsou uspotradany v
oblasti opérnych ploch /12/ podvozku /2/.
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Zarizeni k uloZeni nistavby Zelezni¢niho vagénu na jeho podvozku.

Oblast techniky

Vynalez se tyka zatizeni k uloZeni nastavby Zelezni¢niho vagénu na jeho podvozku pomoci
valetkovych bloki, opatfenych vétSim podtem valeckil, uspofadanych mezi nastavbou a
podvozkem, s alespoii jednim narazovym tlumi¢em s dlouhym zdvihem pro tlumeni naraz, které
plsobi na Zelezniéni vagén.

Dosavadni stav techniky

Zelezni¢ni vagény, zejména nakladni, jsou pfi sefazovani vystaveny silnym narazim.
U ndkladnich vagénii, které nejsou opatfeny zafizenim pro tlumeni narazi, dochézi k Gtlumu
pouze relativn€ malé Casti razové energie naraznikem. Pfi tom zrychleni, ktera na 2elezniéni
vagon pusobi, dosahuji az 5 g. Také pouzitim postrannich tlumi¢i se zvy$enym pohlcovanim
energie a se zvySenym tlumicim G¢inkem se dociluje pfi sefazovani pouze minimalniho sniZeni
zrychleni cca 2 g. Zdokonalit tlumeni razd je cilem mnoha feseni. Evropska patentova piihlaska
€. 0333152 A2 popisuje podvozek tuhy v krutu, vytvofeny z podélnych nosniki tuhych v krutu a
pii¢nych nosnikd tuhych v ohybu. Nosniky jsou spolu vzdjemné spojeny. Podvozek je opatien
narazovymi nosniky, na nichZ jsou upevnény horni &asti loZiskovych skfini, kazda se dvéma
valecky, které podpiraji narazovy nosnik. Dolni &4st sk¥in& je na konzole podvozku. Nevyhodou
narazovych nosniki je, Ze jsou to pomérné t&zké ptidavné prvky na vagénu, které vedou k t&z3i
konstrukci.

US pat. € 1806003 popisuje bo¢ni valetkové loZisko pro Zelezniéni vagény. Spodni &ast
loZiskové skfin€ pod kazdym vale¢kem ma rovnéz tvar vélcové plochy, takze oba valegky jsou od
sebe oddéleny a kazdy valecek je ve své &asti loziskové skiing. Bo¢ni stény loZiska pisobi jako
bariéry, které umoziiuji pohyb kazdého valeCku pouze v rozsahu jemu pfitazené valcové &asti
skfin€. Tlumici uCinek vznikd pfi pohybu valetki vychylenim ze stfedni spodni polohy po
zakfivené ploSe. Toto loZisko neni uréeno pro vagény, opatfené razovymi tlumidi s dlouhym
zdvihem.

DE pat. €. 4238315 popisuje spojeni soupravy vagdnd spojovacimi ty&emi. Spojovaci tyée
spojuji bud’ podvozky sousednich vagont nebo kluzné ramy, nebo nastavby. S ohledem na druhy
vagoni v soupravé je mozné upravovat umisténi spojovacich ty&i.

Nevyhodou kluznych rami je, Ze jsou t&€zké. Kluzné ramy a kluzné desky musi mit vysoky
souCinitel tfeni, aby se zajistila bezporuchova funkce tlumige s dlouhym zdvihem. Jsou téz
znama valeckova uloZeni na vice velkych, t&zkych, pevnych valeéeich, které jsou usazeny na
podvozku. Déle jsou znamé volné valecky, které jsou vedeny ve vale¢kovych skiinich. Jsou téz
znamé kluzné desky pro kluzné pfipojeni kluznych ramid k podvozku. Nevyhodou vétsiny
uvedenych provedenti je, Ze jsou objemna a tézka.

Podstata vynéalezu

Uvedené nevyhody do znacné miry odstraiiuje zafizeni k uloZeni nastavby Zelezni¢niho vagénu
na jeho podvozku, pomoci valeckovych bloki, opatfenych vétsim poStem valedkii, uspotadanych
mezi nastavbou a podvozkem, s alespoii jednim ndrazovym tlumiem s dlouhym zdvihem pro
tlumeni nérazi, které plsobi na Zelezni¢ni vagon. Podstata vynalezu spodiva v tom, Ze valegkové
bloky s vétSim poctem vale¢ki jsou usporadany v oblasti opé&mych ploch podvozku. V kazdém
véleckovém bloku jsou usporadany optimalné vzhledem k zatiZeni &tyii valecky. Valegky jsou
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ve valeckovém bloku uspofadany vzdy v paru vedle sebe a za sebou. Vilekové bloky jsou
vytvofeny jako skfin€, v nichz jsou valetky uloZeny otoéné v pevnych polohach. Valedkové
bloky na podvozku jsou vedeny v rozsahu pravouhlych otvort, které vytvateji opérné plochy.
Pravoihlé otvory jsou vytvoteny jako konzoly, které jsou opatfeny pruznymi polozkami,
na nichz jsou valeckové bloky pruzné podepfeny. Nastavba je v oblasti vale¢kovych bloki
opatfena protismémymi drahami, které jsou vytvofeny ztvrzeného plochého materidlu.
Valeckove bloky jsou posuvné uloZeny v pravothlych otvorech. V jednom nebo ve vice
pravouhlych otvorech podvozku jsou vsazeny prizpisobené adaptéry, opatfené kluznou deskou.
na niz jsou kluzné ulozeny ji ptitazené jizdni protismémé drahy. Nastavba je opatiena alespoii
v oblasti svych Ctyf rohl zajiSténimi proti zvednuti. Kazdé zajiténi proti zvednuti je vytvofeno
svérkou, upevnénou na podvozku, a pod ni pfesahujicim vodicim pdsem, do jehoZz vybrani svérka
zasahuje. Svérka je na podvozku upevnéna odnimateln&. Svérka a k ni pfifazeny vodici pas jsou
k sobé pt¥ifazeny bezdotykove.

Usporadani podle vynalezu je prostorové a hmotnostné tsporné a zaruduje spolehlivou funkci
tlumi¢e s dlouhym zdvihem. Dal3i vyhody spodivaji vtom, Zze mize odpadnout kluzny ram
a/nebo narazovy nosnik, coz ma za nasledek podstatné sniZeni hmotnosti. Vybaveni valetkovych
skfini s vice relativné malymi vale¢ky je vyhodné, protoze umoziuje sniZit stavebni vysku
ulozeni. Zelezniéni vagén miize byt v leh¢im provedeni, protoZe zistatek zbytkového zrychleni
leZi v rozsahu 0,5 g az 1 g. Kromé ochrany nakladu je toto feseni mozno vyuzit téz u chladicich
vozll, osazenych jednoduch}?mi chladicimi agregaty, jak je to obvyklé naptiklad u lehkych
nékladnich vozi. Vicendklady, vynaloZené na zabudovani ndrazového tlumice s dlouhym
zdvihem, se mohou vyrovnat, takZe ZelezniCni vagén, upraveny pole vynalezu, neni podstatné
draz3{ nez obvyklé netlumené vozidlo.

Prehled obrazkd na vvkresech

Vynalez bude osvétlen pomoci vykrest, na nichz znazoriuje obr. 1 zelezniéni vagén schematicky
v pohledu z boku, obr. 2 detailni vyfez podle roviny I — I vobr. 1, obr. 3 véletkovou skFiii
schematicky v pohledu z boku, obr. 4 fez vroviné IT — II vobr. 1 a obr. 5 nirazovy tlumi&
s dlouhym zdvihem, upraveny mezi podvozkem a nastavbou, v pohledu shora.

Ptiklady provedeni vynalezu

Zelezniéni vagén, tlumeny proti niraziim, ma nastavbu 1 a podvozek 2, které jsou spolu spojeny
prostfednictvim ndrazového tlumiCe 3 s dlouhym zdvihem. Na podvozku 2 jsou uspofadany
valeCkové bloky 5 ve &tythrannych konzolovych otvorech 7 a jsou opatfeny vét3im poétem
valeckd 6, které se opiraji o jizdni protismémou drihu 4 na nastavbé 1. S vyhodou je polet
vale¢kt 6 v kazdém valeckovém bloku 5 upraven optimalné k zatizeni tak, e u Zeleznicnich
vagénll, u nichz se pfedpokladd srovnatelng vysoké zatizeni po celé jejich délce, bude pocet
valekovych bloki 5 a vale¢kd 6 vy33i nez u vagénd, u nichz se predpoklada zatizeni nizsi.
Valeckové bloky 5 maji s vyhodou ¢tyfi valegky 6, které jsou uspotadany v paru vedle sebe a za
sebou. Ve véleckovych blocich 3 jsou valecky 6 ulozeny otoéné v pevnych polohach. Valeckové
bloky 5 jsou uspofadany v oblasti opérnych ploch 12 podvozku 2 ve étythrannych otvorech 7,
které vytvareji opémné plochy 12. Ve ¢tyfhrannych otvorech 7 jsou vlozeny pruzné podlozky 8.
o které se valetkové bloky 5 pruzné opiraji za ugelem vyrovnani odchylek thlt valeckd 6 vaci
sobé pfi narazu. Pruzna podlozka 8 je vytvofena napfiklad z gumové desky. Jizdni protismémé
drahy 4 pro valeckové bloky 3 jsou vytvofeny z tvrzeného plochého materialu, ktery je na spodni
strané nastavby 1 v oblasti vale¢kového bloku 5. Valetkové bloky 5 jsou posuvné ulozeny’
ve tythrannych otvorech 7. Podle potieby je mozno do jednoho nebo do vice &tythrannych
otvortl 7 na podvozku 2 vlozit adaptéry, opatfené kluznou deskou 11, na niz je kluzné& ulozena ji
pfifazena protisméma draha 4. Zelezniéni vagén je opatfen, minimalné v oblasti svych &tyfech
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rohd 13, zajiSténim 14 proti zvednuti. Zajisténi 14 Je vytvofeno ze svérky 9, upevnéné na
podvozku 2, a ji ptesahujiciho vodiciho pasu 10, do jehoZ vybrani 15 svérka 9 zasahuje. Pfi
narazech v disledku sefazovani se touto ipravou spolehlivé zabraiiuje zvednuti nastavby 1 od
podvozku 2. Pti normalnim provozu jsou svérka 9 a vodici pasy 10 uspofadany bezdotykové tak,
Ze se zabrafiuje zvednuti nastavby 1, ale valivému &i kluznému uloZeni nastavby 1 oproti
podvozku 2 nepiekazi. Svérka 9 je na podvozku 2 upevnéna odnimatelné. Tim se mizZe, pro
piipad pfedpokladané vymény jednoho nebo vice valeckovych bloki 5 za adaptér s kluznymi
deskami 11, odstranit nastavba 1 od podvozku 2 s malou namahou a tak se umozni potiebné
vybaveni valeckovymi bloky 5 a/nebo kluznymi deskami 11. Zatizeni je mozno provést
v kinematickém obraceni, pfi kterém jsou valetkové bloky 5 upevnény na nastavbé 1 a jizdni
protism&rné drahy 4 jsou na podvozku 2, s vyhodou u jeho podélnych nosniki. Stejné tak mize
byt upraveno zajisténi 14 proti zvednuti tak, e svérka 9 je usporadana na podvozku 2. Podvozek
2 miZe byt vybaven podlahovou deskou, odolnou proti ohybu, aby se zajistil prostor pro pchyb
nastavby 1 vi¢i podvozku 2. mozné je téz dalii zpevnéni podlahové desky v oblasti stfedu, &imz
pak neni tfeba vytvifet podlahovou desku, odolnou proti ohybu. Nastavba 1 tak mize byt
provedena jako skfifi tuhd v krutu napfiklad u izotermické néstavby. V tomto ptipadé muZe
nastavba | pfevzit €ast pozadované pevnosti v krutu vozidla. Tim se zajistuje zelezni¢ni vagén
proti vykolejeni. To je vhodné zejména u dvouosych nakladnich vozi. Vytvofeni podvozku
sniz$i pevnosti vkrutu ma za nasledek asporu hmotnosti. To umoziuje zvy3it naklad
Zelezni¢niho vagénu.

Priimyslova vyuZitelnost

Vynalezu se vyuzije u Zelezni¢nich vagéni, urenych pro nakladni prepravu.

PATENTOVE NAROKY

1. Zafizeni k ulozeni nastavby Zelezni¢niho vagénu na jeho podvozku, pomoci valeckovych
bloki, opatienych vétsim poétem valecku, uspofadanych mezi nastavbou a podvozkem, s alespori
Jjednim narazovym tlumi¢em s dlouhym zdvihem pro tlumeni narazi, které pilisobi na Zelezniéni
vagon, vyznacujici se tim, Ze valeC¢kové bloky (5) s vétsim podtem valecki (6)
Jsou uspoiéadany v oblasti opérnych ploch (12) podvozku (2).

2. Zafizeni podle ndrokul, vyznacéujici se tim, Zevkazdém valeckovém blo-
ku (5) jsou uspotadany Ctyti valecky (6), a to optimalng vzhledem k zatiZeni.

3. Zafizeni podle narokii 1 a2, vyzmnadujici se tim, Ze valeky (6) jsou ve
valeCkovém bloku (5) uspofadany vzdy v paru vedle sebe a za sebou.

4. Zafizeni podle narokti 1 az3, vyznaéujici se tim, Ze valetkové bloky (5)
Jjsou vytvoreny jako skfing, v nichz jsou vale¢ky (6) v pevnych polohach uloZeny oto¢né.

S. Zarizeni podle naroki 1 az4, vyznacdujici se tim, ZevaleCkové bloky (5)na
podvozku (2) jsou vedeny v rozsahu pravothlych otvort (7), které vytvateji opérné plochy (12).

6. Zatizeni podle narokti 1 az5, vyznadujici se tim, Ze pravouhlé otvory (7)
jsou vytvofeny jako konzoly, které jsou opatfeny pruznymi polozkami (8), na nichZz jsou
valeckové bloky (5) pruzné podepieny.
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7. Zafizeni podle narokd 1 az 6, vyzmadujici se tim, Ze je v oblasti
véletkovych blokt (5) nastavba (1) opatfena protismémymi drahami (4), které jsou vytvofeny
z tvrzeného plochého materialu.

8. Zafizeni podle narokti 1 az7, vyzmacdujici se tim, Ze valeckové bloky (5)
jsou posuvné uloZeny v pravouhlych otvorech (7).

9, Zafizeni podle narokii 1228, vyznadujici se tim, Zevjednom nebo vevice
pravothlych otvorech (7) podvozku (2) jsou vsazeny pizplisobené adaptéry, opatfené kluznou
deskou (11), na niz jsou kluzné uloZeny ji pfifazené jizdni protismémé dréhy (4).

10. Zafizeni podle naroki 1 az9, vyznadujici se tim, Ze nastavba (1) je
opatfena alespoii v oblasti svych &tyf rohti (13) zajisténimi (14) proti zvednuti, kterd jsou
vytvofena svérkou (9), upevnénou na podvozku (2), a pod ni pfesahujicim vodicim pasem (10),
do jehoZz vybrani (15) svérka (9) zasahuje.

11. Zafizeni podle nérokti 1 a2 10, vyzna&ujici se tim, Ze svérka(9) je upev-
néna na podvozku (2) odnimatelné.

12. Zafizeni podle narokt 1 az 11, vyzmad&ujici se tim, Zesvorka(9)akni
piifazeny vodici pas (10) jsou k sobé pfifazeny bezdotykové.

3 vykrest
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