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Wciaz zwiekszajaca sie szybko$é jazdy
i stale wzrastajace ci$nienie kol parowozéw
i wagonéw obciazaja coraz silniej szyny i
powoduja tak silne zuzywanie sig ich, ze
trwalo$é szyn coraz bardziej si¢ zmniejsza.
Z tego powodu zarzady kolejowe zadaja
coraz usilniej szyn, ktére odpowiadatyby
takim zwiekszonym obciagzeniom bez zmniej-
szania sie ich trwalosci; w celu zadoséu-
czynienia tym wymogom stale podwyzszano
stopieri hartownosci, a tem samem i stopien
wytrzymalosci szyn, przyczem osiagano ten
cel zapomoca zwiekszania zawartosci wegla
w stali albo przez cieplna obrobke glowki
wywalcowanej szyny, aby powierzchnig
jezdna, ktéra przedewszystkiem musi byé

brana pod uwage, uczyni¢ bardziej trwala
i odporna na $cieranie, Zwiekszenie jednak
wytrzymalosci szyny zapomoca hartowania
glowki jest mozliwe tylko do pewnej gra-
nicy, poniewaz przy przekroczeniu wytrzy-
malosci powyzej 140 kg/mm> miedzycza-
steczkowa spoistosé stali nie wystarcza, aby
przy zachodzacych obciazeniach wykluczyé
catkowicie niebezpieczenstwo peknigcia szy-
ny. Z drugiej strony stalowe szyny zaharto-
wane nawet w mozliwie najwyzszym stop-
riu nie wystarczaja na takie obcigzenia, ja-
kie zachodza w szynach na duzych krzy-
wiznach i spadkach.

Okazalo sie, ze hartowanie gléwki szy-
ny mozna posungé znacznie dalej niz do-



& {ychczas, o ile w masie hartowanej stali, w

tej jej czeéci, z ktérej pozniej tworzy sie
1 glowka szyny, zatopiony zostanie rdzen z
nieliartowanej migkkiej stali lub ze zlewne-
go zelaza. Powstaje w ten sposéb szyna,
ktérej powierzchnia jezdna moze byé tak

silnie zahartowana, ze znosi najwieksze do-.

tychczas mozZliwe obciazenie, przyczem
wewnetrzna spoistosé miedzyczasteczkowa
takiej szyny jest tak duza, ze niebezpie-
czenistwo pekniecia jej praktycznie nie
istnieje; poza tem odpowiednio do tego
szyna taka, oprécz nadzwyczaj wielkiej
twardosci powierzchni jezdnej i wskutek
tego wysokiego stopnia trwalosci, wytrzy-
muje bez zarzutu przepisowe préby na u-
'derzenie, dokonywane podczas odbioru.
Szyna wedlug wynalazku jest wykonana
w ten sposéb, ze przy formie odlewniczei
lub kokili do odlewania blokéw stalowych
znajduje si¢ urzadzenie do wprowadzania
drazka z niehartowanego mieckkiego mate-
rjalu, ktére utrzymuje drazek w niezmien-
nem polozeniu. Na krétko przed wlaniem
tadunku stali do kokili wprowadzony zostaje
drazek z niehartowanej migkkiej stali lub
ze zlewnego zelaza w stanie odpowiednim
do zgrzania, poczem do kokili wlewana zo-

staje plynna stal. Wéwczas drazek zostaje
otoczony naokolo stala i $cisle z nia zgrza-
ny.
Skrzepnigty blok stalowy zostaje w zna-
ny sposéb podgrzewany w piecu i wywal-
cowywany w walcowni mna szyny, przy-
czem nalezy uwazaé, zeby miekki rdzen do-
stal si¢ do srodka gléwki szyny. Nastepnie
zanurza si¢ szyne w znany sposéb glowka
w wodzie i silnie si¢ hartuje w tym celu, a-
by powierzchni jezdnej nadaé¢ najwyzszy
stopiei twardosci i uczynié ja odporna na
$cieranie.

Zastrzeienie patentowe.

Szyna kolejowa z silnie zahartowana
powierzchnia jezdna, znamienna tem, ze w
masie hartowanej stali, tworzacej szyne, a
mianowicie w czesci tworzacej jej glowke,
umieszczony jest rdzen z niehartowanej
migkkiej stali lub ze zlewnego zelaza.
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