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(57) Abstract

The invention concerns an amusement ride system in which at least one passenger unit (1) is raised
up a vertical tower (2) by a lift (4) before returning by free fall to its lower starting position. To enhance
passengers’ enjoyment of the ride while ensuring that the free fall is kept safely under control, it is proposed
that a brake system (14) be provided in the lower section of the fall and kept in constant braking readiness;
this system is used to slow the descent speed of the passenger unit (1) down to zero. The passengers (10)
sit in the open passenger units (1) with their backs towards the tower (2) and are held in securely by hoop
guards (9).

(57) Zusammenfassung

Die Erfindung befaBt sich mit einer Belustigungsvorrichtung, bei der mindestens ein Fahrgasttriger
(1) mit Hilfe eines Aufzuges (4) an einem aufrechten Turm (2) in die Hohe bewegt wird und von dort
im freien Fall in die untere Ausgangsstellung zuriickkehrt. Um den Erlebnisreiz zu steigern und dennoch
die freie Fallbewegung sicher zu bewdltigen, sieht die Erfindung im unteren Bereich der Fallstrecke eine
in steter Bremsbereitschaft stchende Bremsanordnung (14) vor, mit welcher die Fallgeschwindigkeit des
Fahrgasttrigers (1) bis zum Stillstand reduziert wird. Die Fahrg4ste (10) sitzen in den offenen Fahrgasttrigem
(1) mit dem Riicken zum Turm (2) und sind mit Schutzbiigeln (9) gesichert.
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BESCHRETIBUNG

Belustigungsvorrichtung mit lings eines Turmes

héhenverdnderlich gefithrten Fahrgasttragern

Die Erfindung bezieht sich auf eine
Belustigungsvorrichtung mit lidngs eines Turmes
héhenveranderlich gefiihrten Fahrgasttrigern entsprechend
den im Oberbegriff des Patentanspruches 1 angefithrten
Merkmalen.

Im speziellen befaBt sich die erfindungsgemife
Belustigungsvorrichtung mit Fahrgasttridgern, die einen
grofien Hohenunterschied in méglichst kurzer Zeit
zuricklegen sollen.

Durch die US-A 2 221 215 ist bekannt, an der AuBenseite
eines im Querschnitt kreisférmigen Turmes einen
Fahrgasttrager hohenverdnderlich zu fihren. Im Inneren des
Turmes ist ein Hebeschlitten gefithrt und mit
Gummi-Zugseilen verbunden. Dieser Schlitten durchgreift
mit Auslegern in der Turmwand befindliche Schlitze. Die
Ausleger liegen an der Unterseite des Fahrgasttragers an
und vermdgen diesen zu heben. Die Zugseile werden iiber
eine motorisch angetriebene Winde gespannt, wihrend der
Fahrgasttrdger noch arretiert ist. Nach Lésen der
Arretierung wird der Fahrgasttriger aus der Zugspannung
der Zugseile nach oben beschleunigt und kehrt aus seiner
oberen Stellung durch Eigengewicht wieder zuriick. Dadurch
entsteht ein Wechsel zwischen Spannung und Entspannung der
Zugseile mit der Folge, daB der Fahrgasttriger wiederholt
auf- und abwdrts bewegt wird, bis die kinetische Energie
aufgebraucht ist.

Eine solche Belustigungsvorrichtung ist nur fir relativ
kleine Massen geeignet und wegen der Mséglichkeit der
Uberdehnung bzw. des ZerreiBens der Zugseile
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verhaltnismidRig unsicher.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, Fahrgasttrager
unter Meidung der vorgenannten Nachteile aus groBer Hohe
im freien Fall gefahrlos zu bewegen und den Erlebnisreiz
wesentlich zu steigern.

Ausgehend von der US-A 2 221 215 ergibt sich die
erfindungsgemdfie Losung der gestellten Aufgabe aus den
kennzeichnenden Merkmalen des Patentanspruches 1.

Danach wird der Fahrgasttrager nach Art eines Aufzuges in
die Hohe gebracht, wobei die Beschleunigung der
Aufwartsbewegung durch entsprechende Steuerung des
Aufzugsantriebes wunschgemaf gewdhlt werden kann. Dabei
ist eine Spannung und Dehnung der Zugseile als
Antriebsmittel nicht erforderlich; die Zugseile des
Aufzuges haben lediglich die Last des Fahrgasttrédgers
aufzunehmen. Dadurch ist die Moglichkeit gegeben, eine
wesentlich groBere Anzahl von Personen, also eine grofRere
Last, zu befdrdern. Der Antrieb des Aufzuges kann
beispielsweise so gesteuert werden, daf die
Aufwartsbewegung zunachst sanft beginnt und mit
ansteigender Hohe beschleunigt wird.

Wesentlich ist, daB der freie Fall des Fahrgasttragers im
unteren Teil der Fahrtstrecke durch eine geeignete
Bremsanordnung sicher und gefahrlos aufgefangen wird.
Hierzu bieten sich verschiedene LOsungen an, z. B. mit
Hilfe einer beriihrungslosen Magnetbremse gemah
Patentanspruch 2 oder mit einer Bremsbackenanordnung im
sinn des Patentanspruches 3, wodurch die Fallenergie bis
zum weich abgefederten Stillstand des Fahrgasttrédgers in
der unteren Stellung aufgebraucht wird.

Wenn man mit dem ARufzug einen Hubkdrper entsprechend dem
Patentanspruch 4 verbindet, wird die M8glichkeit erdffnet,
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den Fahrgasttriager vom Hubkérper mit aufwarts bewegen zu
lassen, um ihn dann in der oberen Hubstellung vom
Hubkdrper zu lésen und allein im freien Fall in die
Ausgangsstellung zuriickkehren zu lassen. Der Hubkérper
kann dann mit Hilfe des Aufzuges der Fallbewegung des
Fahrgasttragers langsam folgen. Dabei ist die Moglichkeit
gegeben, den Fahrgasttrager mindestens wahrend seiner
Aufwiartsbewegung um die Achse des Turmes rotieren zu
lassen, wie dies im einzelnen in den Patentanspriichen 5
bis 8 ausgefithrt ist.

Das Funktionsprinzip der erfindungsgeméafien
Belustigungsvorrichtung besteht demgemiB darin, daR ein
oder mehrere Fahrgasttrager aufzugartig an einem
turmartigen Geriust in die Ho&he gebracht werden und von
dort in freiem Fall wieder in die Ausgangslage
zuriickkehren, wobei natiirlich dieser freie Fall durch
geeignet ausgebildete Bremsanordnungen so sanft
aufgefangen wird, daB dem Fahrgast kein persotnlicher
Schaden entstehen kann.

In den Unteranspriichen 9 bis 17 sind zahlreiche weitere
Ausfithrungsvarianten und Ausfilhrungsbeispiele aufgefiihrt.

So ist beispielsweise vorgesehen, daf im Turm eine
Antriebstrommel mit ihrem Antriebsblock je Fahrgasttréger
angeordnet ist, iber welche ein biegsames Zugglied, z. B.
ein Seilzug mehrmals umschlungen gefihrt ist, dessen eines
Ende mit einem Gegengewicht und dessen anderes Ende mit
der Halterung des Fahrgasttragers verbunden ist.

Der besondere Reiz der Erfindung besteht darin, dal der
Aufzug bzw. der Hubkdrper mit dem Fahrgasttrager nur
wihrend seiner Aufwiartsbewegung in die oberste Stellung am
Turm verbunden ist. In dieser obersten Stellung soll dann
der Fahrgasttrager vom Aufzug bzw. dem Hubkdrper gelost
werden kénnen, um in freier Fallbewegung nach unten zu
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gelangen.

Dieses Funktionsprinzip wird bei einem Ausfihrungsbeispiel
dadurch geldst, daB der Fahrgasttrdger iiber ein
Klinkengesperre an einer jochférmigen Halterung des
Aufzuges hangend gehalten und das Klinkengesperre mit
einer Entriegelungsvorrichtung zur Freigabe des
Fahrgasttrédgers fir den freien Fall versehen ist.

Auf diese Weise ist lediglich die jochférmige Halterung
stidndig mit dem Seilzug des Aufzuges verbunden. In der
obersten Stellung des Fahrgasttragers wird die Sperrklinke
entriegelt, so daB sich der Fahrgasttrager von der
jochférmigen Halterung ldsen und im freien Fall nach unten
gelangen kann.

Die jochformige Halterung folgt dann durch eine geeignete
Steuerung des Antriebsmotors dem Fahrgasttrdger nach, um
diesen in seiner untersten Stellung wieder zu erfassen. Zu
diesem Zweck fithrt die jochfdérmige Halterung, die
ebenfalls in den vertikalen Fithrungen des Turmes gefihrt
ist, beim Annahern an den Fahrgasttrédger eine zusdtzliche
Bewegung nach unten aus, um die Klinke wieder in das
Gesperre einrasten zu lassen.

Es hat sich als zweckm#Big erwiesen, das Klinkengesperre
aus einer am Fahrgasttriager drehbar gelagerten Rolle und
aus einer an der Halterung schwenkbar gegen Federwirkung
gelagerte Klinke zu bilden, die beim Gegeneinanderbewegen
selbsttatig hinter die Rolle greift, wobei als
Entriegelungsvorrichtung ein auf die Klinke wirkender
Elektromagnet oder ein pneumatischer, hydraulischer bzw.
mechanischer Hubantrieb vorgesehen ist.

Es muB natiirlich Vorkehrung dafiir getroffen werden, dal
der im freien Fall befindliche Fahrgasttrager wahrend der
gesamten Fallstrecke ordnungsgemdf gefiihrt ist.
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Zu diesem Zweck wird der Fahrgasttrager bei einer
Ausgestaltung beispielsweise als mit aufrechten Pfosten
versehener Rahmen ausgebildet, dessen Pfosten seitlich
vorstehende und vertikal sich erstreckende
Gleitfilhrungselemente aufweisen, die mit passenden
Fihrungselementen der vertikalen Fihrung am Turmgerist
zusammenwirken.

Beim Ausfithrungsbeispiel der Erfindung weisen die
Gleitfilhrungselemente des Fahrgasttragers vertikal sich
erstreckende, schlitzférmige Ausnehmungen auf, in welche
die Stege von ortsfest am Turm angebrachten T-Profilen
filhrend eingreifen.

Selbstverstandlich ist es mdglich, diese Fihrungselemente
gegeneinander umzukehren oder durch sonstige
Fihrungselemente zu ersetzen, welche bespielsweise auch
durch Rollen und Gegenrollen gebildet sein ko&nnen.

Ein besonderes Problem besteht darin, den mit hoher
kinetischer Energie sich vollziehenden Fall des
Fahrgasttragers so abzubremsen, daf fir die Fahrgaste
keine Gefahrdung entsteht.

7Zu diesem Zweck ist fiir den Fall der Anwendung einer
Bremsbackenanordnung vorgesehen, daB die Bremsbacken in
mehrere, iibereinander befindliche Gruppen unterteilt ist,
deren Bremsenergie abgestuft einstellbar ist.

Erfindungsgemdf wird grundsatzlich davon ausgegangen, die
Bremsbacken in standiger Bremsstellung zu halten. Man kann
hierzu pneumatisch oder hydraulisch betatigbare Bremsen
verwenden, die stindig unter Druck in der Bremsstellung
gehalten sind. Sollte die Druckerzeugung versagen, missen
zusitzliche Sicherungen vorhanden sein, beispielsweise
Federn, die den Bremsdruck aufrechterhalten.
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Selbstverstiandlich kénnen auch andere Bremskrafterzeuger
eingesetzt werden, wie z. B. elektrische
Wirbelstrombremsen und dergleichen.

Mit dieser Bremsbackenanordnung wird erreicht, dafl der
fallende Fahrgasttriger mit seinem Bremsschwert immer in
eine bremsbereite Bremsbackenanordnung eingreift.

Wenn man mehrere iibereinander befindliche Gruppen von
Bremsbackenanordnungen vorsieht, kann deren Bremswirkung
von Stufe zu Stufe gesteigert werden, so daB tatsachlich
ein sanftes Abbremsen des im freien Fall befindlichen
Fahrgasttrégers moglich ist.

Im Sinne der Erfindung ist aber auch vorgesehen, daB im
Bremsweg fiir den Fahrgasttrager eine bremsfreie oder
bremsreduzierte Strecke eingegliedert ist. Dadurch wird
dem Fahrgast ein besonderes Erlebnisgefithl vermittelt.
Wahrend dieser im Glauben ist, daB der freie Fall wirksam
abgebremst worden ist, beginnt pldtzlich wieder eine
Beschleunigungsphase des freien Falles, die aber letztlich
sicher abgefangen wird. Zu diesem Zweck kann
erfindungsgemaf im unteren Bereich der
Bremsbackenanordnung eine Auffangdampfanordnung,
beispielsweise nach Art von Stofdampfern, vorgesehen sein,
die auBerdem sicherstellt, daB der Fahrgasttrager in
seiner unteren Stellung tatsichlich in die Endstellung
gelangt.

Die erfindungsgemdBe Belustigungsvorrichtung kann
hinsichtlich der Gestaltung des Turmes unterschiedlich
beschaffen sein. Es ist mdglich, den Turm im Querschnitt
kreisférmig zu gestalten und an seiner AuBenseite die
Fahrgasttridger entlang von Tangenten zu fihren.

Anwendbar ist aber auch eine prismatische
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Querschnittsgestaltung des Turmes, beispielsweise als
Quadrat oder Sechseck.

Es ist aber auch denkbar, einen Turm mit nur einem
Fahrgasttriger bzw. Lastentréager zu bilden, wodurch die
Méglichkeit geschaffen wird, HShenfdrderung von Lasten an
Gebiuden vorzunehmen.

Wenn man davon ausgeht, daB der einzelne Fahrgasttrager
beispielsweise Platz fiir vier nebeneinander sitzende
Fahrgaste hat, dann weist die erfindungsgemafe
Belustigungsvorrichtung bei einem quadratischen Turm eine
Kapazitdt von 16 Personen und bei einem sechseckigen Turm

eine Kapazitat von 24 Personen auf.

Der Durchsatz an Fahrgasten kann dadurch fliussiger
organisiert werden, daB die Aufzige fiir die einzelnen
Fahrgasttrdger zeitversetzt betdtigbar sind. So ist es
beispielsweise moglich, den einen Fahrgasttrdger mit dem
Aufzug nach oben zu bewegen, wahrend ein anderer
Fahrgasttrager sich bereits in der freien Fallbewegung
befindet.

Mit der Erfindung ist sogar die Méglichkeit gegeben, daB
man den Fahrgasttrdager diesen Turm umgreifend gestaltet,
was zu einer noch gréferen Anzahl von Sitzen fir die zu
befoérdernden Personen fihrt.

Bei einer anderen Ausfiihrungsform der Erfindung umgreift
ein Fahrgasttrager kreuzférmig den Turm und ist an diesem
gefihrt. Der Aufzug wirkt auf einen ebenfalls am Turm
gefithrten Hubkoérper ein, der mit dem Fahrgasttrager iber
eine Kupplung, Gesperre, Klinke, magnetische Anordnung
oder dergleichen verbunden ist. Uber diese Kupplung oder
dergleichen wird der Fahrgasttradger von dem Hubkdrper in
die Hohe geschleppt, um dort vom Hubkdrper fiir den freien
Fall geldst zu werden.
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Diese und weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus

der Zeichnung und Beschreibung.

In der Zeichnung ist die Erfindung schematisch und

beispielsweise dargestellt. Es zeigen:

Figur

Figur

Figur

Figur

Figur

Figur

Figur

Figur

1:

eine Seitenansicht einer mit einem Turm
ausgeriisteten Belustigungsvorrichtung und
daran gefihrten Fahrgasttragern,

einen Querschnitt durch den Turm gemaf
Figur 1 in einem Ausfithrungsbeispiel,

eine Seitenansicht auf einen Fahrgasttrager
mit einem Fahrgast in vergrofierter
Darstellung,

eine Vorderansicht eines Fahrgasttragers mit
seiner Halterung,

eine Draufsicht auf den Fahrgasttrager mit
seiner Fihrung und Bremsanordnung und

eine Vorderansicht einer Halfte eines in
einer Bremsbackenanordnung befindlichen

Fahrgasttragers sowie eine Vorderansicht
mehrerer Bremsbacken-Gruppen.

eine Draufsicht auf einen kreisfdérmigen Turm
mit ihn umgreifenden Fahrgasttrager,

eine Seitenansicht auf den Turm mit dem in
der unteren Stellung befindlichen
Fahrgasttrdger in einem anderen
Ausfiihrungsbeispiel,
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Figur 9: eine Seitenansicht gemdB Figur 8 mit dem in
der oberen Stellung befindlichen
Fahrgasttréager und

Figur 10: eine Seitenansicht entsprechend Figur 8 mit
dem in Fallbewegung befindlichen
Fahrgasttrager.

Die erfindungsgemdfe Belustigungsvorrichtung besteht in
einem ersten Ausfithrungsbeispiel gemd$ Figur 1 aus einem
aufrechten Turm (2), an dessen AuBenflache sich vertikal
erstreckende Fithrungen (3) befinden, in denen
Fahrgasttrager (1) durch einen Aufzug (4) in die Hohe
gebracht und von dort in freiem Fall in die Ausgangslage
zurickkehren kénnen.

Wie die Figur 3 zeigt, weist der einzelne Fahrgasttréger
(1) Sitze (8) fiir Fahrgidste (10) sowie Schutzbiigel (9)
auf, die von oben ilber die Schulter des Fahrgastes (10)
nach unten ragen und diesen im Sitz (8) sichern, wobei
zusidtzliche Seitenabstiitzungen (11) vorgesehen sind, damit
der einzelne Fahrgast (10) nicht seitlich aus seiner
Sicherungshalterung gelangen kann.

In Figur 1 ist ferner schematisch dargestellt, dal der
Aufzug (4) fir den einzelnen Fahrgasttrager (1) aus einem
Seil- oder Kettenzug (5) besteht, dessen Antriebsblock (6)
beispielsweise im oberen Bereich des Turmes (2) angeordnet
sein kann. Die Anordnung des Antriebsblockes (6) ist aus
Gewichtsgrinden vorteilhafterweise auch im unteren Teil
des Turmes (2) wahlbar. Der Seilzug wird zweckmaBigerweise
in mehreren Windungen iiber einer Antriebstrommel (12)
gefithrt, wobei das eine Ende des Seilzuges (5) mit dem
Fahrgasttriager und das andere Ende des Seilzuges (5) mit
einem Gegengewicht (7) verbunden ist.

Wie spater dargestellt wird, soll in einem bevorzugten
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Ausfiihrungsbeispiel der Fahrgasttrager (1) vom Aufzug (4)
geldst werden kdnnen, wenn sich der Fahrgasttrager (1) in
der obersten Stellung befindet.

Im unteren Bereich des Turmes (2) ist ein Podest (13) zur
Regelung der Besucherstrome beim Besteigen bzw. Verlassen
der Fahrgasttrager (1) vorgesehen.

AuBerdem befindet sich beim ersten Ausfilhrungsbeispiel im
unteren Bereich des Turmes (2) eine Bremsbackenanordnung
(14), welche die Aufgabe hat, den freien Fall des
Fahrgasttragers (1) sanft abzubremsen, um stoffoérmige
Belastungen fiir die Fahrgidste (10) zu vermeiden. Wie
besonders auch das Ausfithrungsbeispiel der Figur 6 zeigt,
ist die Bremsbackenanordnung (14) in mehrere Stufen (32)
unterteilt. Diese Stufen (32) kénnen unterschiedliche
Bremskrifte erzeugen, beispielsweise dergestalt, daB die
oberste Stufe eine leichte Bremsung und die unterste Stufe
eine verstiarkte Bremsung ausibt.

Im Beispiel der Figur 2 ist gezeigt, daB der Querschnitt
des Turmes (2) sechseckig ist. Demzufolge kdnnen an der
AuRenseite des Turmes (2) sechs Fahrgasttrdger (1)
angeordnet und langs der aufrechten Fihrungen (3) bewegbar
angeordnet sein. Jeder Fahrgasttrager (1) hat
beispielsweise eine Kapazitédt fir vier Fahrgaste, so dab
bei diesem Ausfithrungsbeispiel insgesamt 24 Fahrgdste
gleichzeitig oder zeitmdfig zueinander versetzt durch die
Bufziige (4) hochbewegt und dann im freien Fall wieder
abwiarts bewegt werden kénnen.

Die Figur 2 zeigt jedoch nur ein Beispiel von mehreren
méglichen Lésungen. Es ist beispielsweise denkbar, den
Turm (2) im Querschnitt dreieckig, viereckig, sechseckig
oder achteckig anzuordnen oder sogar eine Kreisform fir
den Querschnitt des Turmes (2) zu wahlen. Wesentlich ist,
daB an der AuRenseite des Turmes (2) sich vertikal
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erstreckende Fiihrungen (3) befinden, an denen die
Fahrgasttrager (1) auf- und abwdrts gefithrt sind.

Man kann die Fidhrungen (3) aber auch an einer Wand eines
Gebaudes vorsehen, um auf diese Weise z. B. Lastentrager
aufwiarts zu befdrdern und im leeren Zustand wieder
abzusenken bzw. umgekehrt.

Die Erfindung ist daher nicht auf ein Schaustellergeschaft
beschréankt.

Aus den Ausfiihrungsbeispielen der Figuren 3 bis 5 geht
hervor, daB der einzelne Fahrgasttrager (1) als Rahmen
(15) mit seitlichen aufrechten Pfosten (16) ausgebildet
ist. An den AuRenseiten der Pfosten (16) befinden sich
Gleitfihrungselemente (17), die mit den Fihrungselementen
(26) der vertikalen Fihrungen (3) des Turmes (2)
zusammenwirken. Diese Fihrungselemente (17,26) kénnen an
sich beliebig gestaltet sein. Es ist beispielsweise
denkbar, diese Fithrungselemente (17,26) als
Rollenfihrungen auszubilden. Beim ersten
Ausfiithrungsbeispiel der Erfindung wird jedoch eine
vertikale Gleitfilhrung beschrieben. Diese besteht aus
T-formigen Fihrungselementen (26) am Turm (2), die sich
vertikal erstrecken und deren Steg in vertikal sich
erstreckende schlitzfdrmige Aussparungen der
Gleitfihrungselemente (17) eingreift, die am Rahmen (15)
bzw. den aufrechten Pfosten (16) des Fahrgasttragers (1)
angeordnet sind.

Wenngleich die Sitze (8) mit den Fahrgasten (10) in
Distanz zur vertikalen Fihrung (3) mit den
Fihrungselementen (17,26) sich befinden, kann durch dieses
Drehmoment keine Beeintrachtigung der freien Fallbewegung
des Fahrgasttrédgers (1) erfolgen, weil - wie die Figur 4
zeigt - die Gleitfihrungselemente (17) jeweils am oberen
und am unteren Ende der aufrechten Pfosten (16) nach auBen
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vorkragend angeordnet sind.

Damit der Fahrgasttrager (1) ordnungsgem&B angehoben und
im freien Fall wieder abgesenkt werden kann, ist beim
ersten Ausfilhrungsbeispiel Jjedem Fahrgasttrager (1) eine
jochartige Halterung (18) (vgl. Figur 4) zugeordnet,
welche ebenfalls Gleitfithrungselemente (17) zur Fihrung in
den Fiihrungselementen (26) der vertikalen Fihrung (3) des
Turmes (2) besitzt. Diese jochférmige Halterung (18) weist
in der vertikalen Schwerpunktlinie eine um die Drehachse
(22) gelagerte Klinke (Kupplung 21) auf, die auBerdem mit
einer Feder (23) belastet ist. Diese Klinke (21) wirkt mit
einer Rolle (19) zusammen, die am oberen Bereich des
Fahrgasttragers (1) in einem Ansatz (20) drehbar gelagert
ist. Die Klinke (21) und die Rolle (19) sind in ihrer
Grundstellung derart angeordnet, daf beim Absenken der
jochartigen Halterung (18) die Klinke (21) mit einer
schragen puflauffliache auf die Rolle (19) trifft, dadurch
gegen Federwirkung (23) ausweicht und schlieBlich unter
die Rolle (19) greift. An der jochartigen Halterung (18)
ist das eine Ende des Seilzuges (5) befestigt. Sobald die
Klinke (21) die Rolle (19) untergriffen hat, kann mit
Hilfe des Rufzuges (4) eine Aufwartsbewegung der
jochformigen Halterung (18) eingeleitet werden, an welcher
der Fahrgasttrager (1) hangt.

Sobald der Fahrgasttréger (1) seine obere Stellung
erreicht hat und die Fallbewegung des Fahrgasttragers (1)
eingeleitet werden soll, wird der Elektromagnet (24) oder
ein sonstiger Hubantrieb betitigt, welcher die Klinke (21)
verschwenkt und damit den Fahrgasttrager (1) freigibt.

Wie die Figur (5) zeigt, weist der Rahmen (15) des
Fahrgasttragers (1) an der dem Turm (2) zugekehrten Seite
mindestens zwei Bremsschwerter (25) auf. Diese erstrecken
sich parallel zu den vertikalen Fithrungen (3) und sind so
angeordnet, dah sie zwischen Bremsbacken (28) der
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Bremsbackenanordnung (14) gelangen und dort in Reibschluf
mit den Bremsbacken (28) kommen.

Die Bremsbacken sind, wie Figur 6 zeigt, in sténdiger
Bremsbereitschaft. Dies bedeutet, dafl die Bremsbacken (28)
durch Bremskrafterzeuger (30) gegeneinander gedriickt sind
und zueinander einen geringeren Spalt als die Dicke des
Bremsschwertes (25) des Fahrgasttragers (1) besitzt.

Der Bremskrafterzeuger (30) kann beispielsweise eine bei
Lastkraftwagen {ibliche, pneumatisch bet&dtigbare Bremse
sein. Fiir den seltenen Fall, daB die Bremskraft nachlaft,
sind in den Bremskrafterzeugern (30) Federn eingebaut, die
eine standige Bremskraft zusdtzlich erzeugen. Mit (33) ist
ein weiteres Huborgan gezeigt, das die Aufgabe hat, durch
entsprechende Steuerung die Bremsbacken (28) von den
Bremsschwertern (25) zu l6sen. Beide Organe (30, 33)
wirken auf einen Kipphebel (34), der bei (35) mit den
Bremsbacken (28) und bei (36) mit einem ortsfesten Gestell
gelenkig verbunden ist. Ein weiterer Kipphebel (37) sorgt
fiir die Parallelverschiebung der Bremsbacken (28).

Die Bremskrafterzeuger (30) und die Kipphebel (34, 37)
sind lediglich symbolisch dargestellt. Das Gestell des
Turmes, an dem diese Teile befestigt bzw. gelagert sind,
ist der Ubersichtlichkeit wegen nicht dargestellt.

Sobald ein Fahrgasttriger (1) mit seinem Bremsschwert (25)
in den Bereich der Bremsbacken (28) gelangt, werden diese
vom Bremsschwert (25) gegen die Wirkung der
Bremskrafterzeuger (30) sowie der Federn nach aufien
gedriickt, wodurch eine Bremswirkung je nach Bremskraft
bzw. Vorspannung der Federn (30) entsteht.

Die Bremsbackenanordnungen (14) sind in mehreren Stufen
(32) ibereinander angeordnet. Dabei kann jede Stufe (32),
von oben nach unten, eine starkere Bremskraft erzeugen. Es
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wird dadurch eine sanfte Abbremsung des im freien Fall
befindlichen Fahrgasttragers (1) herbeigefihrt.

zufolge der Stufung der Bremsbackenanordnung (14) lassen
sich zusatzliche Erlebnisreize erzeugen. So ist es
beispielsweise mdglich, einen fast abgebremsten
Fahrgasttrager (1) wieder freizugeben, was beim Fahrgast
einen gewissen Schreck auslést, weil dieser auf den
stillstand der Fallbewegung des Fahrgasttragers (1)
vorbereitet ist.

Eine solche Mafnahme kann man beispielsweise dadurch
vornehmen, daB die Bremskrafterzeuger (30) Hubmotore (27)
einer Bremsstufe (32), vorzugsweise der letzten, Steuerbar
sind, indem sie kurzfristig die ihnen zugeordneten
Bremsbacken (28) lockern. Unterhalb der letzten Bremsstufe
befindet sich erfindungsgemdB eine Auffangdampfanordnung
(31) nach Art eines Stofdampfers, gegen welche der Rahmen
(15) des Fahrgasttragers (1) im letzten Bereich der
Fallbewegung trifft. Diese Auffangdampfanordnung (31) ist
so ausgebildet und geschaltet, daR sie den Fahrgasttrager
(1) - wie bei einer Kabinenbahn - sicher in die untere
Ausgangsstellung fuhrt.

In den Figuren 7 bis 10 ist die Erfindung im Rahmen eines
anderen Ausfilhrungsbeispieles dargestellt.

An einem mit Auslegern (36) abgestiitztem Turm (2), der in
diesem Fall einen prismatischen Querschnitt aufweist, ist
ein Hubkérper (37) hohenverstellbar gefithrt. Zu diesem
7weck sind am Hubkdrper (37) gruppenweise
Langsfiihrungsrollen (38) gelagert, die mit sdulenférmigen
Teilen (39) des Turmes (2) zusammenwirken. Dieser
Hubkérper (37) wird mittels Seilziigen (5) gegen die
Wirkung eines Gegengewichtes (7) bewegt.

Uber eine nur symbolisch dargestellte als Kupplung (21)
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wirkende Gesperreanordnung (40) ist mit dem Hubkdrper (37)
ein nicht drehbares Teil (41) des Fahrgasttragers (1)
verbunden, an dem mit Hilfe von Laufrollen (42) ein
drehbares Teil (43) des Fahrgasttragers (1) gelagert ist.
Dieses drehbare Teil (43) weist die Sitze (8) auf, die
sich kreisfdrmig um den Turm (2) erstrecken. Am nicht
drehbaren Teil (41) sind Antriebe (44) angeordnet, die
iiber Reibrader auf das drehbare Teil (43) einwirken und
somit den Fahrgasttrager (1) in Rotation um die Turmachse
versetzen konnen. Die Drehfithrungsrollen (45) zentrieren

die Teile (41, 43) des Fahrgasttragers gegeneinander.

Mit (46) sind symbolisch Permanentmagnete und mit (47)
Bremsstreckenprofile bezeichnet, welche den freien Fall
des Fahrgasttrédgers (1) wirksam abbremsen.

Im Beispiel der Figur 8 sind der Hubkorper (37) mit dem
darunter befindlichen und von ihm gehaltenen Teil (41) des
Fahrgasttragers (1) in der unteren Besteigestation
dargestellt. Die Gesperreanordnung (40) ist geschlossen.
Mit (48) sind Sicherheitsrollen zum Ausschluf} von
Gefahrensituationen bezeichnet.

Bei Ausschalten des Antriebsblockes (6), z. B. Winden,
wird der Hubkdrper (37) mit dem daran ilber die
Gesperreanordnung (40) h&ngenden Fahrgasttrager (1, 41,
43) iiber den Seilzug (5) aufzugartig angehoben. Zugleich
kann iber den Antrieb (44) das drehbare Teil (43) des
Fahrgasttragers (1) in Rotation versetzt werden.

Die Steuerung der Antriebe (6 und 44) kann so ausgelegt
werden, daB Beschleunigungen, Verzdgerungen und sogar
vorilbergehende Stillstande der einzelnen Bewegungen

erzeugt werden.

Im Beispiel der Figur 9 ist die obere Stellung des
Hubkdrpers (37) mit dem daran hiangenden Fahrgasttrager (1,
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41, 43) gezeigt. In dieser Stellung kann der
Rotationsantrieb (44) fiur sich allein in Tatigkeit sein,
so daB die Fahrgaste einer karussellartigen Bewegung
ausgesetzt werden.

Mit Hilfe einer geeigneten Steuerung wird nun die Kupplung
(21) bzw. Gesperreanordnung (40) geldst mit der Folge, daB
nun der Fahrgasttrager (1, 41, 43) eine freie Fallbewegung
ausfiihrt, wahrend der Hubkdrper (37) noch vom Seilzug (5)
in seiner oberen Stellung gehalten wird, wie dies in Figur
10 dargestellt ist. Sobald die Permanentmagnete (46) beim
Fall des Fahrgasttrigers (1) in den Bereich des
Bremsstreckenprofils (47) gelangen, erfolgt eine
Verzogerung der Fallbewegung bis zum Stillstand, wobei am
Ende der Fallbewegung die StoBdémpfer der
Auffangdampfanordnung (29) wirksam werden.

Der Hubkérper (37) wird danach mit Verzdgerung iber den
Aufzug (4) und dessen Antrieb (6) in die Grundstellung
gemaB Figur 8 zurickbewegt und dort iiber die Kupplung (21)
bzw. die Gesperreanordnung (40) wieder mit dem
Fahrgasttrager (1, 41, 43) verbunden.

Die Erfindung laBt sich auch noch in weiteren
Ausgestaltungen verwirklichen.

So ist es beispielsweise moglich, den Aufzug (4) mit
seinen Antriebselementen durch einen Lineartrieb zu
ersetzen. DemgemidB muB der Fahrgasttrager (1) oder der
Hubkérper (37) mit entsprechenden Mitteln fir die
Erzeugung des Linearantriebes ausgeriistet sein.

Anstelle der Kupplung (21) oder der Gesperreanordnung (40)
kann auch eine Antriebs- und Bremssteuerung der Zugseile
fiir den Fahrgasttridger (1) vorgesehen werden. In diesem
Fall braucht der Fahrgasttréger (1) also nicht vom Aufzug
(4) geldst zu werden, weil es auch mdglich ist, die
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Seilwinde vom Seilzug auszukuppeln. Man kann dabei sogar
die stationdren Bremsorgane durch ein Bremssystem
ersetzen, das auf die Seilziige, die Seilwinde oder auf
deren Kupplung einwirkt.

Die Erfindung beschrankt sich daher nicht auf die in der
Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispiele, sondern
erstreckt sich auch auf alle Varianten, die sich dem
Fachmann aus der erfindungsgemdfen Offenbarung ergeben.
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STUCKLISTE

Fahrgasttrager

Turm (Gerist)
vertikale Fihrung
Aufzug

Seilzug
Antriebsblock
Gegengewicht

Sitz

Schutzbiigel

Fahrgast
Seitenabstiitzung
Antriebstrommel
Podest
Bremsbackenanordnung
Rahmen

aufrechter Pfosten
Gleitfihrungselement
Halterung (Joch)
Rolle

Ansatz

Kupplung

Drehachse

Feder

Elektromagnet
Bremsschwert
Fithrungselement
Bremsbacke
Bremskrafterzeuger
Auffangdampfanordnung
Stufe

Huborgan

Kipphebel

Gelenk an Bremsbacke
Gelenk an Gestell
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Kipphebel

Ausleger

Hubkérper

Langsfiihrungsrolle

sdulenférmiges Teil
Gesperreanordnung

nicht drehendes Teil des Fahrgasttréagers
Laufrolle '

drehbares Teil des Fahrgasttrégers
Antrieb

Drehfithrungsrolle

Permanentmagnet
Bremsstreckenprofil
Sicherheitsrolle
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PATENTANSPRUCHE

Belustigungsvorrichtung mit lings eines Turmes (2)
héhenveranderlich gefiihrten Fahrgasttragern (1), die
aus einer bodennahen Einsteigeposition motorisch in
eine hohe Position bewegbar sind und von dort im Fall
langs der am Turm (2) befindlichen Filhrungen (3) in
die Ausgangslage zuriickkehren, wobei der
Fahrgasttrager (1) Sitze (8) mit Schutzbiigeln (9) zur
Sicherung des Fahrgastes (10) aufweist, dadurch
gekennzeidlc h n e t, daB zum Anheben des
Fahrgasttridgers (1) ein motorisch antreibbarer Aufzug
(4) mit einer Kupplung (21) zur Mitnahme und Freigabe
des Fahrgasttragers (1) vorgesehen ist und daB sich im
unteren Bereich der Fallstrecke eine in steter
Bremsbereitschaft stehende Bremsanordnung (14)
befindet, mit der die freie Fallbewegung des
Fahrgastrégers (1) bis zum Stillstand aufgefangen

wird.

Belustigungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichne t, daB der Fahrgasttrager
(1) mit einer am Ende der Fallstrecke befindlichen
berithrungslosen Magnetbremse (46, 47) in
Wirkverbindung steht.

Belustigungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennze i chnet, daB die Bremsanordnung
(14) aus stationaren Bremsbacken (27) besteht, in
welche mindestens zwei am Fahrgasttrager (1)
vorkragend angeordnete Bremsschwerter (25) eingreifen.

Belustigungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder einem der
folgenden, dadurch g e kennzeichnet, daB
der Aufzug (4) mit einem am Turm (2) gefiihrten
Hubkorper (37) verbunden und der Hubkérper (37) tiber
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die Kupplung (21) bzw. eine Gesperreanordnung (40) mit
dem Fahrgasttrédger (1) gekoppelt ist.

Belustigungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder einem der
folgenden, dadurch g e k enn z e ichnet, daB
der Fahrgasttrédger (1) um die Achse des Turmes (2)
drehbar gelagert und antreibbar ist.

Belustigungsvorrichtung nach Anspruch 4 oder 5,
dadurch ge kennz e i chnet, daB der
Fahrgasttrédger (1) am Hubkérper (37) drehbar gelagert
ist.

Belustigungsvorrichtung nach Anspruch 4, 5 oder 6,
dadurch gekennzeilchmne t, daB am Hubkorper
(37) gelagerte und motorisch angetriebene Reibrader
mit entsprechenden Reibflachen des Fahrgasttragers (1)
in Wirkverbindung stehen.

Belustigungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder einem der
folgenden, dadurch g e k enn z e ichnet, dab
der Fahrgasttrager (1) als Kranz den Turm (2)
umgreift.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder einem der folgenden,
dadurch gekennzeichne t, daB im Turm (2)
eine Antriebstrommel (12) mit ihrem Antriebsblock (6)
je Fahrgasttrager (1) angeordnet ist, iber welche ein
biegsames Zugglied, z. B. ein Seilzug (5), mehrmals
umschlungen geftihrt ist, dessen eines Ende mit einem
Gegengewicht (7) und dessen anderes Ende mit der
Halterung (18) des Fahrgasttréagers (1) verbunden ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder einem der folgenden,
dadurch gekennzeichne t, daB der
Fahrgasttriger (1) uber ein die Kupplung (21)
bildendes Klinkengesperre an einer jochformigen
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Halterung (18) des Aufzuges (4) héngend gehalten und
das Klinkengesperre mit einer Entriegelungsvorrichtung
(24) zur Freigabe des Fahrgasttragers (1) fir den
freien Fall versehen ist.

Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, daB das Klinkengesperre
aus einer am Fahrgasttrager (1) drehbar gelagerten
Rolle (19) und aus einer an der Halterung (18)
schwenkbar gegen die Federwirkung (23) gelagerten
Klinke besteht, die beim Gegeneinanderbewegen
selbsttatig hinter die Rolle (19) greift, wobei als
Entriegelungsvorrichtung ein auf die Klinke wirkender
Elektromagnet (24) oder ein pneumatischer,
hydraulischer bzw. mechanischer Hubantrieb vorgesehen
ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder einem der folgenden,
dadurch g e Xk ennzedichmnet, daB der
Fahrgasttridger (1) einen mit aufrechten Pfosten (16)
versehenen Rahmen (15) aufweist, dessen Pfosten (16)
seitlich vorstehende und vertikal sich erstreckende
Gleitfilhrungselemente (17) aufweist, die mit passenden
Fihrungselementen (26) der vertikalen Fihrung (3) am
Turm (2) zusammenwirken.

Vorrichtung nach Anspruch 3 oder einem der folgenden,
dadurch ge kennzeichnet, dal die
Bremsbackenanordnung (14) in mehrere, ibereinander
befindliche Gruppen unterteilt ist, deren Bremsenergie
abgestuft einstellbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder einem der folgenden,
dadurch g e k ennzeichnet, daB im Bremsweg
fiir den Fahrgasttridger (1) eine bremsfreie oder
bremsreduzierte Strecke eingegliedert ist.
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15. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder einem der folgenden,
dadurch g e k enn z e ichnet, daB der Turm (2)
einen kreisfdrmigen oder prismatischen Querschnitt
aufweist und daB die vertikalen Fithrungen (3) fir die

5 Fahrgasttrager (1) an der AuBenseite des Turmgeristes
(2) und die Bewegungsbahnen der Gegengewichte (7) im
Innenraum des Turmgeriistes (2) sich befinden.

16. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder einem der folgenden,
10 dadurch g e k enn z e ichnet, dah die Aufzige
(4) fir mehrere Fahrgasttrager (1) zeitversetzt
betatigbar sind.

17. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder einem der folgenden,
15 dadurch g e k ennzeichnet, dalh im unteren
Bereich der Bremsanordnung (14) eine
Auffangdampfanordnung (31), beispielsweise nach Art
von StoBdampfern, vorgesehen ist.

20 18. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder einem der folgenden,
dadurch ge kennzeichnet, daB der
Fahrgasttrager (1) tber einen oder mehrere
Linearmotore héhenverstellbar angetrieben ist.

25 19. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder einem der folgenden,
dadurch g ek ennzeichnet, dal der den
Fahrgasttrager (1) bewegende Seilzug (5) oder
dergleichen mit einer Bremsanordnung gekoppelt ist,
die anstelle einer den Fahrgasttrager (1) vom Aufzug

30 (4) ldsenden Kupplung (21) fiir die Abbremsung des im
freien Fall befindlichen und mit ihr standig in
Wirkverbindung stehenden Fahrgasttragers (1)
ausgebildet ist.

35 20. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder einem der folgenden,
dadurch ge kennzeichnet, daB der
Fahrgasttriger (1) mit dem Aufzug (4) oder dem
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Hubk&rper (37) iUber eine vom Stromfluf steuerbare
magnetische Halterung verbunden ist.
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siehe das ganze Dokument

Weitere Veroffentichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu
entnehmen

[l

m Siche Anhang Patentfamilie

° Besondere Kategonen von angegebenen Veroffentlichungen

A" Veroflentlichung, die den aligemeinen Stand der Technik definiert,
aber nicht als b ders bedeutsam anzusehen ist

E’ idlteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem internationalen
Anmeldedatumn veroffentlicht worden ist

“T" Spitere Veroffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum
oder dem Priontitsdatum veroffentlicht worden ist und mit der
Anmeidung nicht kollidiert, sondern nur szem&us des der
Erfindung zugrundelicgenden Prinzips oder der ihr zugrundelicgenden
Theone angegeben ist

X" Verbffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfi

“L® Verofientichung, die geeignet ist, einen Priorititsanspruch zweifethaft er-
scheinen zu lassen, oder durch die das Veroffentlichungsdatumn einer
anderen im Recherchenbericht genannten Veroffentichung belegt werden
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie
ausgefiihrt)

‘0" Verdffentichung, die sich auf eine mindliche Offenbarung,
cine Benutzung, ene Ausstellung oder andere MaSaahmen bezaeht

‘P* Veroffentichung, dic vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach
dem beanspruchten Prionititsdatum veroffentiicht worden tst

kann allein aufgrund dieser Veroffentichung nicht als neu oder auf
erfinderischer Titgkat beruhend betrachtet werden )

“Y" Veroffentichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte
kann nicht als auf erfindenscher Titigkeit beruhend betrachtet
werden, wenn die Veroffentlichung mt einer oder mehreren
Verbffendichungen dieser Kategone in Verbindung gebracht ward und
diese Verbindung fir einen Fac nahelie] 1st

‘&" Veroffentlichung, die Mitglied derselben Patentfarnilie ist

Datum des Abschiusses der intemationalen Recherche

30.November 1995

Absendedaturn des internauonalen Recherchenbenchts

141295

Name und Postanschrift der Internationale Recherchenbehérde
Europiisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl,
Fax (+ 31-70) 340-3016

Bevollmichugter Bediensteter

Baert, F

Formblatt PCT/ISA/210 (Blau 2) (Juli 1992)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

) ] Internz les Aktenzeichen
Angaben zu Veroffentlichungen, die zur selben Patentfamulie gehoren PCT/EP 95/03354
Im Recherchenbericht Datumn der Mitglied(er) der Datum der
angefuhrtes Patentdokument Veroffentlichung Patentfamilie Veroffentlichung
US-A-3885503 27-05-75 KEINE
US-A-2229201 21-01-41 KEINE
FR-A-829561 29-06-38 KEINE
US-A-2221215 12-11-40 KEINE

Formbiatt PCT/ISA/310 {Anhang PatantfamilieJuli 1992)
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