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A taldlmany szerinti hidraulikus vezérlészerv Ié-
nyegében egy szelephdzbol (1), egy szelephazfurat-
ban (10) eltolhato vezérl6 tolattyubol (2), valamint
egy vezérlogyiiriibdl (3) all, ahol a vezérlé tolattyu
(2) tengelyiranyd elmozgatasanak fiiggvényében
killonbozd csatlakozo vezetékek (A, B, P, T) egy-
massal OsszekOthetok, vagy egymas felé lezarha-
tok. A talalmany lényege az, hogy a szelephazfurat
(10) egy szakasza és a vezérld tolattyu (2) kéz6tti
gylriialaki térbe (35) a vezérld tolattyuaval (2) koa-
xidlisan elrendezett és azon eltolhatéan megvezetett
vezérldgyiirti (3) van beépitve. Mind a szelephazfu-
ratban (10), mind pedig a vezérlé tolattyun (2) egy-
mastol adott tengelyiranyu tavolsagban szelepiilé-

kek (11, 12, ill. 20, 21) vannak kialakitva, mig a
vezériogytirii (3) ezen szelepiilékekkel egyiittmiiko-
d¢ belsd, illetve kiilso illeszto feliletekkel (33, 34,
ill. 31, 32) van ellatva. A vezérld tolattyin (2) levd
két szelepiilék (20, 21) kozotti tartomanyban a ve-
z¢:16 tolattyt (2) belsejében hosszanti csatorna (24)
van kialakitva, amely a vezérlogyiiri (3) helyzetétol
fiiggden az egyik vagy masik oldalan van lezarva.
A vezérlogyuriit (3) az ataramlé kdzeg nyomasa
tartja megfelelé zardhelyzetben, ugyanakkor a ve-
zérl6 tolattyura (2) az ataramlo kozeg nem gyako-
rol tengelyiranyu erdt, igy az atkapcsolas nyomas-
tol fiiggetleniil torténhet.
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A taldlmany targya hidraulikus vezérldszerv,

szelephazzal és egy szelephazfuratban eltolhato ve-
zérl0 tolattyival, amelynél a szelephazfuratban!
‘egymastol adott tengelyirany( tdvolsagban két sze-
lepiilék van kiképezve, valamint tobb, egymassal a
vezeérld tolattydl helyzetétdl fiiggden OsszekGthetd
vagy kolcsonosen lezarhaté csatlakozé vezetékkel.
Utszelepek segitségével altalaban valamely nyo-
mokodzeg inditasat, ledllitasat, valamint folyasi ira-
. nyat vezérlik, és ezzel végsGsoron valamely fo-
‘gyaszté (munkahenger vagy hidromotor) mozgdsi
iranyat vagy tartézkodasi helyzetét hatarozzak
meg. ‘
Az utszelepeket felépitésiik szerint két csoportra
lehet felosztani; egyrészt iilékes utszelepekre, mas-
részt pedig tolattyus utszelepekre. Azz iilékes utsze-

lattydra erdsitett vezérlégyiir(it tartalmaz, ahol

- mind a szelephazon, mind pedig a vezérlé tolattyin
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lepek alapvetéen abban killonbdznek a tolattylds

utszelepektdl, hogy olajszivargismentes lezarast
biztositanak, ami a tolattyis szelepeknél a dugaty-
tyt és a szelephaz kozott szitkséges illesztési jatek
miatt nem lehetséges. Az iilékelem tobbnyire golyo,
amelyet alaphelyzetben rugé szorit egy szelepiilék-
re. ,
Az ilyen szelepek 700 bar nyomasig is alkalmaz-
hatok, azonban csak kisebb méretii tipusoknal (6
mm névleges 4tmeérdig). TObb aramlasi ut és tobb
kapcsolasi helyzet esetén tobb szelepgolyot kell al-
kalmazni. Tobb aramldsi Ut esetén ezért altalaban
megfelelé6 mdédon tobb iilékes utszelepet épitenek
Ossze. Az ilyen iilékes szelepek azonban csak bizo-
nyos szelepilék-, illetve vezérlGtolattyG-atmérdig
alkalmazhatdk, mivel kiilonben a szitkséges kap-
csolasi erd, amelyet az uralkodé hidraulikus nyo-
mas ellen kell kifejteni, tiisdgosan nagy lesz.

Az utszelepek felépitésében leggyakrabban alkal-
mazott elv a tolattyas utszelepek elve. Ennek a
kialakitasnak a legfobb elényei a viszonylag egy-
szerlt szerkezeti felépitésben, a viszonylag nagy
kapcsolasi teljesitményben és kiilondsen a megva-
16sithatd vezérlési funkciok nagy szamaban rejle-
nek. Ezeknél a szelepeknél a szelephaz furataban
egy eltolhato vezérld tolattyd van elrendezve,
amely kiilonbo6z6 helyzeteiben lefedi vagy szabadda
teszi a csatlakozo vezetékeket. Tolattyts szelepként
kialakitott hidraulikus vezérlészervek azonban
csak maximum 350 bar nyomasig alkalmazhatok.

Ismeretes egy kOzvetlen magneses mitkodtetésii
iilékes szelep is, 2/2-, illetve 3/2-utas kialakitasban,
amelynél egy szelephazfuratban két, egymdstol
adott tavolsagban elrendezett szelepiilék van kiala-
kitva, ahol vezérl6 tolattyn képezi a szeleptesteket
és ezek a szeleptestek a kivant dramlasi utak fugg-
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vényében a megfelels szelepitlékeken fekszenek fol.
A szelepek zarasi nyomasat a hidraulikus nyomés |

hatasa noveli, mikdzben azonban ez a tdbbletnyo- |

mads a szelep atkapcsolasanal is ellenhatast gyako-

rol. Ennek bizonyos mértékii kiegyenlitésére el- :
lennyomasokat kell felépiteni, ami azaltal érhetd el,
hogy a hidraulikus nyomast a vezérld tolattyl egy- -

massal szemkozti végeihez is odavezetik. Az ilyen

iilékes utszelepek ezen két kapcsoldsi helyzettel al-

talaban csak két, maximum harom dramlasi irdnyt
tesznek lehetdvé.

A 2088 976 sz. francia szabadalmi leirs alapjan

ismert egy olyan megoldas, amely egy vezér)(”) to-

2

illesztd feliiletek vannak kialakitva. Ennél a megol-
dasnal az illesztd feliiletek teljes egésziikben radika-
lis sikokban helyezkednek el. Ily médon azonban
igen nagy feliiletii felfekvés jon létre a szelepiilékek
és a vezérlégytlrd illesztd felitletei k6zOtt. Emellett
az ilyen kialakitasnal kilondsen hatranyos az is,
hogy nagyon nagy visszaallitasi, illetve atallitasi
erék sziikségesek a vezérld tolattyl mikodtetesé-
hez. i

A szelepiilékeket hordozé részek edényszerlien
vannak kialakitva és nagy atmérdvel rendelkeznek,
amely lényegesen meghaladja a tulajdonképpeni
vezérld tolattyd atmérGjét. Ezdltal nagy erék hat-
nak az edényszerii részekre, amely erdk a vezérlo
tolattyd atallitdsat kiilonlegesen nagy nyomasok
esetén gyakorlatilag lehetetlenné teszik. Emiatt
rendkiviil nagy erdket kellene alkalmazni a vezérlo
tolattyli és vele a vezérlogyiirii elmozditasahoz.

Az 1296 909 sz. NSZK-beli szabadalmi leiras
egy hasonlod jellegii megoldast ismertet, amelynek
targya egy tobbutu szelep, amelynél a vezérlo to-
lattyira egy vezérlGgylrii van axidlis irdnyban
mozgathatoan felszerelve. Mind a szelepiilékek,
mind pedig a vezéridgyilrin levd illesztd feliletek

“radidlisan kiterjed stkokban vannak elrendezve,

igy mindig egy viszonylag nagy feliileti felfekves
adodik. A nyomokozegnél viszonylag gyakran eld-
fordul, hogy kisebb szennyezddéseket tartalmaz,
amelyek a tomitendd tartomanyba jutva az ilyen
illesztd felilleteknél tomitetlenséget okozhatnak.
Emiatt az ilyen elrendezésnél feltétleniil sziikseges,

" hogy a vezérlogyliri oldalfeliileteit rugalmasan

utanenged6 anyagbol készitsék. Ebbdl viszont az a
veszély adodik, hogy az illesztd feliiletek elhaszna-
l6dasa, kopasa koOvetkezteében megintcsak nincs
biztositva a sziikséges tOmitettség. Ezenkivill az
ilyen rugalmasan utinengedd részekkel rendelkezd
tomités nem alkalmazhaté nagy nyomasok esetén,
Rugalmas anyagbol késziilt illesztd feliileteknél
ugyanis az anyagban hidegfolyas jon létre, igy min-
den tomitési folyamat utin megnd a szelepit a
tomités biztositasidhoz.

Az igy kiképzett szelepek az elmondottak miatt
legfeljebb 35 bar nyomasig alkalmazhaték. 1000
bar és ef6l6tti nyomasoknal a tomitési problémak
mar lényegesen nagyobbak, ahol kiilonosen kismé-
retiinek kell a vezérld tolattyd tomitd Gtkozoit ki-
képezni, hogy ily modon egyaltalan lehetséges le-
gyen‘a vezérl0 tolattyut viszonylag kis erérafordi- -
tassal elmozditani.

A fent leirtak szerinti kialakitasnal kilondsen
abbol adodnak nehézségek az illesztd feliletekkel
kapcsolatban, hogy gyakorlatilag minden szelep-
kapcsolasnal egy masik felilet 1ép milkodésbe,
emellett az itt alkalmazott vezérlGgyiirii nincs exakt
médon a vezérld tolattyin megvezetve, hanem ra-
didlis iranyban amint az a rajzbdl is kitlinik, elmoz-
dulhat. fgy a vezérlogyiiri és a vezérld tolattyl
feliilete kozott viszonylag nagy jaték van.

A talalmany altal megoldando feladat olyan hid-
raulikus vezérl6szerv létrehozasa, amelynél egyesit-
hetdk a tolattyus ttszelepek elonyei az iilekes utsze-

lepekéivel, igy altala nagyon nagy nyomasok is jo
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tomitettséggel vezérelhetok, méretnagysagtdl fug-
getleniil, ugyanakkor a sziikséges kapcsoldsi erd
fiiggetlen a nyomastol, igy nagy nyomasok mellett
is nagyszami kapcsolas hajthaté végre kénnyen és
lizembiztosan, a tOmitettség megdrzése mellett.

A kitlizott feladatot a talalmany értelmében azal-
tal oldjuk meg, hogy a vezérlogylirii végtartoma-

nyaiban kiils6 kipalaki illeszté feliiletekkel és bel-

sO tolcséralaka illesztSfeliiletekkel van ellitva, ahol
a vezérldgytiri kiilsG illeszto feliiletei feliiletitket
tekintve nagyobbak, mint a bels illeszt6 feliiletek,
ugyanakkor a vezérlGgyiirti hossza kisebb, mint a
vezerl6 tolattyin kialakitott két szelepiilék tavolsa-
ga, emellett a vezérls tolattyan kialakitott szelep-
ulékek tavolsiga nagyobb, mint a szelephazfurat-
ban kiképzett szelepiilékek tavolsaga, ahol ezen
szelepiilékeket tengelyiranyban hizodo hengerfelii-
letek és radjalis sikok hataroljak, és a vezérld to-
latty két szelepiiléke kozott a szelepiilékekhez a
vezérldgyiri elmozdulasi tartomanyaban kozvetle-
niil csatlakoz6 és a vezérlé tolattyuban tengely-

"iranyban huzodd csatornahoz vezet Osszekotd
nyilasok vannak kialakitva.

Ezen talalmany szerint intézkedésekkel biztosit-
Juk, hogy egyrészt a beépitett vezérlogytiriit az at-
vezetett kdzeg nyomasa megfelelé zarohelyzetben
tartsa, ugyanakkor azonban a hidraulikus vezérld-
szerv masik kapcsolasi helyzetbe valo atkapcsolasa
a nyomas nagységatol filiggetleniil menjen vegbe
Magara a vezérld tolattyura nem hatnak az atveze-
tett kozegtol szarmazo tengelyiranyu nyomoerdk,
igy a vezérlo tolattyu elmozdltasahoz, legalabbis az
nglk eltolasi 1ranyban csupan egy esetlegesen be-
épitett nyomorugo csekély erejét illetve a tomitések

raszoruldsi erejét kell legydzni. Amint azonban a,
vezérld tolattyat kismértékben elmozdlt_]uk a ve-

zérldgytliri megfeleld belsd illesztSfeliilete és a ve-
zérlbtolattylin kxalakltott hozzarendelt szelepulek
kozétt egy gytirGialaku rés nyilik meg, igy a nyomas
azonnal leépiil illetve a vezerlogyuru mindkét olda-
lan azonos nyomas uralkodik, igy a vezérlé tolaty-
tyd tovabbi elmozditasinal a vezérldgyiirii tobblet
erdraforditas nélkil azzal egyiitt eltolhat6 egészen
addig, amig atellenes kapcsolasi helyzetébe nem jut.

A taldlménnyal tehat lényegében olyan iilékes
utszelepeket hozunk Iétre, amelyeknél a kapcsolasi
er6é a nyomastol fiiggetlen, igy az ilyen hidraulikus
vezérldszervek a szelephazfurat és a vezérl tolaty-
tya nagy 4tmérdi esetén is, tehat nagy atfolyd
mennglsegek esetén is alkalmazhatok. Ennek elle-
nére lztositjuk ugyanakkor a tolattyus szelepck

elényeit, miutan %2-utas szelepet, vagyis négy aram-
Iasi irannyal és két kapcsolasi helyzettel rendelkezd

szelepet tudunk létrehozni. Az ilyen hidraulikus
vezérl@szerv az épitési méretektdl fiiggetlenill nagy

nyomdsra is alkalnts, amijvel szemben a hagyomé- .

nyos felépitési iilékes szelepek nagy nyomasra csak
kis névleges atmeéré esetén alkalmasak. Tolattyus
szelepeknél ilyen nagy nyomasok egyaltalin nem is
alkalmazhatok.

A viszonylag egyszeri konstrukcios intézkedések
ellenére tehat olyan hidraulikus vezérldszervet tu-
dunk Iétrehozni, amely nyomastol fliggetleniil kap-
csolhat6 és amely nagy nyomasokhoz és nagy at-
meno teljesitmények esetén is egyarant alkalmazhatd.
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A 337 509 sz. osztrak szabadalmi leiras alapjan

ismert egy tengelykapcsold hidraulikus miikodteté-

sére szolgald vezérlszerv, amelynél egy dugattyu-
nytlvanyon segédtolattyu van elrendezve, amely
segédtolattyd azonban csak arra szolgal, hogy a
vezérld tolattyd mozgasahoz képest lassabb szelep-
iilék-zarodas menjen végbe. Zart allapotban az at-
folyo kozeg teljes nyomasa hat erre a segédtolattyi-
ra, igy feltétleniil szitkséges, hogy egy megfeleld
dugattyl révén ellener6t hozzanak 1étre, mikozben
az atvezetett nyomokozeget a vezérl6 tolattyd hosz-
szanti furatan kell ehhez a dugattyihoz vezetni. Az
ilyen kialakitasnal tehat a vezérld tolattyl kismér-

‘tékii elmozditasaval nem épiil le azonnal a segédto-

lattyira haté nyomas, mivel ezen segédtolattyu nyi-
tasa csak nyomorugd kiengedését kovetd, kelld
hossziisagl Ut megtétele utan valik lehetségessé.
Egyébkeént-az ilyen kialakitassal is csak egy %:-utas
szelep hozhato létre.

A 2928015 sz. NSZK kozrebocsatési iratban
leirt masik ismert kialakitasnal egy vezérld szerke-
zetnél egy fodugattyn és egy segéddugatiyd van
beépitve, ahol a tisztan vezérlési elmozdulasokat,
vagyis a csatlakozo vezetékek Osszekotésére vagy
kolcsonds lezarasara szolgalé kapesolasi folyama-
tokat csak a fédugattyu hajtja végre, ugyhogy itt is
tulajdonkeéppen egy tolattyis szeleprdl van sz0.
Ennélfogva az ilyen vezérlé szerkezet is csak vi-
szonylag kis nyomasokra alkalmazhato. A segéd-
dugattyt, amely a fédugattyi hengernyulvanyan
van eltolhatéan elrendezve, csupan a fédugattyd
elmozditasanak tamogatasara, illetve thatarolas-
ra szolgal a f6dugattyu allitasakor. Egy iilékes sze-
lep létrehozasanak lehetségét ezen kiviteli alakbol

"nem lehet kiolvasni.

A jelen taldlmany tehat az eddig ismert megolda-
sokkal szemben lényeges elorelépést jelent, mivel
egyszeru szerkezeti felépitése és egyszeril, nyomas-
tol fiiggetlen kapcsolasi folyamatai ellenére lehetd-
vé teszi a legnagyobb nyomasoknal torténd alkal-
mazast kis és nagy atmend teljesitmények esetén
egyarant. .

A talalmany tovabbi jellemzbit és kiilonleges el5-
nyeit a csatolt rajzon lathato kiviteli példak kap-
csan ismertetjiltk részletesebben. A rajzon

_az 1-3. abrak egy taldlmény szerinti hidraulikus
vezérloszerv vizszintes metszetét mutatjak, kiilon-
bdz6 kapcsolasi helyzetekben,

a 4. és 4/a abrak a hidraulikus vezérlszerven
atvezeté lehetséges aramlasi utak vézlatos képét
mutatjak,

az 5. abra a vezérlogytiriit koriilvevd tartomany

- 1-3. abrakhoz képest felnagyitott képét tiinteti fel,

a 6. abra a szelephaz tavlati képe, raépitett kézi

" szivattyuval,

a7 abraa szelephazra épitett szwattyuhaz elol-
nézete,

a 8. abra a 7. abra I-I vonala szerinti metszet,

a 9. abra a 7. abra II-1I vonala szerinti metszet,

a 10. abra a 7. abra III-III vonala szerinti met-
szet,

a 11. abra a szivattyihaz oldalnézete.

Amint az az abrakbol kitinik, a talalmany sze-
rinti hidraulikus vezérlészerv lényegében 1 szelep-
hazbol, 2 vezérld tolattybol, 3 vezérldgyiiriibsl,

3-
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valamint A, P, B és T csatlakoz) vezetékekbdl all.

Az 1 szelephaz két részbdl van kialakitva és 4
alaptestb6l, valamint egy csoszerii 5 betétbdl all,
amely intézkedés konstrukcios okokbol sziikséges.
Az 5 betét a 4 alaptestben szilardan rgzitetten van
elrendezve, ahol elmozdulas elleni biztositasként 6
rogzitdgyiirii van beépitve. A 4 alaptest és az 5 betét
kozé tobb 7, 8 és 9 tomitogylri, illetve tomitdegy-

-ség van beillesztve. A 4 alaptestbdl és 5 betétbdl

kialakitott 1 szelephaz 10 szelephazfuratot foglal
magaba, amely lépcsGzetesen van kimunkalva. Eb-
ben a 10 szelephazfuratban két, egymastol adott
tengelyiranyQ tavolsagban elrendezett 11 és 12 sze-
lepiilék van kialakitva, ahol szintén az egyszeriibb
konstrukcid okabodl a 11 szelepiilék az 1 szelephaz
4 alaptestébdl, a 12 szelepiilék pedig az 5 betétbdl
van kiképezve. Annak érdekében, hogy megmarad-
jon az 5 betét kell6 falvastagsaga, a két 11 és 12
szelepiilék kilonb6z6 atmeérdvel rendelkezik, de
azért elképzelhetd olyan megoldas is, hogy a két 11,
12 szelepiilék azonos atmeérdvel van kialakitva.
A 11 és 12 szelepiilékeket tehat ennél a kiviteli
alaknal a 10 szelephazfurat altal alkotott, tengely-
iranyban huzodo hengerfeliiletek és 13, 14 radidlis
sikok hataroljak. Ezaltal kelloképpen éles széli sze-
lepiilékek adodnak.

Az | szelephaz 5 betéte zart 15 fenékkel van
kialakitva, igy az 1 szelephaz kifelé le van zarva.

A 2 vezérld tolattyn az | szelephazban tengely-
iranyban eltolhatd, mikdzben a 4 alaptest eliils6 16
szakaszaban és az 5 betét 17 furatiban van megve-
zetve. A 2 vezérld tolattyn végtartomanyainak to-
mitésére 18 és 19 tomitogyliriik vannak beépitve.
A 2 vezérld tolattyin egymastol adott tengelyira-
nyu tavolsigban két 20 és 21 szelepiilék van kiala-
kitva, amelyeket egyrészt a 2 vezeérld tolattyd pa-
lastfeliilete hatarol, masrészt pedig sugiriranyban
befelé vezetd radialis feliiletek. Ezen két 20 és 21
szelepiilék kozott 22 és 23 dsszekotd nyilasok van-
nak kialakitva, amelyek egy, a 2 vezeérlé tolattyu

" belsejében huzddo 24 csatornahoz vezetnek. Ez a

24 csatorna a 2 vezérld tolattyu egyik vége felé
nyitott és ott egy, az 5 betét altal kozrezart 25 térbe
torkollik. _
Amint az a rajzbél jol kivehetd, a 2 vezérld to-
lattyun levé 20, 21 szelepillékek tavolsaga na-
gyobb, mint a 10 szelephazfuratban kialakitott 11
és 12 szelepiilékek tavolsaga. Ezaltal a 2 vezérlo
tolattyt szamara viszonylag nagyobb elmozdulasi
at adodik a 3 vezérlSgyiirii csekély elmozdulasi utja
ellenére is, mikdzben ugyanakkor a mindenkori
véghelyzeteknél is biztositva van a kozeg kelld at-
aramlasi lehetdsége a 22 illetve 23 6sszek6td nyila-
sokon keresztiil. A 2 vezérlé tolattyu két, tengely-
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Osszekotott 26 és 27 részbdl van osszeallitva, ahol
a 26 és 27 részek mindegyike a két 20 és 21 szelep-
iilék valamelyikét tartalmazza. Ezaltal szerkezetileg
egyszerit modon 1étrehozhato a két 20 és 21 szelep-
iilék kozott egy, a 2 vezérld tolattyu tobbi tartoma-
nyahoz képest kisebb atmérdji 28 szakasz. Ezdltal
nemcsak a 20 és 21 szelepilékek készithetok el
egyszerii moédon, hanem az eltolhato 3 vezérlogyii-
ri vezetéke is. A két 26 és 27 rész Osszekotése
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tiintetett kiviteli példanal a 27 rész vege menetes
csappal, mig a 26 rész megfeleld vége menetes furat-
tal van ellatva. Egyiittmiikd6 kozpontosito feliile-
tek révén a két 26 és 27 rész pontosan egyenes
iranyban illeszkedik egymashoz. '

A taldlmany keretein beliil az is lehetséges, hogy
a 2 vezérld tolattyd mikodtetboldali 26 része a 3
vezérldgytirti felé esd vége iranyaban kiposan ta-
guljon. Itt azonban csak nagyon enyhe kiipossagrol
lehet szd, ahol példaul az atmérokiilonbség kb. 1
cm hosszon megkézelitdleg 0,1 mm-t tesz ki. Ezal-
tal stabilizalni lehet a 3 vezérlGgyiirii és a 2 vezérld-
tolattyl egyik zarasi helyzetét a hidraulikus nyo-
mas révén, mivel ebben az iranyban a 2 vezérlé
tolattyut a 29 nyomorugo ereje ellenében kell mi-
kodési helyzetben tartani. [tt tehat a tartozkodasi
helyzetet hidraulikus nyomassal stabilizaljuk, ahol-
is a kipossaggal addig lehet elmenni, hogy gyakor-
latilag a rugéberd ki legyen kiiszbolve vagy hogy a
2 vezérl6 tolattyura haté erd valamivel nagyobb
legyen, mint az elleniranyban hato rugoerd. Ekkor
csupan a szelep kioldasahoz illetve masik helyzetbe
valo atkapcsolasihoz van szikség egy kis indito
16késre. Ennek ellenére a 29 nyomorugd a masik
kapcsolasi helyzetben kelloképp erésen hat.

Elektromégnessel torténé mikodtetéskor termé-
szetesen a 29 nyomorugo el is maradhat, mivel a
szitkséges kapcsolasi erét az elektromagnesek biz-
tositjak. Ahhoz, hogy mindkét irinyban biztositva
legyen a kell6 nagysagu raszorito erd a szelepiiléke-
ken, lehetdség van arra, hogy a 20 és 21 szelepiilé-
kekhez két oldalrol csatlakozo tartomanyok leg-
alabb egy rovid szakaszon a 2 vezérld tolattyu
adott vége felé kuposan elkeskenyedve legyenek
kialakitva. A kialakitas itt is ugy torténhet, hogy az
atmérokiilonbség kb. 1 cm-es hosszon megkozelitd-
leg 0,1 mm-t tegyen ki. A 2 vezérlé tolattyu kells-
képp vastagabb tartomanyai azutan mar kozvetle-
niil atmehetnek a 20, 21 szelepiilékekbe. Ezaltal
biztositott az, hogy a 2 vezérld tolattyi és vele a 3
vezérlogyiirii mindkét véghelyzetében megfeleld za-
rasi nyomas van jelen. Ahhoz, hogy ezen zarasi
nyomas ellenében a vezérld tolattyut elmozditsuk,
csupan kismértéki erdkre van sziikség, amelyeket
elektromagnessel vagy kézzel is biztositani lehet.

A talalmany keretein beliil azonban az is lehetsé-
ges, hogy kozvetleniil az egyik 20 vagy 21 szelep-
ilék tartomdnyaban vagy akar mindkeét 20, 21 sze-
lepiiléknél egy vall van csatlakoztatva, amely a 2
vezérld tolattyithoz képest valamivel nagyobb at-
mérdvel rendelkezik. Ezaltal is kismértéki zarasi
nyomds érhetd el, amely azonban ennek megfeleld-
en egyszerien legy6zheté a szitkséges kapcsolasi
folyamatoknal.

Az 5 betéten beliil elhelyezked6 25 térbe 29 nyo-
morugd van beépitve, amely egyrészt az 5 betét 15
fenekére, masrészt pedig a 2 vezérlo tolattyq 30
végfelilletére tamaszkodik. A 2 vezérlo tolattyt ily
modon rugd altal terhelten az 1. abran lathato
helyzetben van tartva. A hidraulikus vezéri6szerv
atkapcsolasakor igy csupan ezen 29 nyomorugd

 erejét kell legySzni.

A 3 vezérldgyiirii, amely a 2 vezérld tolattyu 28
szakaszara van eltolhatban felszerelve, koaxialisan
koriilveszi a 2 vezérld tolattyut és kiilsé 31 és 32
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illeszto feliiletekkel, valamint belsd 33 és 34 illesztd

feliiletekkel van elldtva, amelyek egyiittmikddnek
a hozzjuk tarsitott 11 és 12, illetve 20 és 21 szelep-
illékekkel. Ezek a 31-34 illesztd feliiletek a 3 vezér-
16gylir végtartomanyaiban vannak kialakitva,
ahol a kiilsd 31 és 32 illesztd feliiletek kupalakiian,
mig a belsé 33 és 34 illeszto feliiletek tolcséralakian
vannak kiképezve. Ezaltal teljes lezaras biztositha-
t6 a szelepiilékek &s az illeszté felilletek kozott, igy
igen nagy nyomasok is biztonsaggal lezarhatok.

A kiilsé 31 és 32 illeszté feliletek felivletiiket
tekintve nagyobbak, mint a belsé 33 és 34 illesztd
felilletek, igy a 3 vezérldgyiril szimmetrikus forgas-
testként is kialakithatd, jollehet a két 11 és 12 sze-
lepitléknek kiilonbozo az atmérdje. Emellett a 3
vezérlogylri tengelyiranya hossza kisebb, mint a
2 vezérld tolattyun levd két 20 és 21 szelepiilék
tdvolsdga, azonban nagyobb, mint a 10 szelephdz-
furatban kialakitott 11 és 12 szeleptilékek tdvolsa-
ga. A nagyobb atmérd kovetkeztében a kiilsd 11 és
12 szelepilékeken nyitott helyzetben nagyobb atlé-
pé felitletek adodnak, ezaltal csak kisebb mériéki
elmozdulds szitkséges. A 2 vezérl§ tolattyun az
elmozdulasi tartomanyt azért valasztjuk nagyobb-
ra, hogy ezaltal biztositsuk a 24 csatornihoz vezetd
22 Osszekotd nyilasok megfeleld nyitasat.

A 3 vezérlogyliril tehat egy, a 10 szelephazfurat
és a 2 vezérl tolattyn kozott képzddd gytiriialaku
35 térbe van beépitve, ahol ezen gylirialaki 35 tér,
valamint tovabbi gytrdalaku 38 és 45 terek elren-
dezése réveén egyszerl lehet8ség adodik az A, P,
B ¢és T csatlakozo vezetékek bevezetésére. A P csat-
lakoz6 vezeték, amelyen keresztill a nyomokozeget
vezetjik be, a két 11 és 12 szelepiilék k6zotti tarto- |
manyban torkollik a 35 térbe: Ezen 11 és 12 szelep-
ulékeken kiviil kétoldalt vannak az A és B csatla-
kozo vezetékek bevezetve, amelyek kozul az
A csatlakozo vezeték a 45 térbe torkollik, mig a
B csatlakozo vezeték 36 kdrcsatornan és 37 Ossze-
ko6to csatornakon keresztiil a 2 vezérl6 tolattyl és
az 5 betét kozott szabadon hagyott gylirialaka 38
térbe van bevezetve. A T csatlakozo vezeték, amely
egy keészlettartalyhoz vezetd visszatérd vezetékként
szolgal, 39 korcsatornan €s egy vagy tobb sugarira-
nyt 40 bevezetd nyildson keresztiil az 5 betéten
belitli 25 térbe torkollik és ezaltal 6sszekSttetésben
van a 2 vezérld tolattyuban hliz6dé 24 csatornaval.

A fentickben mar emlitettiik, hogy a 11 és 12
illetve a 20 és 21 szelepiilékek éles széli szakaszokat
képeznek. Természetesen lehetOség van az élek kis-
mertekit letorésére is. Elképzelhetd tovabba az is,
hogy a kip- vagy tdlcséralaka 31, 32 illetve 33, 34

“illeszt6 felilletek helyett a 3 vezérldgytiriin radialis
sikban kiterjedé illeszt6 felilleteket alakitsunk ki,
ahol a 11, 12, illetve 20, 21 szelepiilékek megfeleld
kialakitasa révén azonos mindségli tomitettség ér-
het6 el. Lehetséges volna példaul az egyiittmitk6dé
szelepeket illetve szelepiilékeket specidlis médon
akdr ugy megmunkalni, példaul tikrositeni, hogy
megfelelden tomitett lezarast érjiink el a nagynyo-
masu tartalyban is. Mindenesetre azonban kedve-
z6bb megfeleld kup- vagy tolcséralaku illesztd felii-
letek kialakitasa.

A 2 vezérld tolattyd elmozditasa a rajzon lathatd
kiviteli példanal 41 kézikarral torténik, amely az 1
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szelephdazon 42 tengely koril forgathatéan van
agyazva. A 41 kézikar 43 szdra villaszertien egy, a
2 vezérlo tolattyu szabad végtartomanyabdl kiallé
44 csapot vesz koriil.

A 4. abrabol kitlinik, hogy a taldlmany szerinti
hidraulikus vezérlészerv tulajdonképpen egy 42-
utas szelep, és az abran ezen szelep egyes kapcsolasi
helyzetei vannak vazlatosan feltiintetve. Lehet8ség
van tehat arra, hogy a P csatlakoz6 vezetéket dssze-
kossiik a B csatlakozo vezetékkel, egyuttal pedig az
A csatlakozo vezetéket a T csatlakozovezetékkel.
LehetSség van tovabba arra, hogy egy kodzbensd
helyzetben mind a négy A, B, P, T csatlakozé veze-
téket Osszekossitk egymassal. A masodik kapcsola-
si helyzetben azutan az A és P illetve a B és T csat-
lakozo vezetékek vannak egymassal dsszekotve.

A talalmany szerinti hidraulikus vezérldszerv
miikddésmodjat és egyes kapcsolasi helyzeteit az
1-3. abrdk alapjan az alabbiakban ismertetjiik rész-
letesebben. Az ilyen hidraulikus vezérlszerv altal
példaul olyan hidraulikus dugattya vezérelhetd,
amelyet a nyomodkozeg altal mindkét irdnyban
mozgatni kell. Ezért ehhez sziikséges az, hogy egy-
részt a nyomast a hidraulikus dugattyu egyik olda-
lan bevezessiik, masrészt a hidraulikus nyomokdze-
get a hidraulikus dugatty szemkozti oldalan elve-
zessiik. A hidraulikus dugattyi ellentétes iranyn
mozgatasanal azutan forditott irdanyban sziikséges
a nyomokozeg bevezetése, illetve elvezetése.

Az 1. abran lathaté helyzetben a 3 vezérlégytirii
31 illesztd feliiletével a 11 szelepiiléken, 34 illesztd
feliiletével pedig a 21 szelepiiléken fekszik fel. A 2
vezérl tolattya ekkor a 29 nyomdorugé altal meg-
hatdrozott nyugalmi helyzetében van. A 2 vezérld
tolattyd €s a 3 vezérlogyirQ ezen helyzetében a
P csatlakoz6 vezetéken keresztiil bevezetett nyomo-
kdzeg a 3 vezérldgylirii kiils6 oldala mentén be tud
jutni a gylirdalaka 38 térbe, ahonnan a 37 dsszeko-
t3 csatornakon és a 36 korcsatornan keresztiil a
B csatlakozo vezetékhez keriil. Egyidejiileg ebben
a helyzetben az A csatlakozd vezeték bssze van
kétve a T csatlakozo vezetékkel, mégpedig az

. A c¢satlakozo vezetektol kiindulva a gylirdalaka 45

téren, a 22 Osszek6td nyilason, a 24 csatornan, a 25
téren, a 40 bevezetd nyildson és a 39 kdrcsatornan
keresztiil, igy a visszatéré kdzeg ismét visszajuttat-
haté a készlettartalyba. A 3 vezérlogyiirt 11 és 21
szelepiilékeken valo felfekvését a 29 nyomoérugd
biztositja, emellett pedig a nyomokozeg tengely-
iranyban gyakorolt, a 3 vezérldgytiriire hato ereje
is segiti.

Ha most at akarjuk kapcsolni a hidraulikus ve-
z€rlészervet masik helyzetbe, a 2 vezérld tolattyit a
41 kézi kar miikdtetésével tengelyiranyban elmoz-
dithatjuk, mikdzben a talalmany szerinti szerkezeti
kialakitds kovetkeztében ezt az elmozditast nyo-
mastol fuggetleniil lehet végrehajtani, vagyis a 2
vezérld tolattyu eltolasanal nem fejt ki a nyomoko-
zeg tengelyiranyt er6t. Amint a 2 vezérld tolattyu
megfeleld szakaszon tovabbmozdult, a 21 szelep-
tilék eltavolodik a 3 vezérlégylirti 34 illeszt6 feliile-
tt6l, igy a 23 Osszekotd nyilasokon keresztiil a
P csatlakozo vezetéken bevezetett nyomokoézeg
azonnali nyomasleépiilése megy végbe, mivel kap-
csolat jon létre a nyomas nélkiili T csatlakozo veze-
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tékkel. Ezt a helyzetet a 2. abra mutatja, ahol tehat
valamennyi A, P, B és T csatlakozo vezeték Ossze-
kottetésben all egymassal.

A 2 vezérlbtolattyu tovabbmozgatasaval a 20
szelepiilék felfekszik a 3 vezérlogytri 33 illeszto
felilletén, igy a 3 vezérlogylird a 2 vezérld tolattyu
mig 32 illeszto feliiletével fel nem felszik a 12 szelep-
illéken. Ebben a helyzetben azutan a P csatlakozo
vezeték az A csatlakozo vezetékkel van 6sszekotve,

“és a B csatlakozo vezetéken keresztiil a visszaszalli-
tott nyomokozeg a T csatlakozé vezetékhez, és
ezzel a készlettartalyhoz vezethet6. Az ekkora P és
A csatlakozo vezetékek tartomanyaban, valamint
a 35 és 45 terekben felépilld nyomas elGsegiti a 3
vezérldgyuri zardiranyd mozgasat, mikozben
azonban a 41 kézikart ebben a helyzetben kell tar-
tani. Rovid ideji kapcsolasoknal azonban ez min-
den tovabbi nélkiil lehetséges, mivel egyediil csak
a 29 nyomorugd erejét kell legyézni.

A fenti helyzet kioldasakor sem adodnak problé-
maék a nyomokozeg 3 vezérlégytrire hato tengely-
iranyt nyomasabol, mivel a 2 vezérl6 tolattyd nyo-
mastol figgetleniil allithato, ahol mar egy rovid
eltolasi szakasz utan szabadda valik a 22 6sszek6tod
nyilas és végbemegy a nyomas leépiilése.

A taldlmany keretein belill természetesen az is
lehetséges, hogy a 41 kézikar helyett mas miikodte-
tési modot taldljunk a 2 vezérlo tolattyu szamadra.
Elképzelhetd példaul a 2 vezérld tolattyn mitkodte-
tésének mas mechanikus eszkdzo0k révén vagy akar
hidraulikus, pneumatikus, elektromos vagy elekt-
romagneses Uton torténé megvalodsitasa, amikor is
a 29 nyomorugd természetesen nem feltétleniil
sziikséges.

A leirasban mar emlitésre keriilt, hogy az 1 sze-
lephaz lényegeben két részbol all, igy mint 4 alap-
testbdl €s 5 betétbol. Természetesen lehetséges vol-
na a szelephaznak a tengelyiranyt tekintve egymast
kdvetd két szakaszbol torténd eldallitasa is, ame-
lyek azutdn a hossztengellyel parhuzamos csavarok
révén lennének egymassal OsszekOtve. Lehetséges
volna olyan menetes kapcsolat kialakitasa is, ahol
az egyik szelephazrészben menetes furat, a masik-
ban pedig menetes gyirii van eldirdnyozva. Egy
ilyen kialakitasnal egy sor korcsatorna elhagyhato
lenne, amelyek kiilonben a 4 alaptest és az 5 betét
kozotti tomitettség biztositasahoz sziikségesek. fgy
viszont csupan a vezérl tolattyut kellene megfeleld
modon, a két végén tOmiteni.

Az abrakon feltiintetett kiviteli példanal a 22 és
23 6sszekotd nyilasok kozvetleniil a 20 és 21 szele-
piilékekhez csatlakoz6 méodon elrendezett radialis
furatokként vannak kialakitva, ahol ezek a furatok
hegyesszogben a 24 csatorna csatlakozoéoldali vége
felé iranyulo ferdeséggel vannak elrendezve, hogy
ezaltal jobb aramlasi feltételek jojjenek létre. Ter-
mészetesen fennall annak a lehetdsége is, hogy a 22,
23 6sszek6t6 nyilasok helyett a 20, 21 szelepiilekek
kozott atmend réseket alkalmazzunk. Az is elkép-
zelhet6 volna, hogy a 3 vezérlogylirii belsé hatarolo
feliiletén vagy a 2 vezérld tolattyu 28 szakaszanak
felilletén hosszanti hornyokat alakitsunk ki, ame-
lyek azutan adott esetben egy kiegészit6 korcsator-
na elrendezésével megfeleld Gsszekotd nyilasokon
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keresztiil a 24 csatornaval allnanak Osszekottetés-
ben. A felsorolt esetek mindegyikében lehetdség
van arra, hogy kozvetleniil valamely 20, 21 szelepii-
léknek a 3 vezérlogytiri megfeleld 33, 34 illesztd
felitletérol valo elmozgatasa utan Osszekotd nyilast
létesitsiink a 24 csatornahoz. Ezen tual pedig kello
atlépési lehetdség adodik az atellenes oldalon a
nyomas nélkili kozeg visszavezetésére.

Természetesen a taldlmany keretei kozGtt még
tovabbi szerkezeti valtoztatasok is lehetségesek,
ahol azonban mind a 2 vezérld tolattyun, mind
pedig a 10 szelephazfuraton mindig két egymastol
adott tavolsagra elrendezett szelepiiléket kell kiala-
kitani, valamint egy, a 2 vezérl6 tolattyun tengely-
iranyban eltolhatd vezérlogytriit. Természetesen
az egyes csatlakozo vezetékek bevezetési modjat a
mindenkori talalmany szerinti konstrukcié hata-
rozza meg.

Az 1 szelephazban killonféle mas lehetdségek is
kihasznalhatok, amelyek révén a talalmany szerinti
hidraulikus vezérldszerv alkalmazasi lehetOségei
még tovabb szélesedhetnek, illetve javulhatnak. Le-
hetséges példaul az 1 szelephdzban, a fogyasztok-
hoz vezetd A és B csatlakozo vezetékek kozé és/
vagy a nyomokozeget bevezetd P csatlakozo veze-
tek és a készlettartalyhoz valo visszafolyast biztosi-
to T csatlakozo vezeték kozé nyomascsokkentd
Szelepeket beépiteni. Ez killonosen akkor jelent
eldnyt, ha a két A és B csatlakozo vezetékben kii-
16nb6z6 nyomasra van sziikség. Igy lehetséges vol-
na példaul egy szivattyu segitségével a nyomokoze-
get 1000 bar nyomassal szallitani, mikozben az
egyik nyomokor iranyaban 800 bar-ra, mig a masik
nyomokor irdnyaban 300 bar-ra csokkentenénk a
nyomast. Az ilyen nyomashatarold szelepek fixen
is beallithatok, de szitkség esetén valtoztathatodan is.

Ezenkiviil az A és B csatlakozo vezetékekhez
adott esetben kioldhato kettos visszacsapo szelep is
tarsithato, ahol az egyik A, ill. B csatlakozo veze-
tékben felépiild nyomds kovetkeztében a masik B,
ill. A csatlakozo vezeték visszacsapo szelepe kiold-
hatova valik. Az itt adodo kapcsoldsi helyzetek és
aramlasi utak jol kivehetdk a 4/a abra vazlatos
abrazolasabol. A fentiek elérhetok példaul egy ket-
t6s miikodést dugattyuval, amely kiallo érzékeldi-
vel mindig a nyomas nélkiili oldalon levd visszacsa-
po szelepet nyitja. Eziltal a hidraulikus vezérld-
szerv alkalmazasi kdre lényegesen kibovithetd, mi-
vel ily médon mindkét szelepallas pozitiv atfedése
biztositott. Ezért itt kozépallisban nincs mar
komplett nyomaskiegyenlités, ami éppen hidrauli- -
kus hajtomiveknél és emelészerkezeteknél nagyon
lényeges.

A 6. abran a talalmany szerinti hidraulikus ve-
zérldszerv olyan kiviteli alakja lathato, ahol az 1
szelephazra 46 szivattyihaz van csatlakoztatva.
A hidraulikus vezérlészerv kiilonleges felépitése
kovetkeztében lehetéség van az ilyen 46 szivattyu-
héz kozvetlen karimas felerdsitésére, mivel a nyo-
mokozeg bevezetésére szolgalod csatlakozd vezeték
és a készlettartalyhoz vezetd visszatérd vezeték a
kivant helyeken felszerelhetok. A 46 szivattythazra
ilyenkor ezeknek megfelel6 D és E csatlakozo veze-
tékek is fel vannak szerelve. Igy az ilyen szivattyu-
haz karimas csatlakoztatasanal csupan egy megfe-
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leld tomitést kell biztositani, ahol a rogzitécsava-
rok meghuzasa utan kozbensd vezeték nélkiili szo-
ros Osszekottetést kapunk.

A 7-11. abrakbdl egy olyan 46 szivattyuhaz is-
merhetd meg, ahol kivehetd, hogy ez a szivattyihaz
egyszeri szerkezeti kivitelben egyrészes fémtomb-
ként van kialakitva, amelyben csupian megfeleld
furatok vannak kialakitva. Az egyik ilyen 47 furat
a 48 szivattyurad szamara van kialakitva, erre me-
rolegesen pedig 49, 50 és 51 furatok vannak a csat-
lakozé vezetékek, valamint a 60 és 61 visszacsapo
szelepek szamara kimunkalva. Csupan ezen kiilon-
boz6 furatok elkészitésével tehdt olyan 46 szivaty-
tytihdz alakithat6 ki, amely egyszerlt médon kari-
masan csatlakoztathaté egy hidraulikus vezérlo-
szervhez. Ebben a 46 szivattyahazban van ezenki-
viil egy 52 menetes furat is, amelybe 53 csapagytest
csavarozhato be. Ez az 53 csapagytest egy 54 kézi-
kar elforgathat6 felerdsitésére szolgal, amely 54
kézikar 55 kapcsolotagon és 56 csapon keresztiil a
48 szivattyuruddal van dsszekotve.

A 46 szivattylthazban levd szeleptestek egyszerl
modon, rugdterhelési golyos 60, 61 visszacsapo
szelepként vannak kialakitva. Mind a szivovezeték-
be beépitett 61 visszacsapo szelep, mind pedig a
leereszt szelepként mitkodd 60 visszacsapo szelep
golydiilékes szelepként van kiképezve, ahol a 61
visszacsapo szelepnél alkalmazott 62 szelepiilék la-
zan van beillesztve, mikOzben a tomitettséget 63
tomitégyliri biztositja. A szeleptesttel vald Ossze-
csavarozas utan a 62 szelepiilék mar nem tud kilép-
ni a 49 furatb6l. A 60 visszacsapo szelepnél a 64
rugd megtamasztasara 65 csap van beépitve, amely
66 tomitogylrii segitségével van az 51 furattal
szemben letomitve. A 65 csap 67 keresztfurataba a
68 furaton keresztil reteszelécsap van bevezetve.

Az 1 szelephazon ezenkivill még kialakithatd
két-két P és T csatlakozo vezeték a nyomokozeg
bevezetésére, illetve a készlettartalyba vald vissza-
vezetésre, ahol is az egyik csatlakozd vezetékparra
a kézi mikodtetésre kialakitott 46 szivattyuhaz van
csatlakoztatva, mig a masik P és T csatlakozo veze-
tékek egy motorikusan hajtott szivattyura csatla-
koztathatok. A 6. abran két 57 és 58 csavarfej is
lathato, amelyek a nyomascsdkkentd szelepek vagy
példaul biztonsagi szelepek beallitasara vannak az
1 szelephazba beépitve. ,

A talalmany szerinti szerkezettel tehat olyan hid-

raulikus vezérldszervet Iehet létrehozni, amely az
eddig ismertekhez képest 1ényegesen jobb, megbiz-
hatobb és szélesebb alkalmazasi lehetGségeket
nyujt.
Jollehet, a leirasban csak hidraulikus vezérlo-
szervrdl volt szd, a talalmany szerinti szerkezetek
hasonlé modon pneumatikus vezérlGszervekhez is
felhasznalhatok.

Szabadalmi igénypontok

1. Hidraulikus vezérl6szerv, szelephazzal (1) és
egy szelephazfuratban' (10) egymastol adott ten-
gelyiranyn tavolsagban két szelepiilék (11, 12) van
kiképezve, valamint tobb, egymassal a vezérld to-
lattya (2) helyzetétol fiiggben Osszekothetd vagy
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kolesonosen lezarhatd csatlakozo vezetékekkel, (A,
P, B, T), ahol a szelephazfurat (10) egy szakasza ¢s
a vezérld tolattya (2) kozott képzett gyirialaku
térbe (35) egy a vezérld tolattyuval (2) koaxidlisan
elrendezett és azon eltolhatdan megvezetett vezér-
l6gytirti (3) van beépitve, amely végtartomanyai-
ban a szelephazfuratban (10) kialakitott szelepiile-
kekhez (11, 12) tarsitott kiilsd illesztd feliiletekkel
(31, 32) van ellitva, mig a vezérlé tollatyln (2) két
egymastol adott tavolsagban levd szelepiilék (20,
21) van kialakitva és a vezérlogyiirii (3) végtarto-
ményai ezen szelepiilékekhez (20, 21) tarsitott belso
illesztd feliiletekkel (33, 34) is el vannak latva, ahol
a két szelepiilék (20, 21) kozdtt kozvetleniil a szele-
piilékekhez (20, 21) csatlakozd és egy a vezérld
tolattytiba (2) tengelyirdnyban huzodo csatorna-
hoz (24) vezetd 6sszekotd nyilasok (22, 23) vannak
kialakitva, emellett a szelephazfuratban (10) kikép-
zett két szelepiilék (11, 12) kozotti gytirGalaki térbe
(35) és kétoldalt ezen szelepiilékeken (11, 12) kiviil,
a szelephazfurat (10) és a vezérld tolattyil (2) kozot-
ti gydriialaku terekbe (38, 45), valamint a vezérld
tolattyuban (2) hizodé csatorndba (24) egy-egy
csatlakozo vezeték (A, P, B, T) torkollik, azzal
Jjellemezve, hogy a vezérlégyiiri (3) végtartomanya-
iban kiilsé kupalaku illeszt6 feliiletekkel (31, 32) és
belsé tolcséralaku illesztofelilletekkel (33, 34) van
ellatva, ahol a vezérlégytiri (3) kiilsé illeszto feliile-
tei (31, 32) feliiletiiket tekintve nagyobbak, mint a
belsé illesztd feliiletek (33, 34), ugyanakkor a vezér-
16gytirii (3) hossza kisebb, mint a vezérld tolattyln
(2) kialakitott két szelepiilék (20, 21) tavolsaga,
emellett a vezérld tolattyun (2) kialakitott szelepii-
iékek (20, 21) tavolsaga nagyobb, mint a szelephiz-
furatban (10) kiképzett szelepilékek (11, 12) tavol-
sdga, ahol ezen szelepiilékeket (11, 12, 20, 21) ten-
gelyiranyban hizodo hengerfelilletek €s radialis si-
kok (13, 14) hataroljak, és a vezérlo tolattyu (2) két
szelepiiléke (20, 21) kozott a szelepiilékekhez (20,
21) a vezérldgyiiri (3) elmozduldsi tartomanyaban
kozvetleniil csatlakozo és a vezérld tolattyuban (2)
tengelyirdnyban huz6do csatornahoz (24) vezetd
Osszeko6to nyilasok (22, 23) vannak kialakitva.

2. Az 1. igénypont szerinti hidraulikus vezérld-
szerv, azzal jellemezve, hogy a vezérlé tolattydban
(2) levo Osszekotd nyilasok (22, 23) kozvetleniil a
szelepiilékekhez (20, 21) csatlakozé modon, a két
szelepiilék (20, 21) kozott elrendezett radialis fura-
tokként vannak kialakitva.

3. A 2. igénypont szerinti hidraulikus vezerlo-
szerv, azzal jellemezve, hogy a radialis furatokkent
kiképzett Osszekotd nyilasok (22, 23) a csatorna
(24) csatlakozooldali vége felé hegyesszog alatti
déléssel vannak elrendezve.

4. A 2. igénypont szerinti hidraulikus vezérlo-
szerv, azzal jellemezve, hogy a vezérld tolattyiiban
(2) levo Osszekotd nyilasok a szelepiilékek (20, 21)
k6zo6tt atmend résekként vannak kialakitva.

5. A 2. igénypont szerinti hidraulikus vezérl6-
szerv, azzal jellemezve, hogy a vezérlo tolattyuban
(2) levo Osszek6td nyilasok a szelepiilékek (20, 21)
kozott a vezérlo tolattyan (2) vagy a vezérlogylri
(3) belso furatan kialakitott hosszanti hornyokként
és 1 szelepiilékek (20, 21) koz6tt a vezérld tolattyan
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(2) kiképzett, csatornahoz (24) vezeté furatokként
vannak kialakitva.

6. Az 1-5. igénypontok barmelyike szerinti hid-
raulikus vezérloszerv, azzal jellemezve, hogy a ve-
z¢érl6 tolattyu (2) egyik végén nyitott csatorna (24)
egy szelephazfurat altal képzett térbe (25) torkollik,
ahol ezen térben (25) a vezérlo tolattyit (2) tengely-
iranyban terheld nyomorugo (29) van elrendezve.

7. A 2-6. igénypontok barmelyike szerinti hidra-
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hogy a vezérlo tolattyu (2) szelepiilékekhez (20, 21)
csatlakozé tartomanyai legalabb is egy rovid sza-
kaszon a vezérld tolattyl (2) adott vége felé kipo-
san Osszesziikiilnek, ahol az 4tmérdkiilonbség pél-
daul 1 cm hosszon megkozelitleg 0.1 mm.

13. Az 1. vagy a 2-12. igénypontok barmelyike
szerinti hidraulikus vezérlszerv, azzal jellemezve,
hogy a vezérlo tolattyu (2) kozvetlenill az egyik
vagy mindkét szelepiilekhez (20, 21) csatlakozo tar-

ulikus vezérldszerv, azzal jellemezve, hogy a vezérlo 10 tomanyahoz a vezérlé tolattyunal (2) kismértékben
tolattyu (2) két, tengelyirinyban egymast kovetd, nagyobb 4tmérdji gyliris vall van csatlakoztatva.
egymassal szilardan 6sszekOtott részbdl (26, 27) 14. Az 1. vagy 2-13. igénypontok barmelyike
van kialakitva, ahol mindegyik rész (26, 27) a két szerinti hidraulikus vezérlGszerv, azzal jellemezve,
szelepiilék (20, 21) valamelyikét tartalmazza. hogy a nyomokozeget bevezetd és a nyomokdozeget

8. Az 1. vagy a 2-7. igénypontok barmelyike 15 egy készlettartalyba visszavezeto csatlakozo vezeté-
szerinti hidraulikus vezériGszerv, azzal jellemezve, kekre (P, T) kozvetleniil egy szivattyihaz (46) van
hogy a szelephaz (1) két részbol van' kialakitva, csatlakoztatva.
ahol a szelephazfurat (10) egy részét csOszeri betét 15. A 14. igénypont szerinti hidraulikus vezérlo-
(5) képezi, amely betét (5) a szelephazfurat (10) 20 SZIY, azzal jellemezve, hogy a szivattyuhaz (46) a
egyik szelepiilékét (12), mig az alaptestként (4) ki- szelephdzzal (1) sikban Ossze van csavarozva, ahol
képzett masik szelephdzrész a masik szelepiilékét a szelephaz (1) csatlakozo vezetékei (P, T) kozvetle-
(11) tartalmazza. niil egybeesnek a szivattyuhaz (46) szivovezetekével

9. A 8. igénypont szerinti hidraulikus vezérlo- (E), illetve nyomovezetekével (D).
szerv, azzal jellemezve, hogy a szelephaz (1) alaptes- 16. A 14. vagy 15. igénypont szerinti hidraulikus
tén (4) kialakitott szelepillék (11) atmérdje na- 25 vezérlbszerv, azzal jellemezve, hogy a szivattyiihdz
gyobb, mint a szelephaz (1) betétjén (5) kialakitott (46) egyrészes fémtombként van kialakitva, amely
szelepiiléke (12). egy, a szivattyirudat (48) befogado furattal (47),

10. Az 1. vagy 2-9. igénypontok barmelyike valamint erre merdlegesen a csatlakozo vezetékek
szerinti hidraulikus vezérloszerv, azzal jellemezve, (D, E) és a szeleptestek szamara kialakitott fura-
hogy a szelephazban (1) a fogyasztokhoz vezetd 30 tokkal (49, 50, 51) van ellatva.
csatlakozo vezetékek (A, B) kozé és/vagy a nyomo- 17. A 14-16. igénypontok barmelyike szerinti
kozeget bevezetd csatlakozd vezeték (P) s a kész- hidraulikus vezerlGszerv, azzal jellemezve, hogy a
lettartalyhoz vezetd visszatérd ag csatlakozo veze- szelephazban (46) levé szeleptestek rugoterhelési
téke (T) kozé nyomascsokkentd szelepek vannak golyos visszacsapo szelepekként (60, 61) vannak
beiktatva. 35 kialakitva.

11. Az 1. vagy a 2-10. igénypontok barmelyike 18. Az 1. vagy a 2-17. igénypontok barmelyike
szerinti hidraulikus vezérlGszerv, azzal jellemezve, szerinti hidraulikus vezérldszerv, azzal jellemezve,
hogy a fogyasztok csatlakozo vezetékeihez (A, B) hogy a szelephazon (1) két-két csatlakozo vezeték
kioldhato kettds visszacsapo szelep van hozzaren- (P, T) van a nyomokozeg bevezetésére, illetve a

. delve, ahol az egyik csatlakoz6 vezetékben (A, B) 40 készlettartalyba vald visszavezetésére elrendezve,
végbemend nyomasfelépiilés révén a masik csatla- ahol az egyik par csatlakoz6 vezeték (P, T) kézi
kozo vezeték (B, A) visszacsapoé szelep oldhato ki. miikodtetésii szivattyd szivattyithazara (46), mig a

12. Az . vagy a 2-11: igénypontok barmelyike masik két csatlakozo vezeték (P, T) egy motoriku-

szerinti hidraulikus vezérlGszerv, azzal jellemezve, san mikodtetett szivattyira van csatlakoztatva.
4 oldal rajz

Kiadja az Orszagos Taladlmanyi Hivatal
A kiadasért felel: Himer Zoltan osztalyvezeté
Szedte a Nyomdaipari Fényszedé Uzem (878343/09)
89-0010 — Dabasi Nyomda, Budapest — Dabas
Felelds vezet8: Balint Csaba igazgat6
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