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Przedmiotem wynalazku jest zwarta konstruk-
cja silnika o mozliwie najmniejszych rozmia-
rach. Silnik wedlug wynalazku zaopatrzcny jest
w polaczong z nim dwubiegowa skrzynke prze-
kladniowg i daje sie¢ latwo podwiesi¢ na przed-
niej rurze ramy normalnego roweru przed osig
pedaléw, w przestrzeni zawartej pomiedzy peda-
lami, bez jakichkolwiek zmian kcnstrukcyjnych
poszczegdlnych czesci roweru. Zwartosé budowy
silnika polega na przeniesieniu sprzegla do wne-
trza skrzynki korbowej silnika i na takim wy-
konaniu urzadzenia zaplonowego, przy ktérym
cewki iskrownika sg umieszczone na obwodze
i w plaszczyzinie wirnika. Uzyskuje sie przez to
skrécenie walu korbowego i zwezenie skrzynki
przekladniowej. Przerywacz umieszcza sie przy
tym na konicu walu korbowego, przeciwleglym
do urzadzenia zaplonowego. W takim wykona-
niu silnik moze byé przymocowany do przedniej
rury ramy roweru zar6wno meskiego jak i dam-

skiego, gdyz wskutek maltych wymiaréw .réw-

niez w kierunku pionowym mieéci si¢ nawet pod
dofé¢ silnie pochylong rurg ramy.

‘Wskutek zwartej budowy silnik wedlug wyna-
lazku odznacza si¢ lekkoécig, a ponadto zréwmno-
wazeniem w stosunku do podluznej osi roweru.
Zréwnowazenie to uzyskuje sie przez symetrycz-
ne wzgledem osi cylindra rozmieszczenie czesci
skladowych w skrzynce korbowej i w skrzynce
przekladniowej. Takie zr6wnowazenie ciezaréw
zabezpiecza przed odksztalceniem ramy podczas
jazdy i przed niekorzystnymi naprezeniami za-
réwno w ramie, jak i w kolach i lozyskach ro-
weru. Brak jakichkolwiek czefci silnika, wysta-
jacych poza plaszczyzne obrotu pedaléw, zapew-
nia swobodne poruszanie pedalami.

Zespd! silnika wedlug wynalazku jest uwidocz-
niony na rysunku, przy czym fig. 1 przedstawia
przekréj podtuzny silnika z dwubiegowg skrzyn-
ka przekladniows, a fig. 2 — sposéb zawieszenia
zespolu w ramie roweru.

Tlok 1 obraca za pomocg korbowodu 2 wat
korbowy 8, ulozyskowany w lozyskach 4. Sprze-
glo 5 znajduje si¢ obok korbowodu, wewngtrz
skrzynki korbowej. Za posrednictwem kola zeba-
tego 6 moment silnika przenosi sie na duze kolo



zebate 7, umocowane na walku pomocniczym 8,
na ktérym osadzone sy kola imianowe 9, sprze-
Zzone z kolami 10 osadzonymi luZno na walku 11
kola laricuchowego 16 i sprzeganymi z tym wal-
kiem za pomocg sprzegla klowego 12. Cewki za-
plonowe znajduja sie na kole zamachowym Silni-
ka 18 w poblizu lewej Sciany oslony, Pc drugiej
stronie walu korbowego & umieszczony jest prie-
rywacz 14. Zesp6l miefci sie pomiedzy pedala-
mi 15a, 15b normalnego roweru.

Skrzynka przekladniowa z silnikowym kolem
larficuchowym 16 miesci sie pomigdzy rowerowym
noznym kolem laficuchowym 17 i przeciwleglym
pedalem I5a. Zesp6l silnikowy 18 jest podwie-
szony u rury ramy 19 za pomoca tasm 20 oraz
wieszaka 21, mocujacego rure wydechows, Silntk
znajduje sie pomiedzy przednim kolem 22 a tyl-
nym 23.

Zastrzezenie patentowe

Doczepny silnik rowerowy, wbudowany w prze-
strzefi zawarta pomiedzy plaszczyznami obrotu
normalnych pedaléw, ze sprzeglem umieszczo-
nym w skrzynce korbowej, znamienny tym,-ie
kolo zebate (6) zazebia si¢ z kolem (7), osadzo-
nym na walku pomocniczym (8). na ktérym
kola zmianowe (9) wspoélpracuja z kotami (10),
luzno osadzonymi na watku (11) kola lancucho-
wego (16) i sprzeganymi z tym walkiem za po-
mocg sprzeghla klowego (12) oraz, ze przery-
wacz (14) znajduje sig¢ na koficu walu korbowe-
go przeciwleglym wzgledem urzadzenia zaplo-
nowego, zajmujgcego jedynie szeroko$é wirnika.
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