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an einem Fahrzeugaufbau sowie Anlenkungen (5a, 5b, 6a, 6b, 7a, 7b) zur Verbindung von Radauthédngungselementen (8, 9) aufweist,
zeichnet sich dadurch aus, dass die beiden Seitenteile (2a, 2b) durch eine Mehrzahl sich in Fahrzeugquerrichtung (y) erstreckender
Strukturbauteile (10, 11, 12, 13) zum Achstréger (1) verbunden sind.
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Achstréger

Die Erfindung betrifft einen Achstréger fur ein Kraftfahrzeug gemaf dem Oberbegriff

des Anspruchs 1.

Auf fur sich bekannte Weise handelt es sich bei einem Achstrager fir ein Kraftfahr-
zeug um eine Baueinheit, die zur Anlenkung von beidseitigen Radaufhdngungsele-
menten dient, wobei der Achstrager mit den angelenkten Radaufhdngungselementen
eine Vormontageeinheit bildet und so vereinfacht an den Fahrzeugaufbau anbaubar
ist. Bei angetriebenen Achsen kénnen auch Antriebselemente wie beispielsweise ein

Differenzial mit abtreibenden Gelenkwellen an dem Achstréager angeordnet sein.

Bei herkémmlichen Achstragern fiir angetriebene Hinterachsen, insbesondere bei
Gber einen im vorderen Bereich des Fahrzeugs angeordneten Verbrennungsmotor
angetriebenen Hinterachsen, richtet sich die Gestaltung des Achstréagers in hohem
Mafe nach dessen Beanspruchung. Derartige Achstrager verfiigen daher zweckma-
Rigerweise Uber verhaltnismaRig volumindse Querschnitte in Fahrzeugquerrichtung.
Dies liegt unter anderem darin begriindet, dass aus dem Hinterachsgetriebe (Diffe-
renzial) resultierende Belastungen in der Regel im mittleren Bereich des Achstragers
abgestitzt werden. Dies erfordert eine vergleichsweise aufwendige und damit teure

Ausfuhrung des Achstragers.

Insbesondere fiir an der Hinterachse elektrisch angetriebene Fahrzeuge ist eine da-
von abweichende Gestaltung des Achstrégers denkbar. In diesem Zusammenhang
wird beispielhaft verwiesen auf DE 10 2013 007 976 A1, die einen Achstrager flr ein
Kraftfahrzeug offenbart. Der darin gezeigte und beschriebene Achstrager weist zwei
Seitenteile auf, die sich in Fahrzeugléngsrichtung erstrecken. An jedem der beiden
Seitenteile sind Anbindungen zur Befestigung des Achstragers an einem Fahrzeug-
aufbau sowie Anlenkungen zur Verbindung von Radaufhdngungselementen vorge-
sehen. Die beiden Seitenteile sind einzig durch einen im Querschnitt oval ausgefihr-
ten Quertrager miteinander verbunden, der zugleich als Gehé&use eines die Hinter-
achse antreibenden Elektromotors bildet. Dabei sind die zur Fahrzeugquerrichtung
gewandten Seitenwande des Geh&uses unmittelbar durch die Seitenteile geschlos-
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sen. Der das Gehause bildende einzige Quertrager muss samtliche zwischen den
beiden Seitenteilen abzustiitzenden Krafte aufnehmen und ist daher entsprechend
robust gestaltet sowie verhaltnismaRig aufwendig mit den Seitenteilen verbunden.
Die Montage beziehungsweise Demontage des Elektromotors setzt eine Trennung
zwischen Quertrager und zumindest einem der Seitenteile voraus und ist daher ent-
sprechend aufwendig, weil dazu der Achstrager (mit gegebenenfalls bereits montier-
ten Radaufhdngungselementen) zerlegt werden muss.

Es ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung einen Achstrager der eingangs ge-
nannten Art anzugeben, der sich auf verbesserte Weise zur Integration eines elektri-
schen Antriebs eignet. Daneben wird eine gewichtssparende und einfach zu montie-

rende Gestaltung des Achstragers angestrebt.

Die Aufgabe wird gelést durch einen Achstrager mit den Merkmalen des Anspruchs
1. Es handelt sich dabei um einen Achstréger fiir ein Kraftfahrzeug, der zwei sich in
Fahrzeuglangsrichtung erstreckende Seitenteile aufweist. Jedes der zwei Seitenteile
ist dabei mit wenigstens einer Anbindung zur Befestigung des Achstrégers an einem
Fahrzeugaufbau sowie mit Anlenkungen zur Verbindung von Radaufhdngungsele-
menten versehen. Der erfindungsgemale Achstrager zeichnet sich dadurch aus,
dass die beiden Seitenteile durch eine Mehrzahl sich in Fahrzeugquerrichtung erstre-
ckender Strukturbauteile zum Achstrager verbunden sind.

Erfindungsgeman wurde demnach als vorteilhaft erachtet, den Achstrager auf fur
sich gesehen bekannte Weise aus zwei sich in Fahrzeuglangsrichtung erstreckenden
Seitenteilen aufzubauen, wobei den Seitenteilen die Funktion zukommt, einerseits
Anbindungen an den Fahrzeugaufbau, andererseits Anlenkungen fir Radaufhan-
gungselemente bereitzustellen. Zur Schaffung belastungsgerechter Anlenkungen fir
die Radaufhdngungselemente sowie zur Bereitstellung eines mittigen Raumes fiir
eine Antriebseinheit — oder einzelne Antriebskomponenten — sind die Seitenteile zu-
einander beabstandet. Vorzugsweise sind ein bezogen auf die Fahrzeugléngsrich-
tung linkes Seitenteil und ein bezogen auf die Fahrzeuglangsrichtung rechtes Seiten-
teil vorgesehen, die bezogen auf eine Fahrzeuglangsmittelebene im Wesentlichen
spiegelsymmetrisch zueinander angeordnet und ausgebildet sein kénnen.
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Indem die beiden Seitenteile erfindungsgeman durch eine Mehrzahl sich in Fahr-
zeugquerrichtung erstreckender Strukturbauteile miteinander zu dem Achstréger ver-
bunden sind, ergibt sich der Vorteil, dass sich die zwischen den beiden Seitenteilen
im Betrieb wirkenden Kréfte auf mehrere Strukturbauteile verteilen, so dass ein ein-
zelnes Strukturbauteil weniger stark belastet wird und entsprechend einfacher ausge-
fuhrt sein kann. Beispielsweise kann es sich bei einem Strukturbauteil um eine Profil-
strebe handeln, die kostengiinstig herstellbar und bearbeitbar ist. Aufgrund des Ein-
satzes einer Mehrzahl von Strukturbauteilen ldsst sich zudem bereits durch geeigne-
te Platzierung sowie Orientierung der Strukturbauteile eine belastungsgerechte Ge-
staltung erzielen, insbesondere l&sst sich durch eine Beabstandung der Strukturbau-
teile voneinander eine beanspruchungsgerechte Abstiitzung der Seitenteile erzielen.
Je nach Bedarf kénnen dabei zwei oder mehr Strukturbauteile zum Einsatz kommen,
wobei darauf hinzuweisen ist, dass sich die Strukturbauteile nicht notwendigerweise
ausschlieBllich in Fahrzeugquerrichtung zu erstrecken brauchen. Es ist auch denkbar,
dass diese gegeniiber der Fahrzeugquerrichtung zumindest bereichsweise schrag
verlaufen. Durch einen sich kreuzenden Verlauf von Strukturbauteilen kénnten zu-
sétzliche Versteifungen geschaffen werden. Eine derartig versteifte Anordnung von
Strukturbauteilen kénnte vorteilhaft im Sinne eines Schubfeldes eingesetzt werden,
d.h es kénnten bei entsprechender Befestigung an den Seitenteilen neben reinen
Zug- und Druckkréften in Fahrzeugquerrichtung auch in hohem MalRe Kréfte in Fahr-
zeuglangsrichtung beziehungsweise Momente um die Fahrzeughochachse aufge-
nommen werden. Zwei in einem von Null abweichenden Winkel zueinander angeord-
nete Schubfelder kénnten ausreichen, um die Seitenteile hinreichend verwindungs-
steif miteinander zu verbinden. Alternativ kdnnte bereits ein einziges mit einer Sicke
versehenes Schubfeld zur Verbindung der Seitenteile geniigen.

Ganz allgemein ist es ebenfalls denkbar, dass ein oder mehrere Strukturbauteile mit-
einander zu einer montagefahigen Baueinheit verbunden sind, so dass diese als

Baueinheit vormontiert mit den Seitenteilen verbindbar ist.

GemaR einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung dient der Achstréger zur Auf-

nahme einer Funktionseinheit. Es kann sich hierbei prinzipiell um eine oder mehrere
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beliebige funktionale Einheiten handeln. Bevorzugt handelt es sich bei der Funkti-
onseinheit um eine vorzugsweise elektrische Antriebseinheit und/oder eine elektri-
sche Speichereinheit (Akkumulatoranordnung). Im Fall einer Antriebseinheit dient
diese wiederum vorzugsweise zum Antrieb von Radern, die mittels der Radaufhén-
gungselemente an den Achstrager angelenkt sind. Alternativ oder ergénzend kann
es sich bei der Funktionseinheit um eine sonstige Energiespeichereinheit wie bei-
spielsweise einen Kraftstoffbehélter oder Gastank handeln.

Auf vorteilhafte Weise sind dabei die Seitenteile so gestaltet, dass die Antriebseinheit
mittels mehrerer an den Seitenteilen ausgebildeter Anbindungsstellen gegeniiber
dem Achstrager lagerbar ist. Bei dieser Gestaltung entfallt auf die sich in Fahrzeug-
querrichtung erstreckenden Strukturbauteile die Funktion der Verbindung der Seit-
enteile miteinander. Die Strukturbauteile sind somit zumindest von der Lagerung der
Antriebseinheit entlastet und kénnen entsprechend einfacher gestaltet werden.

Zur Gewabhrleistung einer sicheren Aufnahme der Antriebseinheit weisen zweckmé-
Rigerweise die Seitenteile jeweils eine Flache auf, die bezogen auf die Fahrzeugqu-
errichtung zumindest geringfiigig gréRer ist, als eine Projektion der aufgenommenen
Antriebseinheit. Bei einer derartigen Gestaltung des Achstragers kénnen einerseits
die entstehenden Antriebsmomente der Antriebseinheit geeignet aufgenommen wer-
den, zudem kann die in Fahrzeugquerrichtung geschaffene flichenméRige Uberde-
ckung zur Versteifung des Achstragers beitragen und kann ein mechanischer Schutz
der Antriebseinheit vor &ueren mechanischen Einflissen gewahrleistet werden.

Eine vorteilhafte Weiterbildung des Achstrégers sieht vor, dass die Seitenteile und
die Strukturbauteile — zusammen betrachtet — einen Innenraum begrenzen, in dem
die Antriebseinheit anordenbar ist. Die Antriebseinheit ist dabei vorteilhaft aus-
schlieBlich Gber die Lagerstellen mit den Seitenteilen verbunden, insbesondere ge-
geniiber diesen gelagert, wobei die Strukturbauteile beispielsweise beabstandet zu-
einander um die Antriebseinheit herum, jedoch ohne diese zu beriihren, angeordnet
sein kénnen, um eine bedarfsgerechte Abstiitzung der Seitenteile zu gewahrleisten.
Die in diesem Fall vorzugsweise elastisch ausschlielich gegeniiber den Seitenteilen
gelagerte Antriebseinheit kénnte bei einer derartigen Gestaltung demnach kafigartig



WO 2018/041471 PCT/EP2017/068619

von den Seitenteilen und den Strukturbauteilen umgeben sein. Alternativ zu einer
bertuhrungsfreien Anordnung der Strukturbauteile kénnte vorgesehen sein, dass die
Strukturbauteile die Antriebseinheit beriihren, insbesondere mit dieser verbunden
sind. Die Antriebseinheit kbnnte demnach auch von Strukturbauteilen gestiitzt wer-
den, insbesondere wenn eine elastische Lagerung der Antriebseinheit nicht erforder-
lich ist.

Zur Erméglichung einer einfachen Montage bzw. Demontage der Antriebseinheit ist
bei einer vorteilhaften Gestaltung des Achstragers zumindest ein Strukturbauteil 16s-
bar mit den Seitenteilen verbunden, wobei sich die Antriebseinheit im gelésten Zu-
stand des Strukturbauteils durch eine Offnung in den Innenraum einsetzen oder aus
diesem entnehmen lasst. Die Montage beziehungsweise Demontage der Antriebs-
einheit lasst sich so mit verhéltnisméRig geringem Aufwand durchfiihren, insbeson-
dere kann der Achstrager dabei weitestgehend unbeeintrachtigt bleiben, beispiels-
weise kann dieser weiterhin am Fahrzeugaufbau befestigt sein und kénnen weiterhin
die Radaufhédngungselemente an diesen angelenkt sein.

Bei den Seitenteilen kann es sich grundsétzlich um auf verschiedenartige Weise ge-
staltete, sich in Fahrzeuglangsrichtung erstreckende tragende Bauteile handeln.
Gemal einer vorteilhaften Weiterbildung des Achstragers sind die Seitenteile jeweils
im Wesentlichen als Gussteile ausgeflhrt. Eine Integration von Anbindungen, Anlen-
kungen und sonstigen Schnittstellen lasst sich bei einem Gussteil mit verhaltnisma-
Rig geringem Herstellungsaufwand umsetzen.

Insbesondere bei Ausfihrung der Seitenteile als Gussteile, jedoch auch bei anderer
Ausfuhrung, sind bei dem Achstrager vorteilhaft sémtliche Schnittstellen des Achs-
tragers gegeniiber dem Fahrzeugaufbau und/oder gegeniiber den Radaufhdngungs-
elementen in die Seitenteile integriert. Bei Ausfilhrung der Seitenteile als Gussteile ist
zur Ausbildung der Schnittstellen auf vorteilhafte Weise gar kein oder nur ein gerin-
ger Bearbeitungsaufwand notwendig. Eine Integration einzelner Schnittstellen kann
selbstverstandlich auch auf andere Weise erfolgen, beispielsweise durch Schweil3en,
Loéten, Kleben, Nieten, Verschrauben oder sonstige Verbindungstechnologien.
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Der Achstrager kann fiir verschiedene Typen von Achsen zum Einsatz kommen. Vor-
teilhaft kommt der Achstrager an einer elektrisch antreibbaren Hinterachse zum Ein-
satz. ZweckmaRiger weise sind bei dem Achstréger die Seitenteile in einer Fahr-
zeughochrichtung derart groR¥flachig ausgebildet, dass an diesen sowohl Anlenkun-
gen fur obere als auch Anlenkungen fur untere Radaufhdngungselemente, insbeson-
dere einer Mehrlenkeraufhdngung, vorsehbar sind.

Die erfindungsgeméfe Gestaltung des Achstrégers beinhaltet als wesentliche Ele-
mente die beiden Seitenteile sowie eine Mehrzahl von Strukturbauteilen. Der Achs-
trager weist dabei vorteilhaft einen modularen Aufbau auf. Auf besonders vorteilhafte
Weise kann der Achstrager dazu mit einem ersten Satz von Strukturbauteilen und
alternativ mit wenigstens einem zweiten Satz von Strukturbauteilen montierbar sein,
wobei sich der erste Satz von dem zweiten Satz durch unterschiedliche Male, insbe-
sondere durch unterschiedliche Langen der zugehérigen Strukturbauteile unterschei-
det. Abhangig vom gewéahlten Satz von Strukturbauteilen lasst sich der Achstrager so
auf einfache Weise mit unterschiedlichen Abmafden montieren, und ist somit anpass-
bar an verschiedene Einbaubedingungen, insbesondere an verschiedene Fahrzeug-
breiten.

Bei den erfindungsgemafll zum Einsatz kommenden Strukturbauteilen kann es sich
prinzipiell um beliebig gestaltete Konstruktionselemente handeln, mit denen sich die
beiden Seitenteile in ausreichendem Mafle miteinander zum Achstrager verbinden
lassen. Indem es sich bei einem Strukturbauteil um eine Profilstrebe handelt, 1asst
sich dieses auf einfache und kostengiinstige Weise herstellen. Alternativ oder ergan-
zend kann es sich bei einem Strukturbauteil auch um ein eher flachiges Element
handeln, das Strukturbauteil fungiert in diesem Fall mehr als ein Schubfeld, kann also
bei entsprechender Befestigung an den Seitenteilen neben Zug- und Druckkréaften in
Fahrzeugquerrichtung auch in hohem Male Kréfte in Fahrzeuglangsrichtung bezie-
hungsweise Momente um die Fahrzeughochachse aufnehmen. Zwei in einem von
Null abweichenden Winkel zueinander angeordnete Schubfelder kénnten ausreichen,

um die Seitenteile hinreichend verwindungssteif miteinander zu verbinden.
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Eine sichere Verbindung zwischen Strukturbauteilen und Seitenteilen ergibt sich, in-
dem vorteilhaft zumindest eines der Strukturbauteile jeweils endseitig mit einem der
Seitenteile durch Schweillen verbunden ist. Ein durch Schweilien erzielter Stoff-
schluss zwischen Strukturbauteil und Seitenteil bietet den Vorteil, dass die geschaf-
fene Verbindung den hohen betriebsbedingten Kréften und Schwingungen dauerhaft
standhalt. Alternativ oder ergdnzend sind andere Verbindungstechniken zwischen
Strukturbauteil und Seitenteil denkbar, wobei aufgrund von Sicherheitsanforderungen
insbesondere unlésbare Verbindungen wie Nieten, Léten, ggf. Kleben einzusetzen

waren.

Wie bereits zuvor erwdhnt, kann der Achstréger auf vorteilhafte Weise eine in dessen
Innenraum angeordnete Antriebseinheit kafigartig umgeben. Zur Vermeidung des
Eindringens von Verunreinigungen von unten in den Innenraum des Achstragers
und/oder zur Verringerung des Luftwiderstands des Achstragers (bei Bewegung des
Fahrzeugs) kann eine Seite, insbesondere eine Unterseite des Achstrégers durch ein
flachiges Element verschlieBbar sein. Bei dem flachigen Element kann es sich bei-
spielsweise auch um ein Strukturbauteil selbst handeln, insbesondere wenn das
Strukturbauteil als Schubfeld ausgefiihrt ist.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfiih-
rungsbeispiels naher beschrieben. Aus den Erlduterungen des Ausfiihrungsbeispiels
ergeben sich auch weitere vorteilhafte Wirkungen der Erfindung. In der Zeichnung

zeigt

Fig. 1 ein Ausfihrungsbeispiel eines erfindungsgemaRen Achstrégers in per-
spektivischer Darstellung von schrég links oben,

Fig. 2 den Achstrager aus Figur 1 in anderer Darstellung von schréag links

oben mit angebauten Komponenten.

Figur 1 zeigt einen Achstrager 1 fur die Hinterachse eines Kraftfahrzeugs geman
einem Ausflhrungsbeispiel der Erfindung. Der Achstréger 1 ist im Wesentlichen auf-
gebaut aus zwei Typen von Bauteilen. Dabei handelt es sich einerseits um Seitentei-
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le 2a, 2b, andererseits um Strukturbauteile 10, 11, 12, 13, 14, 15. Ein bezogen auf
die angegebene Fahrzeuglangsrichtung x (welche der Vorwartsfahrtrichtung des
Fahrzeugs entspricht) linkes Seitenteil 2a ist mit Abstand angeordnet zu einem be-
zogen auf die Fahrzeuglangsrichtung x rechten Seitenteil 2b.

Linkes Seitenteil 2a und rechtes Seitenteil 2b sind bezogen auf eine Fahrzeugléngs-
mittelebene, welche durch die Fahrzeugléngsrichtung x und die Fahrzeughochrich-
tung z aufgespannt wird, im Wesentlichen spiegelsymmetrisch zueinander angeord-
net und ausgebildet. Jedes der Seitenteile 2a, 2b ist als einteilig hergestelltes Gubteil
ausgefuhrt. Eine Vielzahl von Schnittstellen, mit denen der Achstrager 1 gegentiber
einem Fahrzeugaufbau (nicht gezeigt) und gegentiber noch zu erlauternden Radauf-
hangungselementen anbindbar beziehungsweise anlenkbar ist, sind in die Seitenteile
2a, 2b integriert.

Bei den am linken Seitenteil 2a vorhandenen Schnittstellen handelt es sich im Ein-
zelnen um eine vordere Anbindung 3a fir den Fahrzeugaufbau, eine vordere Anlen-
kung 5a furr einen Unterlenker, eine hintere Anlenkung 6a fiir einen Unterlenker, eine
Anlenkung 7a fiir einen Sturzlenker, ein vorderes Motorlager 20a sowie ein hinteres
Motorlager 21a. An dem rechten Seitenteil 2b sind die genannten Schnittstellen
gleichermalien ausgebildet, diese sind jeweils mit der gleichen Ziffer, abweichend
jedoch mit dem Buchstaben b bezeichnet. Zur Vermeidung von Wiederholungen wird
auf die entsprechenden Erlauterungen am Seitenteil 2a verwiesen. Abweichend von
einer reinen Spiegelsymmetrie kénnten einzelne oder mehrere an den Seitenteilen
2a, 2b ausgebildete Schnittstellen auch asymmetrisch zueinander ausgebildet sein,
wenn dies erforderlich ist. Dies kénnte insbesondere fiir Anbindungen der Antriebs-
einheit (Motorlager 20a, 20b, 21a, 21b) gelten, wenn die aufzunehmende Antriebs-
einheit eine asymmetrische Anbindung, beispielsweise tUber drei Gummilager erfor-
dert.

Das linke Seitenteil 2a und das rechte Seitenteil 2b sind durch sechs sich in Fahr-
zeugquerrichtung y erstreckende Strukturbauteile 10, 11, 12, 13, 14, 15 zu dem
Achstrager 1 verbunden. Jedes der Strukturbauteile 10, 11, 12, 13, 14, 15 wird im
Wesentlichen durch eine Profilstrebe mit rechteckigem Querschnitt gebildet, es han-
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delt sich dabei um im Wesentlichen ldngliche Bauteile, die sich im Wesentlichen in
Fahrzeugquerrichtung y erstrecken. Linkes und rechtes Seitenteil 2a, 2b werden
durch die Mehrzahl von Strukturbauteilen 10, 11, 12, 13, 14, 15 auf Abstand zuei-
nander gehalten. Die Seitenteile 2a, 2b und die Strukturbauteile 10, 11, 12, 13, 14,
15 begrenzen auf diese Weise kéfigartig einen Innenraum 17.

Im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel wurde der Achstrager 1 mit einem ersten Satz von
Strukturbauteilen 10, 11, 12, 13, 14, 15 montiert, so dass zwischen den beiden Sei-
tenteilen 2a, 2b ein durch die Strukturbauteile vorgegebener Abstand besteht. Wird
der Achstrager mit einem zweiten Satz von Strukturbauteilen (nicht gezeigt) montiert,
die eine von den Strukturbauteilen des ersten Satzes abweichende Lénge aufweisen,
so weist der auf diese Weise hergestellte Achstrager (nicht gezeigt) ein anderes Ab-
standsmal zwischen den Seitenteilen 2a, 2b auf. Aufgrund der modularen Gestal-
tung lasst sich der Achstrager somit durch Wahl des Satzes von Strukturbauteilen
auf einfache Weise mit unterschiedlicher Breite herstellen.

Im gezeigten Ausfilhrungsbeispiel gemaB Figur 1 sind die Strukturbauteile 11, 12, 13,
14, 15 jeweils endseitig mit einem der Seitenteile 2a, 2b durch Schweil’en verbun-
den.

Die Seitenteile 2a, 2b weisen bezogen auf die Fahrzeugquerrichtung y im Wesentli-
chen eine rechteckige Grundform auf.

Figur 2 zeigt nun den bereits anhand von Figur 1 beschriebenen Achstrager 1 mit
angebauten Komponenten. Zunachst ist zu sehen, dass in dem durch die Seitenteile
2a, 2b und die Strukturbauteile 10, 11, 12, 13, 14, 15 begrenzten Innenraum 17 eine
Antriebseinheit 16 angeordnet ist. Die Antriebseinheit 16 wird vom Achstréger 1 auf-
genommen und ist diesem gegeniiber lagerbar. Im gezeigten Beispiel umfasst die
Antriebseinheit 16 einen Elektromotor, ein Differenzial sowie eine Steuerelektronik.
Die Antriebseinheit 16 dient zum Antrieb an den Achstréger 1 angelenkter Rader,
von denen in Figur 2 aus Darstellungsgriinden lediglich ein bezogen auf die Fahrt-
richtung x linkes Rad 19 abgebildet ist. Das Rad 19 steht Uiber eine Abtriebswelle 18
mit der Antriebseinheit 16 in Antriebsverbindung. Die Abtriebswelle 18 verlduft dazu
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von der im Innenraum 17 des Achstragers 1 angeordneten Antriebseinheit 16 durch
eine im Seitenteil 2a ausgebildete Ausnehmung hindurch zum Rad 19.

An den Seitenteilen 2a, 2b sind weiterhin in einem vorderen Bereich und einem hin-
teren Bereich Lagerstellen vorgesehen, mittels derer die Antriebseinheit 16 gegen-
Uber dem Achstrager 1 lagerbar ist. Im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel sind dazu in
den Seitenteilen 2a, 2b kreisrunde Ausnehmungen ausgebildet, welche ein vorderes
Motorlager 20a, 20b sowie ein hinters Motorlager 21a, 21b bilden. Aus Darstellungs-
griinden ist lediglich fiir das vordere Motorlager 20a ein scheibenférmiger Einsatz
aus einem Elastomermaterial dargestellt, an diesem, wie auch an den Ubrigen Motor-
lagern 20b, 21a, 21b kann sich die Antriebseinheit 16 gegeniber dem Achstrager 1
abstitzen. ZweckméaRigerweise sind der Antriebseinheit 16 dazu entsprechende
(nicht gezeigte) Halteeinrichtungen zugeordnet.

Die Strukturbauteile 11, 12, 13, 14, 15 sind jeweils endseitig mit den Seitenteilen 2a,
2b verschweift. Im Unterschied dazu ist im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel das Struk-
turbauteil 10 mit den Seitenteilen 2a, 2b nicht verschweif3t, sondern l6sbar mit diesen
verbunden. Als I6sbare Verbindung kommen Schraubverbindungen zum Einsatz,
konkret ist jedes Ende des Strukturbauteils 10 mittels zweier Schrauben mit einer
Innenflache des Seitenteils 2a beziehungsweise des Seitenteils 2b verbunden. Durch
Lésen des Strukturbauteils 10 von den Seitenteilen 2a, 2b wird zwischen den Struk-
turbauteilen 11, 12 und den Seitenteilen 2a, 2b eine vergroRerte Offnung geschaffen,
durch welche sich die Antriebseinheit 16 in den Innenraum 17 einsetzen oder aus
diesem entnehmen lasst. Der Achstrager 1 kann wahrend des Einsetzens bezie-
hungsweise Entnehmens im Ubrigen in seinem montierten Zustand belassen wer-
den.

Die Seitenteile 2a, 2b weisen eine derartige Flachengestaltung auf, das an diesen
sowohl Anlenkungen 7a, 7b fur obere Radaufhdngungselemente 9 als auch Anlen-
kungen 5a, 5b, 6a, 6b fir untere Radaufhangungselemente 8 ausgebildet sind. Der
Achstrager 1 dient somit zur Aufnahme einer Mehrlenkeraufhdngung. Dazu ist am
linken Seitenteil 2a eine vordere Anlenkung 5a und eine hintere Anlenkung 6a fiir
einen Unterlenker ausgebildet. An die vordere Anlenkung 5a und hintere Anlenkung

10
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6a ist ein trapezférmiger Unterlenker 8 (dargestellt in Figur 2) schwenkbar angebaut.
Da die vordere Anlenkung 5a bezogen auf die Fahrzeugquerrichtung y weiter auf3en
angeordnet ist als die demgegeniber nach weiter innen versetzte hintere Anlenkung
6a, verlauft die Schwenkachse des trapezférmigen Unterlenkers 8 schrag zur Fahr-

zeuglangsrichtung x. Oberhalb der Anlenkungen 5a, 6a fir den Unterlenker 8 ist am
Seitenteil 2a weiterhin eine Anlenkung 7a fiir einen Sturzlenker ausgebildet. Die An-
lenkung 7a ist bezogen auf die Fahrzeuglangsrichtung x zwischen der vorderen An-

lenkung 5a und der hinteren Anlenkung 6a fiir den Unterlenker 8 angeordnet.

Wie in Figur 2 zu sehen, ist ein achstrégerseitiges Ende eines Sturzlenkers 9 iber

die Anlenkung 7a mit dem Seitenteil 2a gelenkig verbunden. Ein dem Achstrager ab
gewandtes Ende des Sturzlenkers 9 ist mit einem Radtréager 22 verbunden, der wie-
derum das Rad 19 drehbar lagert. Der Radtréger 22 ist weiterhin gelenkig verbunden
mit dem trapezférmigen Unterlenker 8.

Abweichend von den Strukturbauteilen 10, 11, 12, 13, 14 weist das Strukturbauteil 15
eine Lange auf, die tiber den Abstand der Seitenteile 2a, 2b in Fahrzeugquerrichtung
y deutlich hinausgeht. An den dufReren Enden des Strukturbauteils 15 ist jeweils eine
Befestigungshiilse ausgebildet, welche eine hintere Anbindung 4a, 4b des Achstra-
gers 1 an den Fahrzeugaufbau bildet. Der Achstrager 1 I&sst sich somit Gber zwei
vordere Anbindungen 3a, 3b, die an den Seitenteilen 2a, 2b ausgebildet sind, und
zwei hintere Anbindungen 4a, 4b, die am Strukturbauteil 15 ausgebildet sind, am
Fahrzeugaufbau mit verhaltnismafig geringem Aufwand befestigen.

Alternativ zu dem gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ist es denkbar, dass mehrere oder
samtliche der Strukturbauteile 11, 14 und 15 als eine Baueinheit ausgefihrt sind, die
dann zur Erleichertung der Montage mit den Seitenteilen 2a, 2b verbindbar ist. An
einer solchen Baueinheit kbnnten auch die hinteren Anlenkungen des Unterlenkers
(6a, 6b) und/oder die hinteren Motorlager (21a, 21b) ausgebildet sein.

11
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Patentanspriiche

1. Achstrager (1) fur ein Kraftfahrzeug, aufweisend zwei sich in
Fahrzeuglangsrichtung (x) erstreckende Seitenteile (2a, 2b), wobei jedes Seitenteil
(2a, 2b) wenigstens eine Anbindung (3a, 3b) zur Befestigung des Achstragers (1) an
einem Fahrzeugaufbau sowie Anlenkungen (5a, 5b, 6a, 6b, 7a, 7b) zur Verbindung
von Radaufhangungselementen (8, 9) aufweist,

dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Seitenteile (2a, 2b) durch eine Mehrzahl
sich in Fahrzeugquerrichtung (y) erstreckender Strukturbauteile (10, 11, 12, 13, 14,

15) zum Achstrager (1) verbunden sind.

2. Achstrager (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass dieser zur
Aufnahme einer Funktionseinheit, vorzugsweise einer elektrischen Antriebseinheit

(16) und/oder einer elektrischen Speichereinheit dient.

3. Achstrager (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Antriebseinheit (16) mittels mehrerer an den Seitenteilen (2a, 2b) ausgebildeter

Anbindungsstellen (20a, 20b, 21a, 21b) gegeniiber dem Achstrager (1) lagerbar ist.

4. Achstrager (1) nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Seitenteile (2a, 2b) jeweils eine Flache aufweisen, die bezogen auf die
Fahrzeugquerrichtung (y) zumindest geringfligig groRer ist als eine Projektion der

aufgenommenen Antriebseinheit (16).

5. Achstrager (1) nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Seitenteile (2a, 2b) und die Strukturbauteile (10, 11, 12, 13, 14, 15) einen
Innenraum (17) begrenzen, in dem die Antriebseinheit (16) anordenbar ist.

6. Achstrager (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein
Strukturbauteil (10) I6sbar mit den Seitenteilen (2a, 2b) verbunden ist, wobei sich die
Antriebseinheit (16) im gelésten Zustand des Strukturbauteils (10) durch eine
Offnung in den Innenraum (17) einsetzen oder aus diesem entnehmen lasst.

13
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7. Achstréger (1) nach einem der vorigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Seitenteile (2a, 2b) jeweils im Wesentlichen als Gussteile ausgefiihrt sind.

8. Achstrager (1) nach einem der vorigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass Schnittstellen (3a, 3b, 5a, 5b, 6a, 6b, 7a, 7b) des Achstragers (1) gegeniber
dem Fahrzeugaufbau und/oder gegeniiber den Radaufhdngungselementen (8, 9) in
die Seitenteile (2a, 2b) integriert sind.

9. Achstrager (1) nach einem der vorigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Seitenteile (2a, 2b) in einer Fahrzeughochrichtung (z) derart groflachig
ausgebildet sind, dass an diesen sowohl Anlenkungen (7a, 7b) flir obere als auch
Anlenkungen (5a, 5b, 6a, 6b) fir untere Radaufhangungselemente (9, 8),

insbesondere einer Mehrlenkeraufhdngung, vorsehbar sind.

10.  Achstrager (1) nach einem der vorigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Achstrager (1) mit einem ersten Satz von Strukturbauteilen (10, 11, 12, 13,
14, 15) und alternativ mit wenigstens einem zweiten Satz von Strukturbauteilen
montierbar ist, wobei sich der erste Satz von dem zweiten Satz durch
unterschiedliche Male, insbesondere durch unterschiedliche Léangen der
zugehdrigen Strukturbauteile unterscheidet.

11.  Achstrager (1) nach einem der vorigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass es sich bei einem Strukturbauteil (10, 11, 12, 13, 14, 15) um eine Profilstrebe
handelt.

12.  Achstrager (1) nach einem der vorigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest eines der Strukturbauteile (10, 11, 12, 13, 14, 15) jeweils endseitig
mit einem der Seitenteile (2a, 2b) durch Schweil’en verbunden ist.

13.  Achstrager nach einem der vorigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass

eine Seite, insbesondere eine Unterseite des Achstrégers durch ein flachiges
Element verschlieBbar ist.

14
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14. Achstrager nach einem der vorigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
es sich bei dem flachigen Element um ein Strukturbauteil selbst handelt.

15
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