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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un ansamblu de termostat care
regleaza continuu marimea debitului agentului de racire
care curge catre orificiul incalzitorului, pentru a asigura
transfer constant de energie sistemului de incalzire a
habitaclului pentru fiecare stare a unui motor. Ansam-
blul, conform inventiei cuprinde un cadru (12) inferior
care include o portiune {(12.1) de admisie care vine de
la evacuarea unui motor (Eo) si o portiune (12.2) de
evacuare a derivatiei, cadrul (12). inferior avand o
portiune (12.3) de evacuare, principala a unuiincalzitor
asigurand un flux conditionat in functie de debitul de
evacuare a derivatiei si o portiune (12.4) de evacuare,
secundara a incalzitorului asigurand un flux continuu.
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ANSAMBLU DE TERMOSTAT CARE REGLEAZA CONTINUU MARIMEA
DEBITULUI DE AGENT DE RACIRE CARE CURGE CATRE ORIFICIUL
iNCALZITORULUI

Domeniul Tehnic

Inventia se refera la un ansamblu de termostat care regleaza incontinuu marimea
debitului agentului de racire care curge catre orificiul incalzitorului (admisie), pentru a
asigura transfer constant de energie sistemului de incalzire a habitaclului pentru

fiecare stare a motorului.

In mod specific, prezenta inventie se referd la un ansamblu de termostat care are
canale de alimentare pentru orificiul incalzitorului atat deschise incontinuu cat si

deschise conditionat.
Stadiul Anterior al Tehnicii in Domeniu

Ansamblul de termostat din sistemul de racire a motorului asigura racirea adecvata a
motorului si a pieselor sale determinand raportul debitului intre circuitul de derivatie si
circuitul de schimb de caldura in conformitate cu valoarea temperaturii efective a
agentului de racire a motorului. Schimbarea raportului debitului intre circuitul de
derivatie si circuitul de schimb de caldura este posibila prin schimbarea raportului de
deschidere intre fanta de admisie la derivatie si fanta de admisie la radiator sau fanta
de evacuare la derivatie si fanta de evacuare la radiator. Schimbarea raportului de
deschidere este asiguratd de miscarea catre inainte si catre inapoi a structurii de
supapa, ghidata prin intermediul unui dispozitiv de actionare pe tot parcursul spatiului
interior al termostatului. Miscarea inainte si inapoi a structurii de supapa este asigurata

de miscarea elementului piston al dispozitivului de actionare termic.

In ansamblurile de termostat conventionale cu o admisie-dou& evacuéri, elementul
piston se deplaseaza inainte sau inapoi in conformitate cu temperatura evacuarii
agentului de racire a motorului care vine de la admisie. Atunci cand valoarea
temperaturii agentului de racire care vine de la evacuarea motorului este mai mica

decat o prima valoare limita, dispozitivul de actionare continua sa stea in pozitia
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complet inchisa, in consecinta structura de supapa de asemenea. in aceasta pozitie
complet inchisa a dispozitivului de actionare, structura de supapa permite agentului de
racire sa curga de la admisie la evacuarea derivatiei si impiedica curgerea agentului
de racire de la admisie la evacuarea radiatorului inchizand scaunul de supapa superior

prin intermediul elementului de supapa superior.

Atunci cand pistonul incepe sa se deplaseze catre inainte drept rezultat al cresterii
temperaturii agentului de racire (depasind prima valoare limitd), altd portiune a
dispozitivului de actionare (corpul dispozitivului de actionare) incepe sa se deplaseze
catre inapoi din cauza scaunului de piston care restrictioneaza miscarea catre inainte
a extremitatii pistonului. Miscarea catre inapoi a corpului dispozitivului de actionare
cauzeaza miscarea catre inapoi a structurii de supapa, datoritd de asemenea fortei
aplicate pe scaunul mansonului structurii de supapa de catre portiunea de manson a

dispozitivului de actionare.

Atunci cand valoarea temperaturii agentului de racire care vine de la evacuarea
motorului este egala cu sau mai mare decéat o a doua valoare limita, deschiderea
dispozitivului de actionare ajunge la punctul sau maxim (miscare catre inapoi
completd), in consecintd deschiderea structurii de supap4 de asemenea. in aceasta
pozitie deschisa complet a dispozitivului de actionare, structura de supapa permite
agentului de racire care vine de la admisia radiatorului sa curga catre evacuare si
impiedica agentul de racire sa curga de la admisia derivatiei la evacuare inchizand
scaunul de supapa inferior prin intermediul elementului de supapa inferior. La aceste
valori de temperatura mai mari decat a doua limita, agentul de racire care vine de la
evacuarea motorului continua sa curga de la admisia radiatorului la evacuare pe tot
parcursul circuitului de schimb de calduré cuprinzand canalele motorului, canalele

radiatorului, pompa de apa si ansamblul de termostat.

in modul conventional, sistemul de incalzire a habitaclului este alimentat de la
evacuarea derivatiei. Aceasta inseamna ca o parte a agentului de racire de la admisia
motorului este dirijata catre orificiul incalzitorului. Deoarece evacuarea derivatiei este
deschisa in timpul pozitiei complet inchise a termostatului si inchisa in timpul pozitiei
complet deschise a termostatului, exista un debit conditionat prin evacuarea derivatiei,

in consecinta prin orificiul incalzitorului. In pozitia complet deschisa a termostatului,
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aici nu este nici o energie termica transferatd catre orificiul incalzitorului datorita
faptului ca acea evacuare a derivatiei este inchisa de elementul de supapa inferior. Pe
langa aceasta, aici, chiar in pozitia complet inchisd a termostatului (atunci cand
motorul abia incepe sa functioneze), catre orificiul incalzitorului nu este transferata
destula cantitate de energie termica datorita faptului ca alimentarea este asigurata
doar printr-un canal (evacuare de derivatie deschisa conditionat). Desi sistemul de
incalzire a habitaclului necesita transfer constant de energie termica independent de
starile schimbatoare ale motorului, exista un transfer neregulat de energie termica
catre orificiul incalzitorului datorita atat valorii variabile a temperaturii agentului de

racire la admisia motorului cat si alimentarii doar prin intermediul unui singur canal.

Documentul US3907199A mentioneaza o combinatie de sistem de racire a motorului
si de ncalzire a compartimentului pentru pasageri pentru un autoturism. Sistemul
permite portionarea selectiva a agentului de racire a motorului intre radiator si incalzitor
pentru a regla caldura in compartimentul pentru pasageri al autoturismului si pentru a
cobori temperatura agentului de racire oricand este posibil. Totusi, aici nu este
mentionat despre un ansamblu de termostat care regleaza marimea debitului agentului
de racire care curge catre orificiul incalzitorului, pentru a asigura transfer constant de

energie la orificiul incalzitorului pentru fiecare stare a motorului.

Drept rezultat, exista o cerintd pentru un ansamblu de termostat care regleaza
marimea debitului agentului de racire care curge catre orificiul incalzitorului, pentru a
asigura transfer constant de energie la sistemul de incalzire a habitaclului pentru

fiecare stare a motorului.

Obiectivele si Scurta Descriere a Inventiei

Scopul prezentei inventii este sa prezinte un ansamblu de termostat care regleaza
incontinuu marimea debitului agentului de racire care curge catre orificiul incalzitorului,
pentru a asigura un transfer constant de energie la sistemul de incalzire a habitaclului

pentru fiecare stare a motorului.

Alt scop al prezentei inventii este sa prezinte un ansamblu de termostat care are un

canal de alimentare pentru orificiul incalzitorului atat deschis incontinuu cat si deschis

S
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conditionat.

Ansamblul de termostat prezent cuprinde un cadru inferior care include

- portiunea de admisie care vine de la evacuarea motorului,

- portiunea de evacuare a derivatiei,

- portiunea de evacuare principala a incalzitorului asigurand un flux conditionat in
functie de debitul evacuarii derivatiei,

- portiunea de evacuare secundara a incalzitorului care asigura un flux continuu.

O varianta preferata de realizare a prezentului ansamblul de termostat cuprinde de
asemenea

- 0 structura de supapa inferioara care cuprinde un element de supapa de derivatie si
un element de supapa de incalzitor care stau pe scaunul de supapa de derivatie si
respectiv pe scaunul de supapa de incalzitor pentru a inchide simultan debitul prin
evacuarea derivatiei si evacuarea principala a incalzitorului in pozitia complet deschisa

a termostatului.

Un procedeu de incalzire a habitaclului vehiculului aplicat la sistemul de incalzire a
habitaclului este integrat cu functia naturala de deschidere si inchidere a unui
ansamblu de termostat, si cuprinde etapele de

- a fi alimentat atat la evacuarea principala a incalzitorului céat si la evacuarea
secundara a incalzitorului in timpul starii la rece a motorului la pozitii ale termostatului
complet inchise sau partial deschise,

- a fi alimentat doar la evacuarea secundara in timpul starii la cald a motorului la pozitia

complet deschisa a termostatului.

Asa cum o cere o constructie, structura de supapa inferioara are doua elemente de
etansare si elementul de supapa de derivatie este mai mare decat elementul de
supapa de incalzitor.

Descriere Figurilor

In Figura 1a este data o vedere frontala in sectiune a prezentului ansamblu de

termostat in pozitie complet inchisa.

W
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in Figura 1b este data o pozitie complet inchisa a termostatului care permite atat fluxul
continuu cét si fluxul conditionat catre orificiul incalzitorului.

In Figura 2a este datd o vedere frontala in sectiune a prezentului ansamblu de
termostat in pozitia complet deschisa.

In Figura 2b este data o pozitie complet deschisa a termostatului care permite doar
fluxul continuu catre orificiul incalzitorului.

Tn Figura 3a este data o vedere in perspectiva a structurii de supapa superioare.

In Figura 3b este data o vedere in perspectiva a structurii de supapa inferioare.

In Figura 4a este dat& o vedere de sus a prezentului ansamblu de termostat.

In Figura 4b este dat& o vedere de jos a prezentului ansamblu de termostat.
Numere de Referinta

10. Ansamblu de termostat

10.1. Spatiu interior al termostatului
11. Cadru superior

11.1. Scaun de piston

11.2. Scaun de supapa a radiatorului
11.3. Evacuare a radiatorului

12. Cadru inferior

12.1. Admisie

12.2. Evacuare de derivatie

12.3. Evacuare principala a incalzitorului
12.4. Evacuare secundara a incalzitorului
12.5. Scaun de supapa de derivatie
12.6. Scaun de supapa de incalzitor
12.7. Scaun de resort

13. Prim element de resort

14. Al doilea element de resort

15. Structura de supapa superioara
15.1. Element de supapa de radiator
15.2. Scaun de manson

16 Structura de supapa inferioara
16.1 Element de supapa de derivatie
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16.2 Element de supapa de incalzitor
20 Dispozitiv de actionare termic

21 Manson

22 Piston

23 Rezervor sensibil la caldura

51 Flux principal

52 Flux secundar

Eo Evacuare a motorului

Hi Admisie a incalzitorului
Descrierea Detaliata a Inventiei

Aceasta inventie se refera la un ansamblu de termostat (10) care regleaza incontinuu
marimea debitului agentului de racire care curge catre orificiul incalzitorului, pentru a
asigura transfer constant de energie la sistemul de incalzire a habitaclului pentru

fiecare stare a motorului.

In ansamblurile de termostat conventionale, sistemul de incalzire a habitaclului este
alimentat de la evacuarea derivatiei. Aceasta inseamna ca o parte a agentului de racire
de la admisia motorului este dirijata catre orificiul incalzitorului. Deoarece evacuarea
derivatiei este deschisa in timpul pozitiei complet inchise a termostatului si inchisa in
timpul pozitiei complet deschise a termostatului, existd un debit conditionat prin
evacuarea derivatiei, in consecinta prin orificiul incalzitorului. Acest debit conditionat
impiedica ca acelasi nivel de energie termica sa fie transferat de fiecare data catre

sistemul de incalzire a habitaclului, desi sistemul necesita energie termica constanta.

Atunci cand motorul abia incepe sa functioneze, temperatura de evacuare a derivatiei
este destul de joasa. in acel caz, sistemul de incalzire a habitaclului necesitd o marime
mai mare a debitului pentru a atinge un transfer constant de energie termica. Prezenta
inventie asigura transfer constant de energie termica catre sistemul de incalzire a
habitaclului in timpul tuturor starilor motorului cu ajutorul unui canal de alimentare
suplimentar care este deschis incontinuu. Multumita canalului de alimentare deschis
incontinuu, atunci cand temperatura de evacuare a motorului (Eo) este mai coborata,

marimea mai ridicata a debitului agentului de racire furnizat catre sistemul de incalzire

o
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a habitaclului permite ca acelasi nivel de energie termica sa fie transferat catre sistemul

de incalzire a habitaclului.

Prezentul ansamblul de termostat (10) cuprinde

- un cadru superior (11) care include portiunile de scaun al pistonului (11.1), scaun de
supapa a radiatorului (11.2), evacuare a radiatorului (11.3),

- un cadru inferior (12) care include portiunile de admisie (12.1) care vine de la
evacuarea motorului (Eo), evacuare a derivatiei (12.2), evacuare principala a
incalzitorului (12.3) asigurdnd un flux principal (S1), evacuare secundara a
incalzitorului (12.4) asigurand un flux secundar (S2), scaun de supapa de derivatie
(12.5), scaun de supapa de incalzitor (12.6), scaun de resort (12.7),

- 0 structura de supapa superioara (15) care include o portiune de element de supapa
de radiator (15.1) care sta pe scaunul de supapa a radiatorului (11.2) mentionat in
timpul pozitiei complet inchise a termostatului si o portiune de scaun de manson (15.2),
- un dispozitiv de actionare termic (20) care include o portiune de manson (21) care
este situata pe scaunul de manson (15.2) mentionat, o portiune de piston (22) care
este situata in interiorul scaunului de piston (11.1) mentionat, o portiune de rezervor
sensibil la caldura (23) care este situata in interiorul spatiului interior al structurii de
supapa superioara (15) mentionate,

- 0 structura de supapa inferioara (16) care include o portiune de element de supapa
de derivatie (16.1) care sta pe scaunul de supapa de derivatie (12.5) mentionat si un
element de supapa de incalzitor (16.2) care sta pe scaunul de supapa de incalzitor
(12.6) mentionat in timpul pozitiei complet deschise a termostatului,

- un prim element de resort (13) care este situat intre structura de supapa superioara
(15) si structura de supapa inferioara (16) mentionate,

- un al doilea element de resort (14) care este situat intre structura de supapa inferioara
(16) si scaunul de resort (12.7) mentionate.

O vedere frontala in sectiune a prezentului ansamblul de termostat (10) in pozitia
complet inchisa a termostatului este data in Figura 1a. Prezentul ansamblul de
termostat (10) asigura flux atat prin evacuarea principala a incalzitorului (12.3) cat si
prin evacuarea secundara a incalzitorului (12.4) in pozitia complet inchisa a
termostatului. Asa cum se vede din Figura 1b, exista atéat fluxul principal (S1) cat si
fluxul secundar (S2). Aici, suma fluxului principal (S1) si fluxului secundar (S2)
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formeaza agentul de racire de la admisia incalzitorului (Hi). Aceasta inseamna ca
atunci cand motorul abia incepe sa functioneze, o cantitate mai mare de agent de
racire de la evacuarea derivatiei este trimisa catre sistemul de incalzire a habitaclului.
Prin urmare, devine posibil ca suficienta energie termica sa fie transferata catre
sistemul de incalzire a habitaclului desi agentul de racire al motorului nu este suficient

de cald.

O vedere frontala in sectiune a prezentului ansamblul de termostat (10) in pozitia
complet deschisa a termostatului este data in Figura 2a. Asa cum se vede din Figura
2b, in pozitia complet deschisa a termostatului, deoarece evacuarea principala a
incalzitorului (12.3) este inchisa de elementul de supapa de incalzitor (16.2), fluxul
principal (S1) este blocat. Aici, exista doar fluxul secundar (S2) care curge prin
evacuarea secundara a incalzitorului (12.4) in pozitia complet deschisa a termostatului
si fluxul secundar (S2) formeaza agentul de racire la admisia incalzitorului (Hi).
Aceasta inseamna ca o cantitate mai mica de agent de racire de la evacuarea
derivatiei este trimisa catre sistemul de incalzire a habitaclului atunci cAnd motorul este
cald. In consecinta, devine posibil ca suficienta energie termica sa fie transferata catre
sistemul de incalzire a habitaclului deoarece agentul de racire a motorului este

fierbinte.

Pe scurt, prezentul ansamblul de termostat (10) are doua canale separate pentru
alimentarea sistemului de incalzire a habitaclului. Primul canal de alimentare care
corespunde cu evacuarea principala a incalzitorului (12.3) asigura fluxul principal (S1).
Acest flux principal (S1) este un flux conditionat deoarece el este blocat in timpul
pozitiei complet deschise a termostatului (starea fierbinte a motorului). Al doilea canal
de alimentare care corespunde cu evacuarea secundara a incalzitorului (12.4) asigura
fluxul secundar (S2). Acest flux secundar (S2) este un flux continuu deoarece el
continua sa curga in timpul pozitilor termostatului atat deschisa complet, partial

deschisa cat si complet inchisa (respectiv starile fierbinte, calda si rece ale motorului).

In timpul stérii la rece a motorului sistemul de incilzire a habitaclului este alimentat de
doua canale separate (evacuarea principald a incalzitorului (12.3) si evacuarea
secundara a incalzitorului (12.4)). Astfel, devine posibil ca o cantitate suficienta de

energie termica sa fie transferata catre sistemul de incalzire a habitaclului trimitand o
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cantitate mai mare de agent de racire. In timpul stérii fierbinti a motorului, sistemul de
incalzire a habitaclului este alimentat doar de un canal (evacuarea secundara a
incalzitorului (12.4)). Astfel, devine posibil sa se transfere o cantitate suficienta de
energie termica catre sistemul de incalzire a habitaclului trimitdnd o cantitate mai mica
de agent de racire. Prezenta inventie permite reglarea volumului agentului de racire
care este trimis la sistemul de incalzire a habitaclului pentru transferarea unui nivel

constant de energie termica independent de starile motorului.

Cu aceasta inventie, sistemul de incalzire a habitaclului este integrat in functia naturala

de deschidere si inchidere a ansamblului de termostat (10).

Elementul de supapa de radiator (15.1) impiedica agentul de racire de la evacuarea
motorului (Eo) sa treaca catre canalele radiatorului in timpul pozitiei complet inchise a
termostatului stand pe scaunul de supapa a radiatorului (11.2). Un element de supapa
de incalzitor (16.2) impiedica fluxul catre inapoi de la evacuarea derivatiei (12.2) in
timpul pozitiei complet deschise a termostatului stdnd pe scaunul de supapa de
incalzitor (12.6). Primul element de resort (13) situat intre structura de supapa
superioara (15) si structura de supapa inferioara (16) asigura conectarea flexibila intre
aceste structuri de supapa impiedicand contactul complet intre ele. Astfel, distanta
intre aceste structuri de supapa poate fi schimbata. De asemenea, ca o cerinta de
constructie, structura de supapa inferioara (16) are doua elemente de etansare pe
cand structura de supapa superioara (15) are doar un element de etansare. Pe langa
aceasta, elementul de supapa de derivatie (16.1) este mai mare decat elementul de
supapa de incalzitor (16.2). Aceasta diferenta intre dimensiunea lor poate fi vazuta cu

usurinta din Figura 3b.
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Revendicari

1. Ansamblu de termostat (10), care cuprinde

- un cadru inferior (12) care include o portiune de adrisie (12.1) care vine de la
evacuarea motorului (Eo), o portiune de evacuare a derivatiei (12.2)

si caracterizat prin aceea ca acel cadru inferior (12) mentionat cuprinde

- 0 portiune de evacuare principala a incalzitorului (12.3) asigurand un flux conditionat
in functie de debitul de evacuare a derivatiei (12.2),

- 0 portiune de evacuare secundara a incalzitorului (12.4) asigurand un flux continuu.

2. Ansamblu de termostat (10) in conformitate cu revendicarea 1 la care el cuprinde
de asemenea

- 0 structura de supapa inferioara (16) care cuprinde un element de supapa de derivatie
(16.1) si un element de supapa de incalzitor (16.2) care sta pe scaunul de supapa de
derivatie (12.5) si scaunul de supapa de incalzitor (12.6) respectiv pentru a bloca
debitul prin evacuarea derivatiei (12.2) si evacuarea principala a incalzitorului (12.3)

simultan in pozitia complet deschisa a termostatului.

3. Ansamblu de termostat (10) in conformitate cu revendicarea 2 la care dupa cum o
necesitd o constructie, structura de supapa inferioara (16) mentionata are doua
elemente de etansare si elementul de supapa de derivatie (16.1) este mai mare decat

elementul de supapa de incalzitor (16.2).

4. Procedeu de incalzire a habitaclului unui vehicul aplicat la sistemul de incalzire a
habitaclului care este integrat cu functia naturald de deschidere si inchidere a unui
ansamblu de termostat (10), caracterizat prin aceea ca el cuprinde etapele de

- a fi alimentat atat de evacuarea principala a incalzitorului (12.3) cat si de evacuarea
secundara a incalzitorului (12.4) in timpul starii la rece a motorului la pozitii complet
inchise sau partial deschise ale termostatului,

- a fi alimentat doar de evacuarea secundara a incalzitorului (12.4) in timpul starii la

cald a motorului la pozitia complet deschisa a termostatului.
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Figura 2b
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