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(57) Abstract: The invention relates to a cableway installation having at least two stations (1, 15) and a cable (2), on which vehicles
(3) for transporting persons, in particular chairs or cabs, and means of transport (4) for sporting devices (5), such as bicycles, can be
transported from one station (1, 15) to the other. In the stations (1, 15), a region (6, 16) for passengers to exit the vehicles (3) and a
region (7, 17) for passengers to board the vehicles (3) are provided. At least one station (1, 15) is a deflecting station, in which the
cable is deflected by approximately 180°. In the detlecting station, the first region (6) in the direction of travel is used for passengers
to exit the vehicles (3) and the second region (7) is an unloading region for unloading the sporting devices from the means of

tran,

sport (4).

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Eine Seilbahnanlage weist wenigstens zwei Stationen (1, 15) und ein Seil (2) auf, an dem Fahrzeuge (3) fiir den
Personentransport, insbesondere Sessel oder Kabinen, sowie Transportmittel (4) flir Sportgerdte (5), wie Fahrrdder, von einer
Station (1, 15) zur anderen transportierbar sind. In den Stationen (1, 15) ist ein Bereich (6, 16) zum Aussteigen von Fahrgésten
aus den Fahrzeugen (3) und ein Bereich (7, 17) zum Einsteigen von Fahrgésten in die Fahrzeuge (3) vorgesehen. Wenigstens eine
Station (1, 15) ist eine Umlenkstation, in der das Seil um etwa 180° umgelenkt wird. In der Umlenkstation dient in Fahrtrichtung
der erste Bereich (6) zum Aussteigen von Fahrgésten aus den Fahrzeugen (3) und der zweite Bereich (7) ist ein Entladebereich fiir
die Sportgerite aus den Transportmitteln (4).
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Seilbahnanlage und Verfahren zum Be- und Entladen von

Sportgerdten

Die Erfindung betrifft eine Seilbahnanlage mit wenigstens zweil
Stationen und mit einem Seil, an dem Fahrzeuge fir den
Personentransport, insbesondere Sessel oder Kabinen, sowie
Transportmittel filir Sportgerdte, wie Fahrrader, von einer
Station zur anderen transportierbar sind, wobei in den Stationen
ein Bereich zum Aussteigen von Fahrgdsten aus den Fahrzeugen und
ein Bereich zum Einsteigen von Fahrgasten in die Fahrzeuge
vorgesehen ist und wobei wenigstens eine Station eine

Umlenkstation ist, in der das Seil um etwa 180° umgelenkt wird.

Die Erfindung betrifft des Weiteren ein Verfahren zum Entladen
von Sportgerdten, wie Fahrrdder, aus Transportmitteln und zum
Aussteigen von Personen aus Fahrzeugen fir den
Personentransport, insbesondere Sessel oder Kabinen, und ein
Verfahren zum Beladen von Transportmitteln mit Sportgerdten, wie
Fahrrdder, und zum Einsteigen von Personen in Fahrzeuge filir den
Personentransport, insbesondere Sessel oder Kabinen, einer
Seilbahnanlage mit wenigstens zwel Stationen, bei der die
Fahrzeuge und Transportmittel mit einem Seil von einer Station
zu einer anderen Station transportiert werden, wobei die
Fahrgédste in den Stationen in einem Bereich aus den Fahrzeugen
aussteigen und in einem anderen Bereich in die Gegenrichtung
einsteigen kdnnen und wobei das Seil in wenigstens einer

Umlenkstation um etwa 180° umgelenkt wird.

Es ist bekannt, Sportgerdte, insbesondere Fahrrader, mit an sich

bekannten Seilbahnen von einer Talstation zu einer Bergstation
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hinauf zu férdern, wobei es eine Vielzahl von bekannten
Moglichkeiten gibt, die Fahrr&der an Transportmitteln der
Seilbahnanlage zu befestigen. Eine Moglichkeit ist, fir den-
Transport der Sportgeré&te Transportmittel zu verwenden, die von
den Fahrzeugen flr den Personentransport getrennt sind, wobei
dann beispielsweise nach jedem Fahrzeug fiir den
Personentransport ein Transportmittel fir die Sportgerdte folgt.
Es ist ebenfalls bekannt, die Sportgerdte direkt an den

Fahrzeugen zu befestigen, welche dem Personentransport dienen.

Diese Transportmittel bieten zwar die Mdglichkeit, die
Sportgerdte schnell bzw. sicher montieren bzw. abnehmen zu
kdnnen, 1l&sen jedoch nicht das Koordinationsproblem, das
auftritt, wenn die Fahrgdste ihr Sportgerdt mdéglichst selbst,
d.h. ohne die Unterstiitzung von zusdtzlichem Personal, das vom
Seilbahnbetreiber zur Verfigung gestellt werden misste, an den
Transportmitteln montieren bzw. von diesen abnehmen. Denn wenn
zuerst das Sportgerdt montiert wird und der Fahrgast dann auf
einem nachfolgenden Fahrzeug Platz nimmt, dann muss er in der
Bergstation nach dem Aussteigen dem Transportmittel nacheilen,
um sein Sportgerat wieder abnehmen zu kdnnen. Umgekehrt ist es
schwierig, das Sportgerdt am Transportmittel zu montieren und
dann davor einzusteigen, was beim Aussteigen und Abnehmen

zweifellos Vorteile bileten wilirde.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, dieses

Koordinationsproblem zu ldsen.

Geldst wird diese Aufgabe bei einer Seilbahnanlage mit den

eingangs genannten Merkmalen dadurch, dass in der Umlenkstation
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in Fahrtrichtung der erste Bereich zum Aussteigen von Fahrgiasten
aus den Fahrzeugen dient und der zweite Bereich ein

Entladebereich fir die Sportgerdte aus den Transportmitteln ist.

Geldst wird diese Aufgabe des Weiteren mit einem Verfahren der
eingangs genannten Art dadurch, dass die Fahrgdste in der
Umlenkstation im in Fahrtrichtung ersten Bereich aus den
Fahrzeugen aussteigen und im zweiten Bereich die Sportgerdte aus

den Transportmitteln entladen.

Bei einer derart ausgefihrten Seilbahnanlage haben die Fahrgédste
unabhdngig davon, ob ihr Sportgerdt vor ihnen oder nach ihnen in
der Station einlangt, ausreichend Zeit, auf die andere Seite der
Station zu gehen, um ihr Sportgerdt in diesem zweiten Bereich

vom Transportmittel herunter zu nehmen.

In analoger Weise kann die gestellte Aufgabe auch mit einer
Seilbahnanlage der eingangs genannten Art dadurch geldst werden,
dass in der Umlenkstation in Fahrtrichtung der erste Bereich ein
Beladebereich fir die Sportgeradte in die Transportmittel ist und
der zweite Bereich zum Einsteigen von Fahrgédsten in die

Fahrzeuge dient.

Diese Aufgabe kann entsprechend auch mit einem Verfahren der

eingangs genannten Art geldst werden, das dadurch gekennzeichnet
ist, dass die Fahrgidste in der Umlenkstation im in Fahrtrichtung
ersten Bereich die Transportmittel mit den Sportgerdten beladen

und im zweiten Bereich in die Fahrzeuge einsteigen.

Hier wird den Fahrgidsten die M&glichkeit geboten, zuerst ihr
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Sportgerdat im ersten Bereich am Transportmittel zu montieren, um
dann in aller Ruhe im zweiten, gegeniiberliegenden Bereich in ein

Fahrzeug einzusteigen.

Die beiden vorgenannten erfindungsgemédfBen Ausfihrungsformen der
Seilbahnanlage und des Verfahrens k&énnen sowohl einzeln als auch

in Kombination miteinander zum Einsatz kommen.

Besonders bevorzugt ist im Rahmen der Erfindung, wenn der erste
Bereich und der zwelite Bereich mittels eines Verbindungsweges,
der vorzugsweise die klirzeste Verbindung zwischen dem ersten und
zwelten Bereich ist, miteinander verbunden sind. Wenngleich
sich, insbesondere bei kuppelbaren Bahnen, die Fahrzeuge bzw.
Transportmittel mit geringer Geschwindigkeit, insbesondere
wesentlich langsamer als Schrittgeschwindigkeit, durch die
Station bewegen und den Fahrgdsten somit genlgend Zelt gegeben
wdre, sich von ihrem ersten Ausstiegsbereich in den zweiten
FEntladebereich flir die Sportmittel zu begeben, ist eine direkte
Verbindung zwischen diesen beiden Bereichen besonders
vorteilhaft und in Abhidngigkeit von den jeweiligen o6rtlichen

Gegebenheiten in vielen Fallen auch mdglich.

Weitere bevorzugte Ausfihrungsformen der Erfindung sind

Gegenstand der uUbrigen Unteranspriche.

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten
Ausfihrungsbeispiels der Erfindung unter Bezugnahme auf die

angeschlossenen Zeichnungen.
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Es zeigt:
Fig. 1 schematisch eine Bergstation einer erfindungsgemdfen
Anlage und
Fig. 2 eine Talstation einer erfindungsgemdlen Anlage und

In Fig. 1 ist schematisch eine Bergstation 1 dargestellt, an der
ein Seil 2 um eine Umlenkscheibe 21 um 180° umgelenkt wird. An
dem Seil 2 sind abwechselnd Fahrzeuge 3 sowie Transportmittel 4
fir Sportgerdte 5, im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel
schematisch dargestellte Fahrr&der, montiert. Die Fahrzeuge 3
sind in der dargestellten Ausfihrungsform Sessel mit
beispielsweise drei Sitzen. In der dargestellten Ausfihrungsform
sind die Sessel 3 und Transportmittel 4 fix am Seil 2 geklemmt.
Die Erfindung ist aber weder auf die Art der Fahrzeuge 3 bzw.
Transportmittel 4 noch auf die Art der Befestigung dieser am
Seil 2 beschrankt. Insbesondere kdnnen die Fahrzeuge 3 und
Transportmittel 4 auch mit dem Seil 2 kuppelbare
Fahrbetriebsmittel sein, welche, wie an sich bekannt, im
Einfahrtsbereich einer Station vom Zug- und Forderseil
entkoppelt von diesem unabhdangig um den Stationsbereich gefiihrt
und im Ausfahrtsbereich wieder mit dem Zug- und Fdrderseil
verbunden werden kdnnen. Ebenso ist es mdglich, dass nicht nur
ein Seil 2, sondern mehr als ein Zug- bzw. Forderseil zum

Transport der Fahrzeuge verwendet wird.

Die Bergstation 1 weist, wie an sich lblich, einen ersten
Bereich 6 zum Aussteigen von Fahrgédsten aus der Seilbahn und
einen zweiten Bereich 7 zum Einsteigen von Fahrgdsten in die

Seilbahn auf, sowie einen Umlaufbereich 8, der sich vom
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Ausstiegsbereich 6 bis zum Einstiegsbereich 7 erstreckt.

Selbst wenn ein durchgehender Umlaufbereich 8 vorhanden ist, ist
dieser iblicherweise durch z.B. mobile Sperren unterbrochen,
sodass Fahrgédste in der Regel nicht unmittelbar wvom

Ausstiegsbereich 6 in den Einstiegsbereich 7 gelangen k&nnen.

Erfindungsgemé&l ist eine Verbindung zwischen den Bereichen 6 und
7 jedoch ausdricklich erwinscht, wobel eine direkte Verbindung
zwischen dem Ausstiegsbereich 6 und dem Einstiegsbereich 7
besonders bevorzugt ist. Diese direkte Verbindung ist
beispielsweise ein Verbindungsweg 9, der durch feste oder mobile
Leiteinrichtungen 10 abgegrenzt ist, wenn der Bereich sowelt von
technischen Einrichtungen frei ist, dass er von den Fahrgdsten
gefahrlos benutzt werden kann. Sollte dies nicht der Fall sein,
kann der Verbindungsweg 9 auch durch eine Bricke 11 oder dgl.
Einrichtungen zum Abdecken oder Uberbriicken von technischen
FEinrichtungen oder einen Tunnel gebildet werden, iber welche die
Fahrgdste gefahrlos vom Ausstiegsbereich 6 in den

Einstiegsbereich 7 gelangen kodnnen.

Wenn die Fahrgidste auf einem Fahrzeug 3 in den Ausstiegsbereich
6 kommen, dann ko&nnen sie entweder entlang des Pfeiles 12 die
Station 1 verlassen, wenn sie kein Sportgerdt 5, wie
beispielsweise ein Fahrrad, haben. Die Fahrgidste allerdings,
welche ein Sportgerdt 5 mit haben, kdnnen entlang der Pfeile 13
lber den Verbindungsweg 9 bzw. die Bricke 11 in den Bereich 7
gelangen, der Ublicherweise der Einstiegsbereich der Bergstation
1 ist. Im vorliegenden Fall ist er allerdings gleichzeitig der

Entladebereich fir die Sportgerdte 5 aus den Transportmitteln 4.
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Da der Weg zwischen dem Ausstiegsbereich 6 und dem
Einstiegsbereich 7, der nun gleichzeitig der Entladebereich ist,
sehr kurz ist, spielt es keine Rolle, ob die Sportgerdte in
einem Transportmittel vor oder hinter dem jeweiligen Fahrzeug 3
in die Bergstation 1 gelangen, mit dem die Fahrgdste in die
Station gefahren sind, da die Fahrgdste ausreichend Zeit haben,
um in den Entladebereich 7 zu gelangen und ihre Sportgerdte 5
aus dem Transportmittel 4 zu entnehmen. Nachdem dies erfolgt
ist, koénnen die Fahrgdste die Bergstation 1 mit ihren
Sportgerdten 5 in Richtung des Pfeiles 22 verlassen. Unabhangig
davon k&énnen Fahrgdste ohne Sportgerdte die Bergstation 1 im
Einstiegsbereich 7, symbolisiert durch den Pfeil 14, betreten

und mit den Fahrzeugen 3 die Station verlassen.

Da die Fahrgidste - wie erwdhnt -~ ausreichend Zeit haben; um ihre
Sportgerdte 5 zu entladen, spielt es keine Rolle, in welcher
Reihenfolge die Fahrgdste und deren zugehdrige Sportgerdte die
Talstation verlassen, sodass dort jedenfalls ein ruhiges und
sicheres Beladen der Transportgerdte 4 und Einsteigen in die

Fahrzeuge 3 mdglich ist.

Selbstverstdndlich ist es auch moglich, dass Fahrgaste ihre
Sportgerdte im Ausstiegsbereich 6 der Bergstation 1 an
Transportmitteln 4 montieren, dann Uber die Bricke 11 zum
Bereich 7 gehen und dort ein Fahrzeug 3 besteigen, um die

Station 1 zu verlassen.

Eine bautechnisch im Wesentlichen gleiche, vom Ablauf allerdings
etwas gednderte Situation ist in Fig. 2 beispielhaft an einer

Talstation 15 dargestellt, welche wie Ublich einen
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Ausstiegsbereich 16 und einen Einstiegsbereich 17 aufweist.
Fahrgdste, die von der Bergstation 1 Richtung Talstation 15
gefahren sind, ko&nnen im Ausstiegsbereich 16 die Station 15
verlassen, was durch den Pfeil 18 symbolisch dargestellt ist.
Damit jedoch Fahrgdste mit Sportgerdten 5 von der Talstation 15
Richtung Bergstation 1 fahren kénnen, betreten diese zundchst
den Bereich 16 in Richtung des Pfeiles 19 und geben ihre
Sportgerdte 5 auf das néchste vorbeikommende und freie
Transportmittel 4. AnschlieBend iUberqueren sie entlang des
Verbindungsweges 9, gegebenenfalls ilber eine Briicke 11 oder
durch einen Tunnel, den Zwischenbereich zum Einstiegsbereich 17
und besteigen dort ein Fahrzeug 3, um zur Bergstation 1 zu

gelangen.

Da der Verbindungsweg 9 sehr kurz ist, haben die Fahrgdste die
Moéglichkeit, vor ihren Sportgerdten 5 in die Seilbahn
einzusteigen und dementsprechend in der Bergstation 1
ausreichend Zeit, die hinter ihnen ankommenden Sportgeridte von

den Transportmitteln zu entnehmen und die Station zu verlassen.

Beil Bedarf koénnen selbstverstdndlich Fahrgédste ohne Sportgerdte
den Einstiegsbereich 17 entlang des Pfeiles 20 betreten und mit

dem ndchsten freien Fahrzeug 3 zur Bergstation 1 fahren.

Die in Verbindung mit Fig. 1 beschriebene Situation an der
Bergstation 1 und die in Verbindung mit Fig. 2 beschriebene
Situation an der Talstation kénnen natirlich wahlweise
ausgetauscht und entweder einzeln oder in Verbindung miteinander
eingesetzt werden, da in jedem Fall ausreichend Zeit fir die

Fahrgdste ist, ihre Sportgerdte auf den Transportmitteln zu
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montieren bzw. diese zu entnehmen; ohne beim Ein- bzw.

Aussteigen in Zeitnot zu geraten.

Dies unabhidngig davon, ob die Sportgerdte 5, wie in den Fig. 1
und 2 dargestellt, an separaten Transportmitteln 4 transportiert
oder unmittelbar an den Fahrzeugen fir den Personentransport

befestigt werden.

Je nach den gewlinschten Kapazitaten filir Personen bzw.
Sportgerdte, kdnnen die Transportmittel 4 und Fahrzeuge 3 in
beliebiger Anzahl miteinander kombiniert werden, sodass
beispielsweise mehr Transportmittel 4 als Fahrzeuge 3, aber auch
mehr Fahrzeuge 3 als Transportmittel 4, in der gewlinschten

Reihenfolge am Seil fix oder kuppelbar montiert werden koénnen.
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Anspruiche:

Seilbahnanlage mit wenigstens zwei Stationen (1, 15) und
mit einem Seil (2), an dem Fahrzeuge (3) fir den
Personentransport, insbesondere Sessel oder Kabinen, sowie
Transportmittel (4) fir Sportgerédte (5), wie Fahrrader, von
einer Station (1, 15) zur anderen transportierbar sind,
wobeil in den Stationen (1, 15) ein Bereich (6, 16) zum
Aussteigen von Fahrgdsten aus den Fahrzeugen (3) und ein
Bereich (7, 17) zum Einsteigen von Fahrgasten in die
Fahrzeuge (3) vorgesehen ist; und wobei wenigstens eine
Station (1, 15) eine Umlenkstation ist, in der das Seil um
etwa 180° umgelenkt wird, dadurch gekennzeichnet, dass in
der Umlenkstation in Fahrtrichtung der erste Bereich (6)
zum Aussteigen von Fahrgidsten aus den Fahrzeugen (3) dient
und der zwelite Bereich (7) ein Entladebereich flur die

Sportgerdte aus den Transportmitteln (4) ist.

Seilbahnanlage mit wenigstens zwei Stationen (1, 15) und
mit einem Seil (2), an dem Fahrzeuge (3) fir den
Personentranspért, insbesondere Sessel oder Kabinen, sowie
Transportmittel (4) flir Sportgerdte (5), wie Fahrridder, von
einer Station (1, 15) zur anderen transportierbar sind,
wobei in den Stationen (1, 15) ein Bereich (6, 16) zum
Aussteigen von Fahrgdsten aus den Fahrzeugen (3) und ein
Bereich (7, 17) zum Einsteigen von Fahrgidsten in die
Fahrzeuge (3) vorgesehen ist; und wobei wenigstens eine
Station (1, 15) eine Umlenkstation ist, in der das Seil um
etwa 180° umgelenkt wird, dadurch gekennzeichnet, dass in
der Umlenkstation in Fahrtrichtung der erste Bereich (16)
ein Beladebereich fir die Sportgeridte (5) in die
Transportmittel (4) ist und der zweite Bereich (17) zum

Einsteigen von Fahrgdsten in die Fahrzeuge (3) dient.

Seilbahnanlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch

gekennzeichnet, dass der erste Bereich (6, 16) und der
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zweite Bereich (7, 17) mittels eines Verbindungsweges (9),
der vorzugswelse die kilirzeste Verbindung zwischen dem
ersten Bereich (6, 16) und dem zweiten Bereich (7, 17) ist,

miteinander verbunden sind.

Seilbahnanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass der Verbindungsweg (9) eine Bricke

(11), ein Podest, einen Tunnel oder dergleichen aufweist.

Seilbahnanlage nach einem der Ansprliche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Transportmittel an den Fahrzeugen

angeordnet sind.

Seilbahnanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Transportmittel (4) und Fahrzeuge

(3) abwechselnd am Seil (2) angeordnet sind.

Seilbahnanlage nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen zwel Transportmitteln (4) am

Seil (2) mehr als ein Fahrzeug (3) angeordnet ist.

Verfahren zum Entladen von Sportgerdten (b), wie Fahrréader,
aus Transportmitteln (4) und zum Aussteigen von Personen
aus Fahrzeugen (3) flr den Personentransport, insbesondere
Sessel oder Kabinen, einer Seilbahnanlage mit wenigstens
zwel Stationen (1, 15), bei der die Fahrzeuge (3) und
Transportmittel (4) mit einem Seil (2) von einer Station
(1, 15) zu einer anderen Station (1, 15) transportiert
werden, wobei die Fahrgdste in den Stationen (1, 15) in
einem Bereich (6, 16) aus den Fahrzeugen (3) aussteigen und
in einem anderen Bereich (7, 17) in die Gegenrichtung
einsteigen koénnen, und wobei das Seil (2) in wenigstens
einer Umlenkstation um etwa 180° umgelenkt wird, dadurch
gekennzeichnet, dass die Fahrgdste in der Umlenkstation im
in Fahrtrichtung ersten Bereich (6) aus den Fahrzeugen

aussteigen und im zweiten Bereich (7) die Sportgeridte (5)
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aus den Transportmitteln (4) entladen.

Verfahren zum Beladen von Transportmitteln (4) mit
Sportgerdten (5), wie Fahrrdder, und zum Einsteigen von
Perscnen in Fahrzeuge (3) fir den Personentransport,
insbesondere Sessel oder Kabinen, einer Seilbahnanlage mit
wenigstens zwei Stationen (1, 15), bei der die Fahrzeuge
(3) und Transportmittel (4) mit einem Seil (2) von einer
Station (1,15) zu einer anderen Station (1,15)
transportiert werden, wobei die Fahrgidste in den Stationen
(1,15) in einem Bereich (6, 16) aus den Fahrzeugen (3)
aussteigen und in einem anderen Bereich (7, 17) 1in die
Gegenrichtung einsteigen, und wobei das Seil (2) in
wenigstens einer Umlenkstation um etwa 180° umgelenkt wird,
dadurch gekennzeichnet, dass die Fahrgdste in der
Umlenkstation im in Fahrtrichtung ersten Bereich (16) die
Transportmittel (4) mit den Sportgerdten (5) beladen und im

zwelten Bereich (17) in die Fahrzeuge (3) einsteigen.

Verfahren nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet,
dass die Personen vom ersten Bereich (6,16) iiber einen
Verbindungsweg (9) zum zweiten Bereich (7, 17) gelangen,
der vorzugsweise die kilirzeste Verbindung zwischen dem

ersten Bereich (6, 16) und dem zweiten Bereich (7,17) ist.
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