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Foreliggende oppfinnelse vedrdrer en maskin for bruk
av overflatebehandling av veier.

Slike maskiner er vanligvis utfgrt som hjulkjgretdy
(vanligvis selvdrevne) som har en frontmontert oppvarmingsenhet.
Bak denne er det anordnet en rotasjonsskjzreenhet som er bergnet
til & fjerne den oppvarmede veiflaten i en ¢gnsket dybde, hvoretter
det fjernéde og nedbrﬁtte overflatemateriale ved hjelp av fgringer
styres til den nedre enden.av en lgfteinnretning osm lgfter

materialet dpp fré veiflaten og avleverer det 1 en egnet vogn eller

lignende som taues av, fglger bak eller utgjgr en del av maskinen.

I enkelte tilfeller kan oppvarmingsenheten utelates, slik at man
f8r en "kald" maskin 1 steden for en "varm" maskin.

. Ifgige oppfinnelsen er det tilveiebragt en maskin som
angitt i kravet. Denne maskin kan omdannes til en "varm" maskin
ved & pimonters den en frontmentert oppvardinﬂsenhet.

Fordeler ved oppfinnelsen vil gi frem avden etter-
fglgende beskrivelse av et utfgrelseseksempel som er vist pé

tegningene.

Fig. 1 eg la viser et grunnriss av en maskin.

Fig. 2 ig 2a viser et sideriss av maskinen i fig. 1.

Fig. 3 viser et forstgrret tverrsnitt gjennom et skjzrehode.
Fig. 4 viser et forstgrret grunnriss av to hosligggende

skjerehoder.

Fig. 5 viser et forstgrret vertikaisnitt gjennom en
varmevekslerenhet. ‘

Fig. 6 viser et grunnriss av enheten i fig. 5.

Fig. 7 viser et skjema for maskinens hydrauliske
transmiéjonssystém. '

Fig. 8 viser et hydraulisk kretsskjema med visse
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sikkerhetstiltak.

Den maskin som er vist pd tegningene er en med varme
arbeidende maskin som altsd har en oppvarmingsenhet for oppmyking
av veiflaten fgr skjsringen. En kaldt arbeidende maskin kan
imidlertid konstrueres pd lignende mdte og vil bare adskille seg
fra den viste ved at oppvarmingsenheten med tilhgrende utstyr
er utelatt.

Maskinen har en hovedramme 5 som bak bzres av hoveddriv—
Riul 5 og foran brres zv styrehjul 7. P& den bakre delan av ranmen
er det anordnet en forbrenningsmotor 8 som er sammenkoblet med
hydrauliske pumper 9 og 10. Hydraulisk veske tas fira et todelt
reservoar 11 og leveres av pumpene til hydrauliske motorer som
driver roterende skjzreenheter. De roterende skjzreenheter er
anordnet tvers over maskinrammen, mellom en veiflate-oppvarmings-
enhet 12 og et par fgringsvinger 13 som konvergefer bakover mot- en
lgftetransportgr 1l4. Oppvarmingsenheten arbeider med infrargde
strialer ow'dfives med gass fra et flaskebatteri 15 anordnet pé
hver 51da av hovedrammen bakerst pa denne.

Det er anordnet fire skJareenheter, og en av disse er
vist i fig. 3. Hver enhet bestir av et bsrergr 20 som er fESuet’
til hovedrammen 5. Inne 1 barergret er det glidbart anordnet et

"indre rgr 21 som bzrer en hydraulisk motor 22 og en girkasse 23.
Fra girkassen gér det ut en aksel 24 som med kilen 25 er forbundet
med et drivrgr 26. P& den nedre enden av dette drivrgret er en
skjereskive 27 festet. Den nedre flaten til skjareskiven er for-
synt med diamantskjzr 28, og den ¢vfe flaten har flere rundt om-
kretsen fordelte vertikale sgyler eller rgr 29 som gverst er
innbyrdes>forbundet ved hjelp av en ringplate.BO.

Skjezreenhetens periferi er forsynt med tenner, og rd¢rene
29'er montert p& hver %Yann. Som vist i fig. ! har hver skjzreenhet
drivkontakt med den hosliggende skjzreenhet, ved hjelp av de nevnte
tenner, og hele serien av skjzreenheter er derfor sammenkoblet pé
samme mdte som tannhjul.

Skjereenheten kan 1¢ftes for seg eller sammen med de
andre ved hjelp av individuelle hydrauliske 1¢ftesy11ndre 31 (fig. 3)
som gverst er forbundet med hovedrammen 5. Den hydrauliske sylinder
er forbundet med en brakett 31B som er fastgjort til det innvendige
rgr 21 og kan bevege seg i en ikke vist sliss i det ytre rgr 20.

P4 denne mdten kan skjzreenheten 1¢ftes klar fra marken, f.eks. for
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transportformdl. En alternativ stilling for den hydrauliske lgfte-
sylinder er vist med strekpunkterte linjer og betegnet med 13A.
De konvergerende fgringer 13 og den nedre enden av lgftetransportgren
14 er ogséd slik montert at de kan 1l¢gftes klar av marker.

Som nevnt arbeider oppvarmingsenheten med infrargde
strdler, og den kan vere av en i og for seg kjent konstruksjon.
Den drives med gass fra flaskebatteriene 15, og for & unngd problemer
ndr det gjelder frysing av gassen som f¢@glge av for raskt uttak fra
flaskene, og for 4 kKunne kj¢gle oljen i maskinens hydrauliske kretser,
er det anordnet en varmeveksler. Den er vist i fig. 5 og 6 og
innbefatter et oljereservoar 32 forsynt med innlgps- og utlgpsrgr
3%, 34 og innvendige skjermer 35, To avsnitt 36A, 36B i gasstil-
fgrselsiedningen, som gdr fra flaskene 15 £il1 oppvarmingsenheten,
er innbyrdes forbundet ved hjelp av flere varmeoverfgringsrgr 37
som gdr gjennom reservoaret 32 slik at derved gassen kan oppvarmes
av oljen og oljen avkjdles tilsvarende. Denne varmeveksleren med-
fgrer en betydelig ¢kning av effektiviteten til begge systemer.

Over oppvarmingsenheten 12 er -det anordnet en vifte U3
som trekker varm luft gjennom en ledning 44 fra den bakre del av
- oppvarmingsenheten og leverer den gjennom en ledning 45 £il et
nedover rettet avlangt utlgp 46 ved den fremre kanten av oppvarmings-
enheten. P& denne mdten oppvarmes den varme luften som trekkes
inn av viften ytterligere av den varmen som stiger opp fra enheten 12,
og luften rettes ned mot marken fdédr oppvarmingsenheten, for derved
& foreta en begynnende oppvarming av veiflaten. En ledning b7
(fig. 2) fgrer til viften U3 og retter varm luft til den bakre
delen av maskinen gjennom hule kassebjelker i rammen 5. I den
bakre delen av maskinen blir den varme luften f¢grt inn i gassflaske-
stativene 16 gjennom utlgpene 48. Derved hindrer man en frysing
av gassflaskene i kaidt ver,

. Under bruk kan maskinen drives forover med liten hastighet

ved hjelp av en hydraulisk drivmekanisme, og maskinen er forsynt
med en mekanisk transmisjon som muliggjgr en foroverbevegelse av
maskinen med hgyere hastigheter, ndr maskinen f.eks. skal flyttes
fraza et innsatssted til et annet. Hele driv= og transmisjons-
arrangementet er vist 1 fig. 7 og innbefatter en transmisjonskasse
149 som med akslene 50 og 51 er forbundet med henholdsvis motoren 52
og bakakselen 53. En konvensjonell, manuelt betjent vekselgirkasse
59 er innskutt mellom motoren og akselen 50. Transmisjonskassen
har ogs8 en utgdende aksel 54 som er koblet til en hydraulisk pumpe
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55, og en inngdende aksel 56 som drives av en hydraulisk motor 57.
Denne hydrauliske motor 57 tilfgres hydraulisk fluid fra pumpen 55
gjennom ventilen 58. . ’

V En relativ hgy hastighet for bevegelse p& veil under
transport av maskinen oppnds ved at motoren driver bakakselen over
akslene 50 og 51, idet den ngdvendige omveksling tilveiebringes i
girkassen 59 p& vanlig kjent mdte. N&r man ¢gnsker-lave hastigheter,
.dvs. arbeidshastigheter, s& forbindes akselen 50 i transmisjons-
kassen L9 med akselen 54, og akselen 51 forbindes med akselen 56.
Pumpen 55 drives da av motoren og leverer fluidum til den hydrauliske
motor 57 og derved til bakakselen. Denne hydrauliske drift mulig-
gjgr meget lave krypehastigheter som er ngdvendige for & f& en
effektiv behandling av veiflaten.

Maskinens hydrauliske utstyr styres fra en hovedventil-
blokk 60. En slik ventilblokk kan vzre anordnet p& hver sin side
av maskinen og vere innbyrdes forbundet ved hjelp av mekaniske ledd.
En del av den hydrauliske krets er vist i fig. 8. Hydraulisk veske
tas fra reservoaret 11 ved hjelp av de motordrevne pumpene 9 og 10
og gdr gjennom ledningene 61 og 62 til skj@reenhetmotorene 22.
Ledningene 61 og 62 inneholder trykkavlastningsventiler 61A og 62A
som utgjgr en del av en sikkerhetskrets som stopper maskinen dersom
en av skjzreenhetene treffer pd en hindring, f.eks. en veikum.

I s& tilfelle vil det.1 ledningene 61l-'og 62 bygge seg opp et trykk
som vil resultere 1 at ventilene 61A og £2L &pner seg og den
hydrauliske vaske kan da strgmme gjennom ledningen 63 frem til en
arbeidssylinder 64. Arbeidssylinderen 64 er forbundet med en trykk-
avlastningsventil 65 som er innstilt p& et hgyere trykk enn ventilene
61A og 62A. TForskjellen i trykk bevirker at arbeidssylinderen 64
begzyvrner 8 virke og kobler ut transmisjonsclutchen, hvorved maskinen
.stopper. F¢r maskinen kan startes igjen, mé& trykket i ledningen 63
avlastes ved hjelp av en manuell ventil 66, hvorved man avlaster
arbeidssylinderen 64 og clutchern kobler inn igjen. Det er ogsi
anordnet en stoppbryter som stopper maskinen dersom den varme som
leveres fra varmeenheten er for liten til at maskinen arbeider til-
fredsstillende.

Ved bruk senkes skj@reenhetene, oppvarmingsenheten,
fgringene og den nedre enden av lgftetransportgren ned til arbeids-
stillingene, og etter at oppvarmingsenheten har nédd den ¢gnskede
temperatur, drives si maskinen sakte forover. Under dette roterer
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skjereenhetene sammen. Skjzreskivene 21~ 81lik anordnet at de fjerner
veiflaten i en ¢gnsket dybde, f.eks. en dybde pd 2,5 cm. Nar
maskinen beveger seg forover, blir det lgsskrdede materiale trukket
sammen ved hjelp av fgringene og lgftes si av lgftetransportgren
- og avleveres til en beholder som i1 dette tilfelle trekkes bak
maskinen.. Bruk av -individuelle hydrauliske motorer som betjener
en serie med skjzreskiver som har relativt sm8 diametre, gjdgr at
man kan f& den ngdvendige skjzreeffekt ut av et relativt lite
‘kraftforbruk sammenlignet med tidligere maskiner hver man benytter
mekanisk drevne skjzreenheter med store diametre. Tannhjulsammen-
koblingen av skjzreenhetene bevirker ogsé€ at man fér en kraft-
overfgring mellom skjareenhetene. Dette er av betydning dersom
f.eks. en-skjzreenhet stgter pd en spesiell hard motstand eller
en hindring. Sammenkoblingen vil bevirke at skjzreenheten roterer
selv om dens drivmotor faller ut som fglge av en feil.

For at man ikke skal behgve & stoppe maskinen ndr vognen
eller beholderen for det l@gsskirne materiale er full, er det
anordnet en beholder 70 ved den ¢gvre enden av lgftetransportgren 14.
Et deksel 71 for denne beholder styres ved hjelp av ledd som er
forbundet med en arm som er anordnet slik at betjeningen lett kan
nd den. N&r dekselet er i lukket stilling, vil materialet fra
lgftetransportgren oppsamles 1 denne ekstra beholder. Etter at
hengeren er byttet ut, &pnes dekselet 71 og materialet gédr deretter
igjen ned 1 den egentlige oppsanlingsbehclder.

Maskinén kan ha mer enn en tverrglende rad av skjzrehcder,
og disse radene kan anordnet 1 forskjellige hgyder slik at f.eks. .
den fremre raden fjerner veiflaten til en dybde p& f.eks. 2,5 cm
og den neste rad tar vekk nok en veiflatedybde p& f.eks. 2,5 cm,
slik at man totalt kan fjerne et veilag pd& 5 cm.

Antall skjzrehoder og diameteren til skj=zreskivene kan
varieres, og maskinen kan forsynes med forskjellige former av opp-
varmingsernheter eller forskjellige arrangementer for oppsamling av
det lgsskérne veiflatemateriale. Gasstilfgrselen for oppvarmings-
enheten kan eventuelt skje fra en stor lagertank eller stgrre
tanker i steden for flere individuelle flasker.

Styreh&ndtakene kan vere av berbar type og kan vare
plassert p& begge sider av kjgretgyet. Alternativt kan styrehjulet
og instrumentpanalet, sammen med kjgrerens sete og styrehd&ndtak
monteres p& en egen bane, slik at kjgreren kan gli p& denne banen
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langs eller p& tvers av kjgretgyet, slik at han kan innta den
gnskede betjeningsstilling. Man kan ogsd anordne styreenheter

som gj¢gr det mulig & styre maskinen fra marken, dvs. at betjeningen
da stdr pd marken ved siden av makkinen.

Selv om oppfinnelsen foran er beskrevet hovedsakelig i
forbindelse med en maskin som arbeider med varme, sd er oppfinnelsen
naturligvis ogsé& anvendbar for maskiner som arbeider uten varme.
Anordningen av to sKjzreenhetrader som er anordnet i forskjellige
h¢yder, som foran nevnt, er serlig egnet for truk i forbindelse
med maskiner som arbeider uten bruk av varme. - En maskin som arbeider
med skjzring uten bruk av oppvarming, vil vanligvis kreve et
stgrre kraftforbruk for skjereenhetene enn tilfelle er for en
maskin som arbeider med varme. I steden for den beskrevne hydrau--
liske drivmekanisme for oppndelse av de lave hastigheter kan man
naturligvis benytte andre krypehastighetsmekanismer, og eksempeivis
kan individuelIle hydrauliske motorer anordnet i hvert hjul.

FPatentkrav

Veiovérflatebearbeidelsesmaskin, innbefattende en ramme
opplagret pd& hjul, et skjezreaggregat montert i rammen og beregnet
for samvirke med veioverflaten, karak terisert ved
at skjzreaggregatet (20-30) innbefatter i1 det minste to serier
av side-om-side horisontale roterende skj=zrehjul (27) anordnet
pd tvers av maskinens bevegelsesretning, mzd en serie anordnet bak
den neste serie i maskinens bevegelsesretning, og med de suksessive

serier anordnet i.ulike kuttedybder i forhold til veioverflaten.
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