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Fahrzeugsitz mit einer crash-aktiven Kopfstiitze, die eine Uberlastsicherung
aufweist

‘Die vorliegende Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit einer an der Riickenlehne
verstellbar angeordneten Kopfstiitze, die bei einem Heckaufprall des Fahrzeugés aus
einer Ausgangsstellung in eine an den Kopf des Insassen angenaherte Rickhalte-
stellung bewegbar ist, wobei die Kopfstlitze durch einen Aktuator, der mit der
Kopfstiitze durch ein Kraftlibertragungsmittel verbunden ist von der Ausgangs- in die
‘Riickhaltestellung bewegbar ist. '

Fahrzeugsitze weisen heutzutage oftmals Kopfstiitzen auf, die sich bei einem
Heckaufprall des Fahrzeuges aus einer Ausgangsstellung in eine an den Kopf des
Insassen angenahrte Rickhaltestellung bewegen, um Verletzungen im
Nackenbereich des Insassen zu vermeiden (bei einem Heckaufprall aktivierbare
‘Kopfstiitzen). Derértige Kopfstiitzen werden beispielsweise in dem deutschen
.Gebrauchsmuster DE 296 14 978 U1 sowie in der deutschen Offenlegungsschrift-
DE 198 28 696 A1 gelehrt. Diese bewegbaren Kopfstlitzen weisen bisweilen
Bowdenziige auf, wobei spezielle Ausfithrungsformen derartiger BoWdenzﬂge in den
deutschen Patentschriften DE 199 16 244 C1 und DE 102 32 017 C1 offenbart

werden.

_Oftmals sind die aus dem Stand der Technik bekannten bei einem Heckaufprall
aktivierbaren Kopfstlitzen jedoch so ausgefihrt, dass sie bei einem Unfall
_reparaturbedl'Jrftig sind, was-sich fiir die Halter der entsprechenden Fahrzeuge als

nachteilig herausgestelit hat.

Es war de_shalb die Aufgabe der voniegenden Erfindung einen Fahrzeugsitz mit einer
an der Riickenlehne verstellbar angeordneten Kopfstitze, die bei einem Heckaufprall
des Fahrzeuges aus einer Ausgangsstellung in eine an den Kopf des Insassen
angenaherte Rickhaltestellung bewegbar ist, zur Verfigung zu stellen, die die
Nachteile des Standes der Technik nicht aufweist.

Geldst 'wird'diGSe Aufgabe mit einem Fahrzeugsitz mit einer an der Rickenlehne

verstellbar angeordneten Kopfstiitze, die bei einem Heckaufprall des Fahrzeuges aus

einer Ausgangsstelle in eine an den Kopf des Insassen angensherte -~ |
BESTATIGUNGSKOPIE
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Ruckhaltestellung bewegbar ist, wobei die Kopfstiitze durch einen Aktuator, der mit
-der Kopfstiitze durch ein Kraftiibertragungsmittel verbunden ist von der Ausgangs- in
die Rickhaltestellung bewegbar ist und zwischen Aktuator und Kopfstitze ein
Lastbegrenzer angeordnet ist.

Der erfindungsgeméRe Fahrzeugsitz ist einfach und kostengiinstig herzustellen.
Durch den Lastbegrenzer werden die Komponenten des Fah_rzeugssitzés,'die die
Kopfstiitze bewegen und die Kopfstiitze selbst, in der Regel nicht beschédigt, so
‘dass sich der Reparaturaufwand nach einem Unfall vermindert.

Erfindungsgeman weist der Fahrzeugsitz eine an der Riickenlehne verstellbar
angéordnet'e. Kopfstiitze auf. Diese Kopfstiitze bewegt sich bei einem Heckaufprall
des Fahrzeuges aus einer Ausgangsstellung in eine an den Kopf des Insassen
angenihrter Riickhaltestellung. In dieser Ruckhaltestellung werden die Veﬂetzungen
der Fahrzeuginsassen insbesondere im Nackenbereich zumindest vermindert.
Ausgelost und bewirkt wird 'die Bewegung der Kopfstlitze durch einen sogenannten
:Aktuator, der vorzugsweise durch den sich bei einem Heckaufprall nach hinten
ibewegenden Kérper des Insassen, der auf dem jeweiligen Fahrzeugsitz sitz,
betrieben wird. Dieser Aktuator ist dementsprechend vorzugsweise imA Bereich des
Sitzes ganz besonders bevorzugt, im Bereich der Rackenlehne angedrdnet und wird
beim Heckaufprall von dem menschlichen Kérper aktiviert, beispielswéiSe insgesamt
bewegt, gedehnt oder zusammengedriickt. Dementsprechend ist jeder dem
Fachmann gelaufige Aktuator bei dem erfindungsgemaRen Fahrzeugsitz einsetzbar.
Vorzugsweise handelt es sich bei dem Aktuator jedoch um einen Aktuierungsmittel,
das in der deutschen OffenlegUngsschrift DE 10 2004 048 910 A1 geschrieben ist.
Diese Patentanmeldung wird hiermit als Referenz eingefiihrt und gilt somit a_ls Teil

der Offenbarung.

Zwischen dem Aktuator und der Kopfstltze ist ein Krafttbertragungsmittel
angeordnet, das die bei dem Heckaufprall auftretenden Kréfte von dem Aktuator auf
die Kopfstitze bertragt und d.adjurc.h die Bewégung der Kbpfstﬂtze hérvo‘mjft.
Vorzugsweise handelt es sich bei dem Kraftubertragungsmittel um ein flexibles

Zugmittel, vorzugsweise um einen Bowdenzug.
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ErfindungsgemaR ist zwischen dem Aktuator und der Kopfstiitze ein Lastbegrenzer
angeordnet, der die von dem Aktuator auf die Kopfstitze Ubertragbaren Krifte
begrenzt, um insbesondere eine Besch&digung der Kopfstiitze mit dem
dazugehorigen Bewegungsmechanismus sowie des Kraftiibertragungsmittels zu
vermeiden. Als Lastbegrenzer eignet sich jedes Mittel, das in der Lage ist, lediglich
eine maximale Belastung zu Ubertragen. Vorzugsweise handelt es sich bei dem
-Lastbegrenzer um ein Federmittel, das bei Uberschreiten einer bestimmten Kraft
komprimiert wird. Vorzugsweiée ist dieses Federmittel eine Schenkelfeder. Weiterhin
‘bevorzugt ist dieses Federmittel vorgespannt, so dass es bei der Ubertragung von
normalen Kraften wie ein nahezu starrer KSrper wirkt und um eine
Gerauschentwicklung im Bereich des Lastbegrenzers zu vermeiden.

In einer bevorzugten Ausfihrungsform der vorliegenden Erfindung wirkt der
Lastbegrenzer mit der Hille des Bowdenzugs zusammen.

In einer anderen bevorzugten Ausfiihrungsform der voriiegenden Erfindung wirkt der

“Lastbegrenzer mit dem Aktuator zusammen.

Der Aktuator und das Kraftibertragungsmittel sowie der Lastbegrenzer sind
vorzugsweise in der Rlckenlehne des Fahrzeugsitzes angeordnet.

-Bei dem Fahrzeugsitz handelt es sich vorzugsweise um einen PKW- oder einen
LKW-Sitz.

Im fol'gehde‘n wird die Erfindung anhand der Figuren 1 bis 3b erlautert. Diese
Erlduterungen sind lediglich beispielhaft und beschrénken den allgemeinen
[Erfindungsgedanken nicht.

Figur1 zeigt den erfindungsgemaRen Fahrzeugsitz.

Figur 2 ' zeigt eine Ausfi)hruhgsfo_nn des Aktuators.

Figur 3a zeigt den Lastbegrenzer im normalen Betrieb.

Figur 3b zeigt den Lastbegrenzer bei der Uberlast.
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Figur 1 zeigt den erfindungsgemaRen Fahrzeugsitz 5, der eine schematisch
dargestellte Kopfstiitze 1 aufweist, die durch Stangen 1.1 mit dem Fahrzeugsitz
verbunden i_st. Des weiteren weist der Fahrzeugsitz einen Aktuator (2) auf, wie er in
der deutschen Offenlegungsschrift DE 10 2004 048 910 A1 beschrieben ist. Dieser
Aktuator wird bei einem Heckaufprall von dem auf dem Sitz befindlichen Insassen
zusammengedriickt. Die daraus resultierende Kraft beziehungsweise Bewegung wird
Uber einen Bowdenzug 3 an die Kopfstiitze 1 weitergeleitet, so dass diese aus ihrer
Ausgangsstellung in eine an den Kopf des Insassen angenahrte Rickhaltestellung
bewegt wird, um die Folgen des Heckaufpralls fir den Kopf des Insassen zu
reduzieren. Der Bewegungsmechanismus der Kopfstitze 1 ist der Eirifachheit halber
weggelassen worden. Im Bereich des Bowdenzugs 3 ist ein Lastbegrenzer 4
angeordnet, der in den Figuren 3a und b niher erd4utert wird. Dieser Lastbegrenzer
verhindert, dass der Bowdenzug 3 bzw. der Bewegungsmechanismus der Kopfstiitze
1 beschadigt wird in dem Fall, dass die aufgrund des Heckaufpralls resultierenden
Krafte auf den Aktuator 2 und damit auf den Bowdehzug 3 einen maximalen Wert

‘Gberschreiten.

Figur 2 zeigt eine DetéildarstellUng des Aktuators 2 an dem der Lastbegrenzer 4
angeordnet ist. Der Lastbegfenzer 4 ist wiederum mit einem Bowdenzug 3
verbunden, dessen Hillle 3.1 ebenfalls an dem Aktuator 2 fest angeordnet ist und
dessen Seele 3.2 wiederum mit dem Lastbegrehzer 4 zusammenwirkt.

Figur 3 zeigt Details des Lastbegrenzers so wie er insbesondere gemé&R Figur 1
éin‘g_esetzt wird. In dem vorliegenden Fall wirkt der Lastbégrenzer mit der Hille 3.1
‘des Bowdenzuges 3 zusammen. Diese Hiille 3.1 ‘sﬁ]tzt sich zum einen an dem
Gehause 4.2 des Lastbegrenzers und zum anderen an einer Scheibe 4.3, die sich
innerhalb des Gehauses 4.2 befindet und die entlang dessen Léngsachse
verschieblich gela’gert ist, ab. Innerhalb des Gehauses 4.2 ist des weiteren ein
Federmittel 4.1 angeordnet, das unter Vorspannung steht und die Scheibe 4.3 gegen
das Gehéuse 4.2 des Lastbegrenzers driickt. Im Normalfall, d.h. unter
Normallastbedingungen bleibt die Scheibe 4.3 in ihre‘r in Figur 3a dargestellten
Stellung. |

Der Oberiastfall ist in Figur 3b dargestelit. In diesem Fall wird die Scheibe 4.3 durch
die Hulle des Bowdenzuges, wie durch die beiden Pfeile dargestellt, nach unten
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gedriickt und komprimiert die Feder 4.1. Sobald die Kréfte, die aus dem Heckaufprall
resultieren nicht mehr vorhanden sind, wird sich die Feder 4.1 wieder ausdehnen und
ihre urspriingliche Stellung einnehmen. Dadurch, dass die Feder 4.1 komprimiert
wird, entstehen weder an dem Bowdenzug noch an der Kopfstltze durch den

Aufprall irreversible Schéaden.
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Bezugszeichenliste

1. Kopfstitze

1.1 Gestange der Kopfstiitze
2. Aktuator

3.  Kraftiibertragungsmittel, Bowdenzug
3.1 Hille des Bowdenzugs
3.2 Seele des Bowdenzugs
4, Lastbegrenzer

41 Federmittel

4.2 Hille des Lastbegrenzers
4.3 axial bewegliche Scheibe
5. Fahrzeugsitz
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Patentanspriiche

1. Fahrzeugsitz mit einer an der Riickenlehne verstellbar angeordneten
Kopfstitze (1), die bei einem Heckaufprall des Fahrzeuges aus einer
Ausgéngsstellung in eine an den Kopf des Insassen angenéherte
Riickhaltestellung bewegbar ist, wobei die Kopfstiitze (1) durch einen Aktuator
(2), der mit der Kopfstiitze (1) durch ein Kraftiibertragungsmittel (3) verbunden -
ist von der Ausgangs- in die Riickhaltestellung bewegbar ist, dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen Aktuator (2) und Kopfstiitze (1) ein

Lastbegrenzer (4) angeordnet ist.

2. Fahrzeugsutz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Lastbegrenzer (4) im Bereich des Kraftibertragungsmittels (3) angeordnet ist. .

3.  Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Kraftibertragungsmittel (3) ein flexibles Zugmittel, vorzugsweise ein

Bowdenzug ist.

4, Fahrzeugsitz nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeibhnet, dass der Lastbegrenzer (4) ein Federmittel (4.1),

vorzugsweise eine Schenkelfeder, aufweist.

5. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Fedemmittel
(4.1) vorgespannt ist.

6.  Fahrzeugsitz nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass der
Lastbegrenzer mit der Halle (3.1) des Bowdenzugs (3) zusammenwirkt.

7. Fahrzeugsitz nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass der
Lastbegrenzer (4) an dem Aktuator (2) angeordnet ist.

8.  Fahrzeugsitz nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Aktuator (2), das Kraftlibertragungsmittel (3) sowie
der Lastbegrenzer (4) in der Ruckenlehne des Fahrzeuges angeordnet sund.
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