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Wynalazek niniejszy dotyczy przy-
czepki ze skrzynig przewozowa, ktéra za-
pomoca specjalnego zawieszenia mozna
polaczyé przegubowo i rozlaczalnie z do-
wolnym rowerem. Z posréd znanych przy-
czepek tego rodzaju przedmiot wynalazku
wyrédznia si¢ zasadniczo tem, Ze rama
przyczepki, sluzaca do osadzenia skrzyni
przewozowej, jest wygieta z jednego ka-
walka rury w sposéb ulepszony, tak iz nie-
ma zadnych polaczen lutowanych lub spa-
wanych. Znamienng cecha wynalazku jest
takze i to, Ze boczna cze¢$é ramy przyczep-
ki, otwartej w kierunku roweru i wygietej
w ksztalcie litery U, spoczywa w srodku na
osi kola jezdnego przyczepki i przebiega
od osi tego kola ku dotowi w obydwie stro-

ny w ksztalcie litery V tak, iz ramiona,
skierowane ku rowerowi przed i za kolem
przyczepki w jednakowej odleglosci od te-
go kota i podtrzymujace skrzyni¢ przewo-
zowa, znajduja si¢ na jednym poziomie
ponizej osi kola. Dzigki takiemu ukladowi
otrzymuje sie znaczna statecznos¢ przy-
czepki, a przytem wyréb jej staje sie
znacznie prostszy i tanszy. Istotny postep
w poréwnaniu ze znanemi przyczepkami
polega jednak na zawieszeniu korncow ra-
mion ramy przyczepki, wygietych pionowo
wgére w pionowej plaszczyznie, przecho-
dzacej przez kola roweru, dzieki czemu
znikaja podczas jazdy naciski boczne, wy-
stepujace we wszystkich znanych kon-
strukcjach przyczepek. Wskutek przegubo-



wego zawieszenia ramy no$nej ha rowerze

podczas jazdy na tukach drogi polozenie
- nachylone. Poza tem rama przyczepki jest
wykonana w ten sposob, ze dzieki przegu-
bowemu potaczeniu jej z rama roweru
mozna obrécié przyczepke wokolo ramy
roweru. Dzigki takiemu wykonaniu zmniej-
sza si¢ znacznie przestrzen, jaka zajmuje
rower podczas nieuzywania go. Aby umoz-
liwi¢ swobodny, ruch pedatu rowers, ramie¢
ramy przyczepki, fimocowane na przedniej
rurze roweru, jest odpowiednio wygiete ku
przodowi.
przyczepki w pionowej ' plaszczyznie kot
roweru jest umozliwione dziki temu, ze
na tylnem kole znajduje si¢ specjalny pa-
Iak rozporowy, ktéry go podtrzymuje.
Przedmiot wynalazku jest przedstawio-
ny schematycznie na rysunku,
fig. 1 przedstawia widok zboku roweru z
przyczepka, fig. 2 — widok zgory, fig. 3 —
widok roweru ztylu, fig. 4 — ten sam wi-

dok ztylu, gdy rower zajmuje ukosne po-

tozenie, fig. 5 — rower z przyczepka, pod-
niesiona wgoére podczas nieuzywania.
Rama nosna a przyczepki, wykonana z
jednego kawalka rury, wygigtej zasadni-
czo w ksztalcie litery U, jest polaczona
wahliwie z rama roweru, w jego pionowej
plaszczyznie kél za posrednictwem zna-
nych skadinad przegubowych zawieszeri b,
b!, przyczem przednie zawieszenie b jest
polaczone w znany sposéb z przednia ru-
ra roweru, podczas gdy tylna czesé ramy
przyczepki jest zawieszona na specjalnym
palaku rozporowym c, osadzonym na tyl-
nej osi roweru, przyczem palak ten jest
podtrzymywany zapomoca innego palaka
rozporowego d, przymocowanego do tulei
siodelka roweru. Koto przyczepki e jest o-
sadzone wewnatrz ramy przyczepki w pa-
taku rozporowym £, ktérego jedno ramie
jest przymocowane ponad osig kola przy-
czepki po jej zewnetrznej stronie do ramy
nosnej a zapomoca klamer, drugie za$ ra-

Zawieszanie “tylnego .ramienia’

przyczem

mi¢ jest przymocowane do skrzyni prze-
rower ten mozZe przyjmowaé z latwoscig -

wozowej g, opierajacej si¢ ma poziomych
czesciach ramy przyczepki. Aby srodek

VciQikoéci przyczepki znajdowal si¢ jak naj-

niZej, a rama a przyczepki byla réwno-
miernie obciazona, bok ramy jest wygiety
wdoét od osi kola przyczepki w obydwie
strony tak, iz poprzeczne boki ramy, bie-
gnace w jednakowej odleglosci od kola
przyczepki ku rowerowi, znajduja si¢ po-

-nizej plaszczyzny osi kél. Korce tych po-

przecznych bokéw ramy saj nastepnie znéw
wygiete pionowo wgére w ten sposdb, ze

‘przegubowe zawieszenia b, b! znajduja sie¢

w przyblizeniu posrodku wysokosci rowe-
ru. Przednia cz¢$é ramy przyczepki a po-
siada poza tem jeszcze wygigcie, ktére u-
mozliwia swobodny ruch pedalu (fig. 2).

Zastrzezenia patentowe.

1. Przyczepka boczna do laczenia z
rowerem, posiadajaca rame, wygieta w
ksztalcie litery U z jednolitego kawalka
rury, znamienna tem, ze tylny koniec ra-
my przyczepki jest zawieszony w! pionowej
plaszczyznie srodkowej roweru na palaku
(c), obejmujacym tylne koto i osadzonym
na jego osi, a podtrzymywanym drugim
palakiem (d), obejmujacym tylne kolo od
gory i umocowanym w miejscu osadzenia
siodetka.

2. Przyczepka rowerowa  wedlug
zastrz. 1, znamienna tem, ze rama (a)
przyczepki w ksztalcie litery U, w celu u-
zyskania niskiego polozenia srodka cigzko-
§ci przyczepki i r6wnomiernego obcigzenia
ramy, jest wygiela ukosnie w obydwie stro-
ny ku dolowi, poczynajac od osi kola (e)
przyczepki, osadzonego np. w palaku roz-
porowym (f), umocowanym na podiuznej
stronie ramy przyczepki i wewnatrz niej,
przyczem poziome boki poprzeczne tej ra-
my, skierowane ku rowerowi i podtrzymu-
jace zarazem skrzyni¢ przewozowa (g),
znajduja si¢ ponizej plaszczyzny osi kota.



3. Przyczepka rowerowa  wedlug
zastrz. 1 i 2, znamienna tem, ze korce po-
przecznych bokéw ramy (a) przyczepki sa
wygiete wgore tak, iz zawieszenia (b, b')
przyczepki znajduja sie w przyblizeniu w
polowie wysokosci roweru.

4, Przyczepka wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienna tem, Ze przednie rami¢ ramy

nosnej posiada skierowane ku przodowi
wygiecie, pozwalajace na swobodny ruch
napedu pedalowego.

Albert Sebald.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.

Druk L. Boguslawskiego i Ski, Warszawa.
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