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DESCRIPCION

Soporte de contacto de cortocircuito para recepta-
culos de sistema de ignicion.

La presente invencién se refiere a un soporte de
contacto de cortocircuito para receptdculos de siste-
mas de ignicién, que esta disefiado segun el predmbu-
lo de la reivindicacién independiente. Dichos soportes
de contacto se utilizan, en particular, en los sistemas
de retencién de airbags para automdviles.

El sistema de ignicion y las lineas de suministro
eléctrico para dichos sistemas de contencién de airbag
pueden instalarse en la parte frontal del cojin situa-
do en el centro del volante. En este caso, la conexion
eléctrica entre el sistema de ignicidn y el sistema de
control es un punto muy sensible del sistema de con-
tencion, puesto que cualquier fluctuacién no controla-
da de potencial producida en las clavijas de contacto
del sistema de ignicidn puede provocar el disparo ac-
cidental del airbag.

Por esta razon, los sistemas de conector de enchu-
fe conocidos presentan un puente cortocircuitante en
el receptaculo de ignicién del sistema de ignicién y
entre las clavijas de contacto del sistema de ignicion,
siendo liberado dicho puente cortocircuitante de las
clavijas de contacto cuando se inserta el saliente de
conexién del enchufe si ya ha tenido lugar el contac-
to eléctrico entre los enchufes hembra y las clavijas
de contacto. Durante el procedimiento de insercion,
dicho puente cortocircuitante impide eficazmente que
el sistema de ignicion sea accionado accidentalmente
por la energia electrostitica que puede haberse acu-
mulado en la zona del sistema de ignicién.

En el documento EP 0 591 947, se describe un
conector de enchufe que presenta un puente cortocir-
cuitante disefiado de tal forma que el puente corto-
circuitante se dispone en un soporte de contacto de
cortocircuito.

Un particular inconveniente de dichos soportes de
contacto de cortocircuito es que, una vez que se ha
insertado el saliente de conexién dentro del recipiente
del soporte de contacto de cortocircuito, el puente cor-
tocircuitante se desprende de las clavijas de contacto
del sistema de ignicién y deja de ofrecer proteccién
contra las interferencias electromagnéticas o las car-
gas electrostaticas de la conexidn entre la clavija de
contacto y el orificio de contacto. Puede suceder que,
durante el procedimiento de insercién, el soporte de
contacto de cortocircuito o el recepticulo de ignicién
con las clavijas de contacto presenten un potencial di-
ferente al del saliente de conexion con los manguitos
de contacto. Otro inconveniente de este caso es que
esta diferencia de potencial puede compensarse tni-
camente mediante apantallamiento de las clavijas de
contacto y los manguitos de contacto; de lo contra-
rio, la energia eléctrica se disipa por medio del sis-
tema electrénico de control conectado a los mangui-
tos de contacto del enchufe de contacto. En este caso,
el procedimiento de insercién puede dafiar el sistema
electrénico de control.

El documento DE 198 51 301 da a conocer un co-
nector eléctrico de enchufe para sistemas de ignicién
que comprende un armazon y un saliente de conexién
formado de una sola pieza en el armazén y presen-
ta, a lo largo de la direccién de insercion del conector
de enchufe, unos elementos de contacto para acoplar-
se a unas correspondientes piezas de acoplamiento de
la parte del conector, y por lo menos un elemento
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de guiado para acoplarse a una parte complementa-
ria, presentando el dispositivo de apantallamiento un
anillo conductor de electricidad conectado a tierra dis-
puesto alrededor de los elementos de contacto, y unas
lengiietas de contacto para disipar la carga eléctrica
de la parte del conector. Un particular inconvenien-
te de este conector de enchufe es que no proporciona
ninguna posibilidad para cortocircuitar las clavijas de
contacto del sistema de ignicién. Ademads, este conec-
tor de enchufe sélo es adecuado para los sistemas de
ignicién “inteligentes”, es decir, los sistemas de igni-
cién que disponen de un sistema electrénico de con-
trol dedicado.

El objetivo de la presente invencion es presentar
un soporte de contacto de cortocircuito que sea ade-
cuado tanto para los sistemas de ignicién inteligen-
tes como para los no inteligentes. Ademds, el objeti-
vo consiste en aumentar la proteccién de la conexién
eléctrica entre las clavijas de contacto del receptaculo
del sistema de ignicién y los manguitos de contacto
del enchufe contra la carga electrostatica y las inter-
ferencias electromagnéticas.

Este objetivo es alcanzado mediante las caracte-
risticas de la reivindicacion 1 de la patente.

El soporte de contacto de cortocircuito para recep-
taculos de sistemas de ignicién de la presente inven-
cién comprende un puente cortocircuitante que pre-
senta por lo menos dos elementos de contacto flexi-
bles para conectar eléctricamente las clavijas de con-
tacto del sistema de ignicién, presentando asimismo
el puente cortocircuitante por lo menos una primera
placa. Ademds, el soporte de contacto de cortocircui-
to comprende un armazén de soporte que presenta una
base anular con dos aletas diametralmente opuestas
formadas de una sola pieza paralelamente a la direc-
cion de insercion, de tal forma que es posible inser-
tar el saliente de conexién de un enchufe entre dichas
aletas. En esta disposicion, el puente cortocircuitante
presenta una segunda placa metdlica, siendo las dos
placas metélicas esencialmente paralelas y opuestas
entre si y estando conectadas entre si por medio de por
lo menos un segmento anular. Ademads, por lo menos
una de las placas presenta por lo menos una lengiieta
de contacto para conectarse eléctricamente al sistema
de apantallamiento o a una conexién de tierra situada
en el enchufe cuando éste se inserta en el receptaculo
de ignicion.

En el caso de dicho soporte de contacto de corto-
circuito, una caracteristica particularmente ventajosa
es que, cuando el saliente de conexién se inserta en
el soporte de contacto de cortocircuito, el puente cor-
tocircuitante puede ser desplazado hasta realizar una
toma de tierra con las clavijas de contacto del sistema
de ignicién; es decir, puede establecerse un potencial
definido y eliminarse toda la carga electrostética exis-
tente por medio de esta toma de tierra.

Una mejora ventajosa de la presente invencion es
que los bordes laterales de las placas metdlicas for-
man contactos cortantes que, una vez ensamblados,
sobresalen lateralmente desde las aletas. Lo que tie-
ne de especial esta mejora es que, cuando el puente
de contacto cortocircuitante se inserta en el recepta-
culo del sistema de ignicién metalizado, éste tltimo
se conecta también a tierra de forma automadtica y la
metalizacién actda como una jaula de Faraday.

En los dibujos esquemadticos, se representa una
forma de realizacién ilustrativa de la presente inven-
cién, que se describird con mayor detalle a continua-
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cién y que dard a conocer otras caracteristicas y ven-
tajas especiales de la presente invencién. En los dibu-
jos:

la Figura 1 representa una vista oblicua de un so-
porte de contacto de cortocircuito segtn la presente
invencion;

la Figura 2 representa una vista oblicua de un so-
porte de contacto de cortocircuito segun la presente
invencion como el representado en la Figura 1, some-
tido a una rotacién de 180°;

la Figura 3 representa una vista oblicua de un
puente cortocircuitante instalado en el soporte de con-
tacto de cortocircuito representado en las Figuras 1y
2,y

la Figura 4 representa una vista oblicua de un re-
ceptaculo de sistema de ignicién parcialmente seccio-
nado que contiene un soporte de contacto de corto-
circuito segun la presente invencién, encima del cual
se representa un saliente de conexidn en los instantes
previos a la insercién.

Las Figuras 1 y 2 representan una vista oblicua de
un soporte de contacto de cortocircuito segun la pre-
sente invencién. En la parte posterior 2, este soporte
de contacto de cortocircuito 1 presenta una base anu-
lar 3 que presenta dos aletas diametralmente opuestas
4y 5 formadas de una sola pieza que se extienden en
la direccién de conexidn, siendo la superficie circun-
ferencial de éstas cilindrica. En la superficie circun-
ferencial 7 de cada aleta 4 y 5, se halla un respectivo
16bulo semicircular 10 y 11 para finalidades de codi-
ficacién, formado de una sola pieza en la parte frontal
6 del soporte de contacto de cortocircuito y dirigido
hacia el exterior. Las dos aletas 4 y 5 enmarcan el re-
cipiente 12 para el saliente de conexién 13, presentan-
do una de las aletas 5 un resalte de guiado 14 que esta
orientado hacia el interior del recipiente 12 y que se
extiende en la direccién de conexién abarcando toda
la altura de la aleta. En este caso, este resalte de guia-
do 14 estd formado de una sola pieza esencialmente
en el centro de la aleta 5, de tal forma que, una vez
que el puente cortocircuitante 19 ha sido insertado en
el armazén de soporte 9, un respectivo elemento de
contacto 20 y 21 del puente cortocircuitante 19 estd
dispuesto en ambos lados del resalte de guiado 14 a
lo largo de la pared orientada hacia dentro 17 de la
aleta 5. En el otro lado del recipiente 12, existe una
ranura 25 en la cara orientada hacia dentro 18 de la
otra aleta 4 que abarca toda la altura de la aleta, a lo
largo de la direccidn de insercidn, para alojar una len-
giieta de contacto 22. Cada una de las aletas 4 y 5 aloja
una respectiva placa metdlica 23 y 24 del puente cor-
tocircuitante 19, y los bordes 30, 31, 32 y 33 (que se
extienden paralelamente a la direccién de insercién)
de las dos placas metdlicas 23 y 24 sobresalen de la
superficie circunferencial cilindrica 7 de las aletas.

El puente cortocircuitante 19 se describe en ma-
yor detalle mds adelante con referencia a la Figura 3.
El puente cortocircuitante 19 presenta dos placas me-
talicas esencialmente rectangulares 23 y 24 que estdn
dispuestas en paralelo entre si y que estdn conectadas
por sus bordes inferiores, situados a cierta distancia
uno del otro, por medio de un segmento anular con-
ductor 37 y 38. Los segmentos anulares 37 y 38 pre-
sentan la misma curvatura que la base anular 3, de
manera que, estos segmentos anulares de poco espe-
sor pueden superponerse a la base. En el centro de las
dos placas metélicas de poco espesor 23 y 24, se en-
cuentran los respectivos orificios 40 y 41 para sujetar
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una clavija situada en el armazoén del soporte 9. Los
dos elementos de contacto 20 y 21 estdn formados de
una sola pieza en el borde superior 43 de la placa me-
tdlica de poco espesor 24 del lado derecho. La zona
inicial 51 de los elementos de contacto 21 y 20 se ex-
tiende hacia dentro formando un dngulo recto con la
placa metalica 24. Esta zona inicial se prolonga en
una zona central 52 que forma un dngulo recto con la
primera y se extiende esencialmente en paralelo con
la placa metélica 24. Desde el borde superior 43 de la
placa metélica derecha 24, los dos elementos de con-
tacto 20 y 21 se inclinan ligeramente hacia dentro, se
doblan y se disponen esencialmente en paralelo con el
borde inferior 36 de la placa 24. Formada de una sola
pieza en esta parte central 52 del elemento de contac-
to, se halla una parte doblada hacia dentro 53 que se
une a una zona final 54, formando esencialmente di-
cha zona final un dngulo recto con la otra placa 23.
Los dos elementos de contacto 20 y 21 se disponen
esencialmente en paralelo entre si y presentan el mis-
mo perfil.

Formada de una sola pieza en el borde inferior 35
de la otra placa metélica 23, se halla la lengiieta de
contacto 22 que presenta un ligero doblamiento ha-
cia dentro esencialmente desde el borde inferior 35, y
que se extiende desde alli hasta alcanzar y sobrepasar
el borde superior 39. La zona inferior 42 de la len-
giieta de contacto 22 estd ligeramente doblada hacia
la placa metalica 23.

El puente cortocircuitante completo 19 es introdu-
cido en el armazon del soporte 9 por el lado inferior 2,
de tal forma que una de las placas metdlicas 23 que-
da totalmente alojada en la aleta 4 hasta los contactos
cortantes 30 y 31. Del mismo modo, la otra placa me-
talica 24 queda totalmente alojada en la aleta 5 hasta
los contactos cortantes 33 y 32, de tal forma que el
elemento de contacto 20 se sitda encima de una de las
caras del resalte de guiado y el elemento de contacto
21 se sitiia encima de la otra cara del resalte de guiado.
Debe observarse que el extremo 42 de la lengiieta de
contacto 22 apunta hacia la parte frontal del armazén
del soporte. Las zonas terminales de los elementos de
contacto 20 y 21 apuntan hacia la base 3.

Antes de describir brevemente un ejemplo de uti-
lizacién con referencia a la Figura 4, se proporciona
una descripcién mas precisa del saliente de conexién
de un enchufe.

La Figura 4 representa una vista en corte de un sa-
liente de conexién 13 en una vista seccionada trans-
versalmente con respecto a la direccién de insercion.
Dentro del armazén, dicho saliente de conexién pre-
senta dos manguitos de contacto 61 y 62 que quedan
totalmente alojados dentro del saliente de conexién
13 en la direccién de conexién. En sentido transver-
sal, el saliente de conexién esencialmente rectangu-
lar presenta unas lengiietas de bloqueo 63 y 64 que
se extienden esencialmente en la direccién de cone-
xi6n. En sentido longitudinal, el saliente de conexién
13 presenta en toda su longitud dos resaltes de guiado
66 y 67 formados de una sola pieza, entre los cuales
es posible insertar la conexidn a tierra 68. La distan-
cia entre los resaltes de guiado 66 y 67 se corresponde
con la ranura 25 del armazon del soporte 9.

Cuando se conecta un airbag al sistema electrdni-
co de control, es necesario insertar primero el soporte
de contacto de cortocircuito 1 dentro del receptacu-
lo del sistema de ignicién 70, y los bordes cortantes
metélicos 30 a 33 deben insertarse en la superficie in-
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terior del receptaculo del sistema de ignicion, creando
de ese modo una conexion dificilmente separable por
medios mecanicos. Los elementos de contacto 20y 21
tocan entonces las clavijas de contacto del recepticu-
lo del sistema de ignicién 70, produciéndose un cor-
tocircuito entre ambos. A continuacion, es necesario
introducir el saliente de conexién 13 en el recipiente
12 del soporte de contacto de cortocircuito 1. La len-
glieta de contacto 22 pasa entonces entre los resaltes
de guiado 66 y 67 y entra en contacto con la conexién
de tierra 68, proporcionando de ese modo una cone-
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xién a tierra al puente cortocircuitante y las clavijas
de contacto del receptdculo del sistema de ignicién.
Unicamente después de este contacto, los manguitos
de contacto 61 del saliente de conexion 13 entrardn en
contacto con las clavijas de contacto del sistema de ig-
nicién. Cuando el enchufe es introducido por comple-
to, los brazos de bloqueo 63 y 62 quedan encerrados
en los recortes practicados en el receptaculo del sis-
tema de ignicion 70, y el saliente de conexioén puede
interrumpir el puente cortocircuitante. Dicho sistema
de restriccion estard listo para ser utilizado.
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REIVINDICACIONES

1. Soporte de contacto de cortocircuito para el re-
cepticulo de un sistema de ignicién (70), que com-
prende:

- un puente cortocircuitante (19) que pre-
senta por lo menos dos elementos de con-
tacto flexibles (20, 21) para conectar eléc-
tricamente las clavijas de contacto del sis-
tema de ignicién (2), y presenta por lo me-
nos una primera placa metalica (23), y

- un armazén de soporte (9) que presenta
una base anular (3) sobre la cual dos aletas
(4, 5) diametralmente opuestas estan for-
madas de una sola pieza paralelas a la di-
reccién de insercidn, de tal forma que es
posible insertar entre éstas un saliente de
conexion (13) de un enchufe,

caracterizado porque el puente cortocircuitante
(19) presenta una segunda placa metdlica (24), ocu-
pando dichas dos placas metdlicas (23, 24) posiciones
esencialmente paralelas y opuestas entre si y estando
conectadas entre si por medio de por lo menos un seg-
mento anular (37, 38), y porque por lo menos una de
las placas (23) presenta por lo menos una lengiieta de
contacto (22) para conectarse eléctricamente a un sis-
tema de apantallamiento o una conexion a tierra (68)
situada en el enchufe cuando éste se inserta dentro del
receptaculo del sistema de ignicién (70).

2. Soporte de contacto de cortocircuito segtin la
reivindicacion 1, caracterizado porque, en el estado
ensamblado, las placas metalicas (23, 24) quedan si-
tuadas en las aletas (4, 5) y los segmentos anulares
(37, 38) se apoyan en la base (3).

3. Soporte de contacto cortocircuitante segin por
lo menos una de las reivindicaciones anteriores, ca-
racterizado porque las aletas (4, 5) estan envueltas
por una forma de cilindro, estando formado de una
sola pieza un respectivo 16bulo (10, 11) en la parte
frontal de las aletas (4, 5) en el exterior.

4. Soporte de contacto cortocircuitante segin la
reivindicacion 2 o la reivindicacion 3, caracteriza-
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do porque los bordes laterales (30, 31, 32, 33) de las
placas metdlicas (23, 24) forman unos contactos cor-
tantes que, en el estado ensamblado, sobresalen late-
ralmente de las aletas (4, 5).

5. Soporte de contacto de cortocircuito seguin las
reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque los bor-
des inferiores (35, 36) de las placas metdlicas esen-
cialmente rectangulares (23, 24) estdn conectados a
los segmentos anulares (37, 38), y estando formada de
una sola pieza la lengiieta de contacto (22) en la pro-
ximidad del borde inferior (35) de una de las placas
metélicas (23), y estando formados de una sola pieza
los dos elementos de contacto (20, 21) en la proximi-
dad del borde superior (43) de la otra placa metalica
(24).

6. Soporte de contacto de cortocircuito segtin la
reivindicacién 5, caracterizado porque la lengiieta de
contacto (22) esta doblada desde el borde inferior (35)
hacia el interior hacia el borde superior (39), y por-
que los elementos de contacto (20, 21) estdn doblados
desde el borde superior (43) hacia el interior hacia el
borde inferior (36).

7. Soporte de contacto de cortocircuito segin las
reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porque la zo-
na central (52) de los elementos de contacto (20, 21)
se extiende esencialmente paralela a la placa (24),
porque la zona final (54) de los elementos de con-
tacto (20, 21) se extiende esencialmente transversal-
mente con respecto a la direccién de insercion, y
porque los elementos de contacto (20, 21) presen-
tan cada uno una esquina dirigida hacia el interior
(53) entre las zonas centrales (52) y las zonas finales
(54).

8. Soporte de contacto de cortocircuito segun las
reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque por lo
menos una de las placas (23, 24) presenta un orificio
(40, 41) para sujetar una clavija formada de una sola
pieza en la aleta (4, 5).

9. Soporte de contacto de cortocircuito segin
las reivindicaciones 1 a 8, caracterizado porque las
dos placas metélicas (23, 24) estdn conectadas entre
si mediante dos segmentos anulares diametralmente
opuestos (37, 38).
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