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Anotace:

Zpusob vyuZit energic waliovang vlivem pohybu sazidla
spodivi v (ont, 7¢ s¢ viivem hradini afitebo vlivem gravitiee
preméiiuje mechanickd energic linedrniho anebo rcniho
pohybu nejméné jednd soucdsti vosidla na takovou energil
stlacenéha veduchu, kiers se dile shromaduje v jimee, nade?
se Uakovd energie stladendho v aduchu pleméiuje na energit
mechenickou amebo se stluceny vzduch zuvddl do spalovaciha
matoru pro jeho pehion nebo pro vgseni vekonu. Stlacens
vaduch se savadi do spalovacihe moloru anebo do
wrbodmychadia wiebo do vzduchos cho Tinedmiho motoru
nebo do vzduchovdha rotaénihe motoru, kierym je spalovaci
motor vozidla winebo do motoru, ktery pohidnt piidavne
saffzeni vosidla, Stlaceny vaduch se muZe ohfivat adpadnim
replem uvolfovanym spalovacim motorem pro 7viieni
Aginnosti. Zafizent pro vzl cnergic uvolfiované vlivem
pohybu voridly sesidvi ze zafizeni (1) pro stlatovini s zduchu,
7 akumulaéni jimky (2) a7 zafizeni (3) pro veuZitd stlacencho
vrduchy, Zarizeni (13 pro stlagovini vaduchu je spojeno s
neiménd jednou Gsti (171 vozidlaa je opatfeno vstapem ()
vzduchu 7 okolni atmosfery a vystupem [8) stlacencho
vrduchu, Zatizeni (3) pro vvuzild stladeného vaduchu vozidla
e opatfeno vstupem (8) stlacencho veduchu. Akumuacni
jimka (2 je prostiednictyim nejméng jednd vzavirateine
armatury (934 pripojena k v¥stupu {6) stlagendhe vzduchu
afizeri (11 pro stladovini vzduchu amnebo ke vstupu (8]
stlacencho vzduchu zafizeni (3) pro vauziti stlagencho
vaduchu. Zaitzenim (1) pro stladovant vzduchu mize byt
stlagitelny méch, pistovy hompresor, piidavay kompresor
nebo turhing nebe muze byt zakizeni (1) pro silagonvini
vaduchu voFeno vackovou hiideli s vackou. kterd je

kontaku s pejmeéné jednim pistovem Kompresoren. Zafizenim
(1) pro stlagovani v duchu muize byt rovndz spalovaci motor §
wanFenynt phivodem paliva, jehoz sact potrubi ameho

v ¢ fukove potrubi je vystupem (6 stlacenche vaduchu subizeni
(1) pro stlaéor dnf vaduchu, Zaf{zenim (33 pro vyuzili
stlaencho vaduchu je napt. spalovici mater piipojeny k
piivodu paliva. kde stlaceny vaduch se zavdi do saciho
potrubi pHmo nebo pies trbodmychadlo nebo spalovac
motor s uzavienym piivoden pativa. jeho? saci potrubi wneho
velukove potrubi je vstupem (8) stlatencho vzaduchu safizent
(3) pro vyuziti stlagencho s zduchu. Zatizenim (33 pro vyusit
stlaceného v/duchu maze byt rovnés wrbing a/nebo
veduchovs metor pro pohon piidavnyceh zafizeni a/nebo
bradovy systém.
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Zpusob a zanzem pro vyuiti energie uvolfiované viivem pohybu vozidla |

Oblast techniky

Vynlez se tyka zvyseni hospodamosti provozu vozidel, motorovych i pHpojnych, a to jak
silni¢nich, naptiklad automobill vieho druhu, traktortl, zemédélskych, lesnich a ostatnich
samohybnych strojl, tak kolejovych, dile lodi letadel a veikeré vojenska motorové a
samohybné techniky. Vynalez fesi zplisob a zafizeni pro vyuziti cnergie uvoliiované vlivem
pohybu vozidla, pficemz je vyuZivano jak gravitadni energie uvoliiované pii vertikalnim

pohybu vozidla nebo jeho souasti, tak i kinetické energie, uvoliiované pfi brzdéni.

Popis dosavadniho stavu techniky

Je znamo, ze behem jizdy vozidla dochazi viivem pohybu po nerovnostech k vertikalnim
pohybiim celého vozidla i jeho jednotlivych casti. Energic, tchto pohybli se méni na energii
tepelnou, nejCastéji v pérech, pruZinach pérovani a v tlumicich pérovani. Tato energie neni
nijak vyuZzivana. Dale je znimo, 7e pii bradéni vozidla se kineticka energie vozidla méni
v brzdich na energii tepelnou, ktera rovnéz neni nijak vyuzivina Dale je znamo, Ze spojenim
elektrického generatoru srotujici soudasti vozidla behem brzdéni lze ziskat clektrickou
energii, kterd je ndsledné pouZita pro nabfjeni akumulatorl, Tyto akumulatory mohou byt
nasledné pouzivany jak pro pohon clektromotord piidavnych zafizeni vozidla, tak jako
pomocny zdroj energie pro zajisténi pohonu vozidla. Nevyhodou takovych zafizeni je vysoka
hmotnost akumulatord, které piispivaji ke zvySeni hmotnosti vozidia a tim ke zvysenl
zbytedné prepravované hmoty. Dalsi nevhodou je obtizné dodrzeni optimdlnich podminek
pfi brzdéni. Dal§ moznosti je vyuZiti ziskané elektrické energie pro rozklad vody na vodik a
kyslik, které jsou nisledng pouzity jako pomérové upravend smés pro pohon vozidla
Nevyhodou tohoto Feseni je pomérné mala rychlost elektrolyzy, coz souvisi s tim, Ze zafizeni
pro elektrolyzu potfebného vykonu je znaéné objemné a naroéné na konstrukei spalovaciho
motoru, ktery musi byt schopen spalovat jak vodik, tak ropné palivo v raznych pomérech,
navic musi byt souéasti vozidla zasobnik vody, ktery zvySuje zbyteéné vlastni, piepravovanou

hmotnost vozidla.
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Podstata vynalezu

Uvedené nevyhody esi zpisob a zatizeni pro vyuZiti energic uvoliované pfi provozu vozidla
dle vynalezu.

Podstatou zplsobu je, ze se vlivem brzdéni a/nebo vlivem gravitace pfeméfiuje mechanicka
cnergie linearniho a/nebo rotaéniho pohybu nejméné jedné soudasti vozidla na tlakovou
energii stladeného vzduchu, ktery se dale shromazduje, natez se tlakova energie stlaleného
vzduchu pieméfiuje na energii mechanickou a/nebo se stlageny vzduch zavadi do spalovaciho
motoru pro jehe pehon nebo pro zvyseni vykonu. Alternativné je podstatou, Ze se tlakova
energic vzduchu preméfuje na mechanickou cnergii zajistujici a/mebo podporujici jizdni
pohyb vozidla a/nebo rozjezd vozidla. Alternativng je rovnéz podstatou, Ze se stlaGeny vzduch
zavadi do saciho potrubi spalovaciho motoru a/mebo do turbodmychadla. Dle dal§i alternativy
je podstatou, Ze se stlaeny vzduch zavadi do vzduchového linearniho mebo rotatniho
motoru, kterym je spalovaci motor vozidla a/nebo motor, ktery pohdni pridavné zafizen
vozidla. Alternativné je rovnéZz podsatou, ze se stlaleny vzduch ohrivi odpadnim tepiem
uvolfiovanym spalovacim motorem.

Podstatou zatizeni podle vyndlezu je, Z¢ sestivd ze zafizeni pro stlaCovani vzduchu, z
akumulagni jimky a ze zafizeni pro vyuziti stiaencho vzduchu. Zafizeni pro stlalovani
vzduchu je spojeno s nejméné jednou Casti vozidla a je opatfeno vstupem vzduchu z okolni
atmosféry a vystupem stladeného vzduchu Zafizeni pro vyuZiti stlaéencho vzduchu je
opatfeno vstupem stlateného vzduchu a akumulaéni jimka je prostfednictvim nejmené jedne
uzaviratelné armatury plipojena k vystupu stlaCencho vzduchu zafizem  pro stlatovani
vzduchu a/mebo ke vstupu stlaCeného vzduchu zafizeni pro vyuziti stlateného vzduchu,
Alternativng je zafizenim pro stlatovani vzduchu nejméné jeden stlaitelny méch, upraveny
mezi dvéma vzajemné pohyblivymi &astmi vozidia nebo nejmén¢ jeden pistovy kompresor,
ktery je tvofen nejméné jednim vzduchovym vélcem, ve kterém je suvné upraven pist
kompresoru, pHicemz vzduchovy valec je spojen s jinou asti vozidla nez pist kompresoru.
S vyhodou je¢ alespon jedna East stladitelného méchu nebo pistového kompresoru s Csti
vozidla spojena Cepem a/nebo kloubem a/nebo pakovym mechanismem. Alternativné je
zafizeni pro stlatovani vzduchu opakcované pfipojitelné k Casti vozidla, ktera je rotaéni,
pfidemz  zafizeni pro stlatovani vzduchu je tvofeno nejmeéné jednim pfidavnym
kompresorem a/nebo turbinou. Dle dalsi alternativy je zafizeni pro stlatovani vzduchu
tvofeno vackovou hiideli na které jo upravena vacka, pii¢emz vackova hfidel je trvale
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vatky je v kontaktu s nejméné jednim pistovym kompresorem , tvofenym nejméné jednim
vzduchovym valcem, ve kterém je suvné upraven pist kompresoru. Die dali alternativy je
pistovy kompresor dale opatfen nejméné jednim zafizenim pro znemoZznéni jeho kontaktu
svatkou, s vvhodou zafizenim pro fixaci pistu kompresoru v horni vvrati. Dle dalsi
alternativy je zafizenim pro stlatovani vzduchu spalovaci motor suzavienym piivodem
paliva, jehoZ saci potrubi a/nebo vyfukové potrubi je vystupem stiaCencho vzduchu zarizeni
pro stlafovani vzduchu. Alternativou je rovnéz, pokud je spalovaci motor opatfen nejmené
jednim prostfedkem pro otevieni saciho ventilu pii expanzi a vyfukového ventilu pfi
kompresi. Zatizenim pro vyuzit stlateného vzduchu je spalovaci motor pripojeny k pfivodu
paliva, pficemz akumulacni jimka je pfipojena k sacimu potrubi a/nebo ke druhému vstupu
turbodmychadla, které je instalovano v sacim potrubi, kde prvni vstup turbodmychadla je
otevien do okolni atmosféry. Alternativné je zafizenim pro vyuziti stlaéeného vzduchu
spalovaci motor s uzavienym piivodem paliva, jehoz saci potrubi a/nebo vytukoveé potrubi je
vstupem stlateného vzduchu zafizeni pro vyuZiti stladencho vzduchu, Spalovaci motor je
opatien nejméné jednim prostiedkem pro otevieni saciho ventilu pii expanzi a vyfukového
ventilu  pfi kompresi. Dle daldi alternativy je zafizenim pro vyuziti stladeného vzduchu
turbina a/nebe vzduchovy motor pro pohon pridavnych zafizeni a/nebo brzdovy systém,

Vyhodou zpusobu a zafizeni podle vynalezu je, ze dochazi k velké ispoic paliva, nebot’ az
50% z jinak mafené energic jc zp&taé vyuzito. Energie, uvolfiovana pii brzdéni nebo zastavent
vozidla je srovnatelnd s energii potiebnou pro rozjezd nebo pro zrychleni. Jeji podil na
celkove spotiebé energie je zavisly na zpisobu jizdy a v nepfiznivé situaci, napfiklad pii jizdé
pies mésto nebo pit jizdé v kopcovitém terénu mize dosahnout az 50% z celkové energie
spotfebované na provoz. Energie uvolnovana vlivem pohybu vozidla je ziskavana,
akumulovana 1 vyuzivana pii mipimalaim navyseni vlastni hmotnostt vozidla. Zafizeni je
spolehlivé, pracuje za nejruzngjSich podminek, nevyzaduje splnéni zadnych zvlastnich
technickych pozadavkd ani dotaci dalsich latek, potrebnych k provozu, naptiklad vody pro

clektrolyzu na vodik a kyslik.

Prehled obrazki na vykresech

Obrazky | az 7 sc tykaji pfikladu 1, pfiemz obrazek 1 predstavuje celkové schéma
prikladného provedent podle prikladu 1. Obrazek 2 predstavuje schematické znazomnéni
zarizeni pro stlatovani vzduchu obsahujici méch, umistény u predniho kola automobilu a

pistovy kompresor umistény u zadniho kola automobilu. Obrazek 3 predstavuje zafizeni pro




stlagovani vzduchu tvoiené sestavou tii radialné orientovanych pistovych komprescrd a
vadkou odpojitelnou od rotacni sougasti vozidla. Obrazek 4 predstavuje detail z obrazku 3.
Obrazek § predstavuje zafizeni pro vyuziti stlaceneho vzduche, kterym je tuibina, spojena
s klikovou hrideli spalovaciho motoru. Obrazek 6 pfedstavuje zafizeni pro vyuZiti stladencho
vzduchu, kterym jc spalovaci motor pfipojeny k ptivodu paliva, kiery je opatfen
wrbodmychadlem. Obrazek 7 piedstavuje zafizen pro yyuziti stlageného vzduchu, kterym je
spalovaci motor prestavitelny na preumaticky motor v reZimu pneumatického motoru.
Obrazky 8 az 14 sc tykaji prikiadu 2, pnicemz ocbrazek 8 piedstavuje celkové schema
prikladného provedeni podle piikladu 2. Obrazek 9 predstavuje zafizeni pro stiatovani
vzduchu tvofené pistovym kompresorem spojenym s automobilem pomoct pakoveho
mechanismu. Obrazek 10 predstavuje schematicke zndzornéni zafizeni pro stlagovani
vzduchuy, které obsabuje 6 pridavnych kompresord, napojenych na hridele kol, klikovou hridel
4 kardanovou hiidel umisténou mezi spojkou a diferencialem. Obrazek 11 predstavuje
podrobngjsi znazornéni jednoho z pfidavnych kompresort, vEetné jeho napojeni na rotacni
soutast vozidla. Obrazek 12 predstavuje schéma zafizeni pro stlacovani vzduchu, obsahujici
Styfvalcovy spalovaci motor pestavitelny na kompresor a obrazek 13 predstavuje totez
v detailngjsim provedeni. Obrazek 14 pedstavuje zatizeni pro vyuZiti stlaceného vzduchu
tvofené spalovacim motorem pfipojenym ke zdroji paliva, jehoz saci potrubi je pfipojiteln¢ ke

zdroji stladencho vzduchu.

Priklady provedeni vynalezu

Piiklad |

Zafizeni pro vyuZiti energic uvolfiované vlivem pohybu vozidla podle prikladu 1 je
instalovano v osobnim automobilu s piepliiovanym zazehovym motorem a sestava z nékolika
zafizeni 1 pro stladovani vzduchu, z akumulacni jimky 2 a z nekolika zafizeni 3 pro VyuZiti
stladencho vzduchu, Kazdé zaFizeni | pro stlatovani vzduchu je spojeno s n¢kterou Casti 4,7
vozidia, je opatieno vstupem 5 vzduchu z okolni atmosféry a vystupem 6 stlaleného vzduchu.
Vicchny vystupy 6 stlateného vzduchu zafizeni 1 pro stladovani vzduchu jsou pres vstupni
uzaviratelnou armaturu 9 piipojeny k akumulani jimee 2. Kazdé zafizeni 3 pro vyuziti

stlaceného vzduchu je opatieno vstupem B stlaieného vzduchu. Vsechny vstupy 8 stlaceného




vzduchu zafizeni 3 pro vyuziti stladeného vzduchu jsou pies vystupni uzaviratelné armatury
34 spojeny s akumulacni jimkou 2

Jednim ze zatizeni 1 pro stlaovani vzduchu je stlagitelnj méch 10 upevniny soubezné
s tlumitem 47 pérovani prednich kol 37 ke dvéma vzajemné pohyblivym Sastem 4.7 vozidla,
kde prvni st 4 vozidla predstavuje tarosérii a druhou Gast 7 predstavuje Ustroji pro uchyceni
pfedniho kola 37

Dalsim ze zafizeni 1 pro stlatovani vzduchu je pistovy kompresor 11, ktery sestava z jednoho
vzduchového valce 12 ktery je pies kloub 15 upevnén k prvni ¢asti 4 vozidla, kterou
predstavuje pevna Cast Karosérie. Uvnitf vzduchového vélce 12 je suvné upraven pist 13
kompresoru, jehoZ pistnice 36 je pies kloub 15 spojena s druhou Casti 7 vozidla, kterym je
rameno zadniho kola 41.

Jingm zatizenim 1 pro stlaovani vzduchu je sestava tfi radialné arientovanych pistovych
kompresord 11, jejichZ vzduchove valce 12, jsou prosticdnictvim ep 14 spojeny s prvni
Sasti 4 vozidla, predstavujici karosérii. Uvnitt kazdého vzduchového valee 12 je suvnd
upraven pist 13 kompresoru, jehoz pistnice 36 na strané protilehle k pistu 13 doléhd na Cinnou
plochu 21 vagky 20, jejiz vatkova htidel 19 je piipcjena ke druhe asti 7 vozidla, kterou je
v tomto piipadd otaejici se pedni kolo 37 vozidla. Kazdy pistovy kompresor 11 je dale
opatfen zafizenim 22 pro snemoznéni kontaktu vaiky 20 s pistnici 36, Zafizeni 22 pro
znemoindni kontaktu vacky 20 s pistnici obsahuje vysuvny ep 38, ovladany na zakladé
impulsu vedeného z kabiny fidice clektomagnetem 39.

Jednim ze zafizeni 3 pro vyuziti stlateného vzduchu je rovnéZ turbina 18, spojena s klikovou
htideli spalovaciho motoru 23.

Dalsim ze zafizeni 3 pro vywZiti stlateného vzduchu je spalovaci motor 23 pfipojeny ke zdroji
paliva, opatfeny turbodmychadlem 32, jehoz druhy vstup 31 pfedstavuje vstup 8 stlaceneho
vzduchu a jehoz prvni vstup 33 je pes saci klapku 48 a pres vzduchovy filtr 49 otevien do
okolni atmosfery.

Jinym zafizenim 3 pro vyuZiti stlateného vzduchu je spalovaci motor 23, ktery j¢ opatfen
prostiedky 28 pro otevieni saciho ventilu kazdého valce pii expanzi a vyfukového ventilu pfi
kompresi kazdého vélce, a kiery je na ziklads na zaklad& impulsu vedeného z kabiny fidice
piepnut do rezimu pneumatického motoru. Sact potrubi 25 toho spalovaciho motoru 23
v tomto pripadé predstavuje vstup § stlateného vzduchu, pricemZ saci potrubi 25 je saci

klapkou 48 oddéleno od okolni atmosfery.
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Zafizenim 3 pro vyuziti stlateného vzduchu je rovnéz linearni pneumaticky motor urleny pro
ovladani olevirani oken

PH jizdg vozidla dochazi k pohybu jeho skupin, podskupin a nekterych souCasti. P11 prijezdu
pres nerovnost dochazi k propérovani vozidla, kieré ma za ndsledek vertikalni pohyb soutast
vozidla napiiklad kola, kieré ncrovnost prejizdi. Vertikalni pohyby nerotacnich soucasti
vozidla jsou pienaseny na zafizeni 1 pro sllaCovani vzduchu, kiera jsou mezl tEmite
soudastmi upravena, Pi brzdéni vozidla dochdzi na zdkladé podnétu  hidice acbo fidict
jednotky k pfipojeni jinych zafizeni | pro stlacovani vzduchu k rotujicim soucastem vozidia a
tim k prenosu krouticiho momentu z rotjici soucasti vozidla na zafizeni 1 pro stlacovani
vzduchu a tim k vyrobé stlaencho vzduchu, Stiateny vzduch produkovany zafizenimi 1 pro
stledovani vzduchu je shromazdovan v akumulacni jimee 2, odkud je v pFipadé potfeby
zavidén do zaiizeni 3 pro vyuZiti stlaieného vzduchu, kde je vyuZito jeho tlakové cnergie
k pohonu vozila nebo ke zvySeni jeho vykonu. Ovldddni vicch zafizent je fizeno na vykresech

neznazornénou fidici Jednotkou.

Piiklad 2

Zafizeni pro vyuZili cnergie uvoliiované viivem pohybu vozidla podie piikladu 2 Je
instalovano v nakiadnim automebilu se vzndtovym motorem a sestdva z nékolika zafizeni |
pro stladovani vzduchu, z akumulagni jimky 2 a z nékolika zaffzeni 3 pro vyuZiti stlalencho
vzduchu. KaZdé zafizeni 1 pro stiaovani vzduchu je spojeno s nékterou Easti 4,7 vozidla a je
opaifenc vstupem 3 vzduchu z okolni atmosféry a vystupem 6 stlaeného vzduchu. Kazde
zafizeni 3 pro vyuziti stlaeného vzduchu je opatfeno vstupem § stlatencho vzduchu.
Viechny vystupy § stladeného vzduchu zafizeni 1 pro stlaovani vzduchu jsou pres vstupni |
vystupni uzaviratelnou armaturu 35 pripojeny k akumulagni jimee 2, stejng jako viechny
vstupy 8 stla¢eného vzduchu zafizeni 3 pro vyuziti stlaten¢ho vzduchu.

Jednim ze zafizeni | pro stlaovéni vzduchu je pistovy kompresor 11, ktery sestava z jednoho
vzduchového valce 12, ktery je pies ¢ep 14 upevnén kprvni &asti 4 vozidla, kterou
piedstavuje karoscrie. Uvniti vzduchového vilee 12 je suvné upraven pist 13 kompresoru,
jehoz nistnice 36 je pics Eep 14 spojena s pakovym mechanismem 16, spojenym s druhou
Casti 7 vozidla, kterou piedstavuje rameno napravy.

Daliim ze zafizeni ] pro stlaovéni vzduchu jsou pridavné kompresory 17 napojené na hiidele
viech kol 3741 a také na klikovou hiidel a na kardanovou hiidel 40 mezi spojkou 30 a

diferencialem 51 Télesa pidavnych kompresord 17 jsou spojena s prvnimi ¢astmi 4 vozidla,




zatimco rotor kaZdého pfidavného kompresoru 17 je spojen pies femenovy pievod 43
srotujici druhou Casti 7 vozidla, kterou predstavuje hiidel kola 37.41, klikova hridel
spalovaciho motoru 23 nebo kardanova hridel 40 mezi spojkou 50 a diferencialem S1.

Jinym zatizenim | pro stlaovani vzduchu je spalovaci motor 23, ktery je opatfen
prostfedkem 28 pro otevieni sactho ventilu pii expanzi a vyfukového ventilu pfi kompresi, a
ktery je na zdklad® impulsu vedeného z kabiny fidice pfepnut do reZimu kompresoru.
Vyfukové potrubi 26 tohoto spalovaciho motoru 23 vtomto piipadé pfedstavuje vystup 6
stlateného vzduchu. Vyfukové potrubi 26 je dale vyfukovou klapkou 52 oddélitelné od okoln
atmosfery.

Jednim ze zafizeni 3 pro vyuziti stladeného vzduchu je spalovaci motor 23 pripojeny
k pfivodu paliva, jehoz sact potrubi 25 predstavuje vstup 8 zafizeni 3 pro vyuziti stlateného
vzduchu. Saci potrubi 235 je saci klapkou 48 oddélitelng od okolni atmosfery.

Dalsim z¢ zafizeni 3 pro vyuziti stiaeného vzduchu je brzdovy systém vozidla, kde potrubi
pro rozvod tlakového vzduchu je opaticno vstupem 8 stlateného vzduchu, ktery je piipojen
k akumulaéni jimee 2.

Jinym zafizenim 3 pro vyuziti stlaeného vzduchu je linearni pneumaticky motor urceny ke
sklapéni korby snikladem nebe jiny linearni pneumaticky motor urCeny ke zvedani a
spoustént zadniho Cela korby.

Zafizenim 3 pro vyuZiti stladeného vzduchu je rovnéz spalovaci motor 23 vozidla, ktery je na
zakladé impulsu vedencho 7 kabiny fidiCe prepnut do rezimu pneumatickeho motoru stejnym
zpisobem, Jak bylo popsano v prikladu 1. Zafizeni dle prikladu 2 pracuje stejnym zpusobem,

jako zafizeni popsane v prikladu |

Primyslova vyuZitelnost

Zatizeni dle vynalezu lze dale vyuzit u vSech zarizeni, kde je mechanicka energie pii brzd¢ni

nebo tlumeni kmitlh zbyteCné marena a kde by bylo mozno vyuzit energic stlageného vzduchu.
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Patentové naroky

1. Zplsob vyuZiti energie uvolfiované vlivem pohybu vozidla, vyznadujici se tim, ze se

vlivem brzdéni a/nebo vlivem gravitace pfeméfiuje mechanicka energie linedrniho
a/nebo rotainiho pohybu nejméné jedné soucasti vozidla na tlakovou encrgil
stlaencho vzduchu, kiery sc dale shromazd'uje, naceZ sc tlakovi energie stlaeného
vzduchu pieméfiuje na energii mechanickou a/nebo se stlateny vzduch zavadi do

spalovaciho motoru pro jeho pehon nebo pro zvySeni vykonu.
2. Zoisob podle naroku | vyznadujici se tim, Ze tlakova energie vzduchu se pieménuje
na mechanickou energii zajidtujici a/nebo podporujici jizdni pohyb vezidla a/nebo

rozjezd vozidla,

3. Zplsob podle naroku | vyznadujici se tim, Ze stlaCeny vzduch se zavadi do saciho

potrubi spalovaciho motoru a/nebo do turbodmychadia.

4. Zplsob podle naroku 1 vyznafujici sc tim, Ze stlateny vzduch se zavédi do

vzduchového linedrniho nebo rotaénibo motory, kterym je spalovact motor vozidla

a/nebo motor, ktery pohani piidavné zafizeni vozidla.

5. Zplsob podle naroku 1 vyznalujici se tim, Ze se stlaceny vzduch ohfiva odpadnim

~ teplem uvoliovanym spalovacim motorem.

6. Zafizeni pro vyuZiti energic uvoliiované vlivem pohybu vozidla, vyznadujici se tim, ze
sestava ze zafizeni { 1) pro stlafovani vzduchu, z akumulacni jimky (2) a zc zafizen
(3) pro vyuZiti stlateného vzduchu, pticemz zafizeni {1 ) pro stlaCovani vzduchu je
spojeno s ngjméné jednou &asti (4,7) vozidla a je opatfeno vstupem (5) vzduchu
zokolni atmosféry a vystupem (6) stlatencho vzduchu, zafizeni (3) pro vyuziti
stlageného vzduchu je opatieno vstupem (8) stlaceného vzduchu a akumulatni jimka
(2 ) je prostfednictvim nejméné jedné uzaviratelné armatury (9,3435) pripojena
k vystupu (6) stladencho vzduchu zafizeni (1) pro stlaovani vzduchu a/nebo ke

vstupu (&) stladeného vzduchu zafizeni (3) pro vyuziti stlatencho vzduchu.
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7. Zafizeni podle naroku 6 vyznadujici se tim, Ze zafizenim (1 ) pro stladovani vzduchu

je nejmeéné jeden stlacitelny méch (10), upraveny mezi dvéma vzajemng pohyblivymi

¢astmi ( 4,7) vozdla.

8. Zafizeni podle ndroku 6 vyznadujici se tim, Ze zafizenim (1) pro stladovani vzduchu je

neyméné jeden pistovy kompresor (11), kterv je tvofen nejméné jednim vzduchovym
valcem (12), ve kterém je suvné upraven pist (13) kompresoru, pfitemz vzduchovy

valee (12} je spojen s jinou asti (4,7) vozidla neZ pist (13) kompresoru

9. Zarizeni podle naroku 7 a/nebo 8 vyznalujiel se tim, Ze alespon jedna &ast

stlacitelného méchu(10) a/nebo pistového kompresoru (11 ) je s Basti vozidla spojena

¢epem (14) a/nebo kloubem (15) a/nebo pakovym mechanismem (16).

10. Zarizeni podle ndroku 6 vyznacujici se tim, e zafizeni (1) pro stlaovani vzduchu je

opakovan€ pfipojitelné k €asti (4,7) vozidla, ktera je rotani, pficemz zafizeni (1) pro
stlacovani vzduchu je tvofeno nejméné jednim ptidavnym kompresorem (17) a/nebo
turbinou (18).

I1. Zarizeni podle naroku 6 vyznadujici se tim, 7e zafizen! (1) pro stlaCovani vzduchu je

tvoreno vackovou hiideli (19 ) na které je upravena vacka (20), phem? vatkova
hfidel (19} je trvale pfipojena nebo opakované pripojitelna k Sasti (4,7 ) vozidla, ktera
Je rotujici a ¢inna plocha (21) vacky (20) je v kontaktu s ncjméné Jednim pistovym
kompresorem (11), tvofenym ncjméné jednim vzduchovym valcem (12), ve kterém je

suvné upraven pist (13) kompresoru.

12. Zatizeni podle naroku 11 vyznadujici se tim, Ze pistovy kompresor {11) je dale opatien
nejmeéné jednim zafizenim (22) pro zacmoZnéni jeho kontaktu s vackou (20), s

vyhodou zafizenim pro fixaci pistu (13) kompresoru v horni Gyrati

13. Zafizeni podle naroku 6 vyznatujici se tim, Ze zafizenim (1) pro stlacovani vzduchy
je spalovaci motor (23) s uzavienym privodem (24) paliva, jehoz saci potrubi (25)
a/nebo vylukové potrubi (26 ) je vystupem (6) stlaéeného vzduchu zaiizeni (i } pro

stlacovani vzduchu .
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14. Zatizeni podle naroku 13 vyznafujici se tim, ze spalovaci motor (23) je opatfen

nejméné jednim prostedkem (28) pro otevieni saciho ventilu pii expanzi a

vyfukového ventilu pfi kompresi.

15. Zafizeni podle naroku 6 vyznadujici se tim, Ze zafizenim (3) pro vyuziti stlaCencho

vzduchu je spalovaci motor (23) pripojeny k pfivodu paliva, picemz akumulacni
jimka (2) je pripojena k sacimu potrubi (25) a/nebo ke druhemu vstupu (31
turbodmychadla (32), které je instalovano v sacim potrubi (25), kde prvni vstup (33)

turbodmychadla (32) je otevien do okolni atmostery.

16. Zafizeni podle naroku 6 vyznatujici se tim, Ze zafizenim (3) pro vyuZiti stlateného

vzduchu je spalovaci motor (23) s uzavienym piivodem (24) paliva, jehoZ saci potrub
(25) a/nebo vyfukové potrubi (26) je vstupem (8 ) stlaceného vzduchu zafizeni (3) pro

vyuziti stlaeneho vzduchu.

17. Zafizeni podle naroku 16 vyznadujici se tim, ze spalovaci motor (23) je opatien

nejméné jednim  prostfedkem (28 ) pro otevieni saciho ventilu pfi expanzi a

vyfukového ventilu (30) pfi komprest.

18. Zafizeni podle naroku 6 vyznadujici se tim, e zatizenim (3) pro vyuZiti stlaleného

vzduchu je turbina (18) a/nebo vzduchovy motor pro pohen pfidavnych zafizeni

a/nebo brzdovy systém.
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