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Q
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-Rém pro Zelezniini vozv

Oblast techniky

Vynalez se tyka ramu pro Zeleznidni vozy.

FE
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Dosavadni stav téchniky

Z polskﬁ prlhlasky uzmtneho VLOfU £.101819 ‘je znam rém
CLcternovaho vOZUu se samoc1nnym spfahlem, ktery se sklada
z podelnrku, ze @vgu otonych pfidnikd, ze'dvqu éelhik& a ze
ctyr styénikovych desek; a jehoZ podstatou je,. éé ke spodnim
hraném“polovinipodélnikﬁ'vé Evaru pismene ,U%; mezi celnlny a

otoénymi prfidniky jscu prlpevnmny vyztuiné desky s ménicl se

3iFkou, t.j. se .3ifkou, ktera -se zvetsuje ve' sméru otodného’

‘pfigniku, a tyto vyztuiné ‘desky Jsou dale pFipevnény ke

spodnim hranadm otoénych priénikn pomoci Zebrovéha oblouku.

Horni "hrany pclovin podélniku ve tvaru pismene ,U" jsou na

strané &elniku spojeny s hornimi hranami oto&nych pFiénikn
poemoci obloukd ve tvaru pravouhlého troj&helniku s rozdilnymi

délkami kolmych strah, a pom@r terhto délek jP 1,8 az 2,2,

I3t

delsi kolmd strana problha rovnobééné podﬂln u osou
ramu. Horni a spodnl hrany polov1n podélniku ve tvaruy plsmene
”U“ jsou vsak na vnitfni strand® ramu spogeny E prlslusnymi
hornimi  a Sp“dHLML “hranami’ otocnygh pE ié 1ku pomobl
trojihelnikovych oblouku S pomeren délek kelmych stran 2 8 az
3,0, , ‘

Z‘eyropské paténtové pEihlééky_EP 0329551 je znam vagén

s plochylm uspofadéanim své spodni &&asti. V popisu je uvedeno,
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22 vagon ma spodni a hofni nosnikové pasy, ktera t@ofi} resp.
upinaji podlahovou desku, pPidem? v tomto spodku Zelezniéniho
% vagdnu jsou uspofédény na koncich pfiénikd prvky spiahel a
| naraznikd. - la kazdym prlcnlkem e uépdfédéno loZisko
5 vodorovnou osou -k uchyceni ¢asti prvka spfahla,” a sice

zab&rovéha dorazu a tlumide narazii, zatimco. vagén nese

naraznlku na normalnl vySku. kOlEJHlPe. Tento vagén, jeho?

tzv. ”hlavnl dll“ ]ako Cast spodku vagdnu, leZici mezi

koncovym pficnikem a plochym usekem spodku vagoénu, je

uspofadan tak; Ze je zaji3t&na zména vy3kxy pfFi zarucenl

pis bl zeJmena na. prostrednl podelnlky na spodku.‘
BRI o Vagdn ma skrlnovou koneruxc1, oznadenou jako vyztuha,

ktera ma néSledujici prvky:

drazniki. Men&i zékladna ‘prochézi .alespoﬁ K prostfedninm
podélnikfiim. Nad témito deakaml, zejména nad tzv. horni deskou
je vvtvoreno SpOjenl mezi horni hranou koncového piicniku a

e
g

hranou hornlho nosnlkoveho pasu podvo7ku Tzv. spodni deska
spodniho nosnikového pasu-podvozku,

VYZtuhu, Kterd je sklonéna ‘v podolnem sméru. Jeho podqtatou

f, e, ze podelniky a ojové dlly jsou SpOjeny, zejména na anCi,
pomoci pEidniku,a Ze svisla Zebra vzajemné spojuji obd desky,
které prochizeji symetrlcky ve svislé roviné od konce jednoho
z p;ostrednlqh podélnikil az k pFiéniku na konci jedndho
z naraznikevych prvkd. | |

alespofl - na jednom svém -konci prislu3né ‘prky spfahla a

pfi veho preno:u sily mezi tlacnvml a tavnyml silami, které

- dvé alespofl v podstat? pfimé =z v podstaté lichobéZnikové
desky, jejichz vé&t3i =zakladna je uspofadana vodorovngd a.

naprié ke spodku vagénu a prochazi alespefi aZ &k prvkim

- svislé iebra; kte:é.‘vzajemne SpO]U]l obé desky "Vagén ma'

tvorl SDOjenl mezi spodni hranou’ koncoveho pfiéhiku a hrancu ' |
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Podstata vvnalezu

Vynalez si klade za .cil, vytvoFit ram pro 3Ielezni&ni

S, s w e U PR
vozy, ktery se hodi k nsjrizndjsi Zelezniéni dopravd, 't.j.

‘tam, kde se v zalezn¢cn1 dopravé SOUCBJHE pOLZlVajl vagcny se

Zroubovym spféhlem a s automatickym spLahlcm._

Uvedenéhs cile’ se doséhne ramem pro Zel leznidni vozy,

ktery se sklada ze dvéu.-éelnik&, z jednoho prostFadniho

podélniku,' tvoreného podelnymi vzpérami, alespofi® ze dvou

iotocnycn prlcnlku a ze zafizeni k neseni prvkd spfiahel a

naraznikil, podle wvynalezu, jehoZ podstatou je, Ze na cbou

nesnych povrchach kazdého Celniku jsou uspofédany néstavcmp

v nichZ jsou vytvofeny diry k prlpevnenl naraznlku, a rovnd:

~Jsou v nich vytvofena vybréni, tzv. vybranl pro naraanlk

T

2pA . souose S oSou nérazniku . &. Jsou usporidana
L i

k nastaveni posuvu’  n&razniku. -V Eelniku jsou vytvoFeny

ni
‘otvory, tzv. otvory ¢elniku, uspofiddang v prodlouZeni osy

narazniku.
Krom& toho. na obou nosnf h  povrchéach celniku Jsou

uspotrddany drzaky, tzv. driaky . vodiciho prvku, na néé mize

byt ndsazen .vodici prvek, ktery slou21 k vedeni taZného haku

Sroubového spfahla. Mezi obéma podélnymi vzpérami, tvoFicimi

podélnik, jsou vloZeny pqdpéfy, t.j. pfedni a zadni podpéra.-

V podélnych vzpérach jsou dodateénd wytvofeny diry; a sice

tzv. pfedni diry k upevnéni taZného mechanismu 3roubového

¢

spfahla a- tzv. =zadni diry k upevnéni .taZného wechanismu

sanc&inndhc -spfahla. \

"Ram pro Zeleznidni vozy podle vyndlezu se mlZe poulit

k nejriznejsi Zelezniéni dopravé, t.j. tam, kde  se

v Zelesznilni doprave soucasné pouzivajl vagony se aroubovym

':prahlem a- s automatlgkym sprahlem. Tento ram se proto naze




- pedpéry, v*vormno nékolik dér, tzv. pFednich ‘dér, které

Dou21t v ne]rb znéj3l Zelezniéni dopravé, protecie muZe byt
vybavon univerzalnim spfahlem, které ma jak prvky &roubového
spFahla, Lak prvkj samoblnneho spfahla. V ramu miZe byt také

abudovéanc Sroubovée sp:ahlo nebo samomnnD sprahlo tak, aby

!‘\]

zabudovani sprahla splnovalo pozadavkh‘norem.
-2 dav odu poZadavku vzdalenosti narazaiki je vyhodng,
kdy

N

vzajemna vzdadlenost nastavell je v&tEi ne? vzdalenost
rzaku vodiciho prvku.

Aby byla splnena rioZznost pozadovaneno naotavenl posuvu

spfahla, méla by byt vzajemna vvdalenost drzakd  vodiciho

prvku ' vat3i -ne: vzdalenost podelnych vzper,

Je thodné; kdyz je v pqdéln?éh vzpérach, vedle predni.

mohou sloualt k pfipevnéni taZného mechanismu Sroubového

-spfahla,

‘Také je vyhodné, kayZz je v podélaych vzpErach, mezi
pEedni podpdrou a zadni poedpérou, vyt&ofeno nékolik ddr, kzv.
zadnich'dér, Které mohou Slouéit k pfipevnéni op&rné desky
zébéroveho ‘2 narazeciho uStrO]l samorlnneho spfahla.

:{roma tono  mohou byt na téchto dérach ramu pro

-

felezniéni vozy podle vynalezu umistény vyrovnavaci vlezky,

pomoci nichZ miZe byt dosaZeno normalizovaného nastaveni osy

'

Sroubového spFfanhla. . o - o

Pfehled obréazki na' vvkreseeh

[

Vinalez bude bliZe osvétlen pomosi vykresu, kde na obr.l

Je znazornén ram Zelezniéniho vozu. v narysu, na obr.2 de
. ‘ ]

znazorné&n ram. Zelezniéniho vozu v pohledu zepredu, na obr.3

je znézornd&n ram ve vyfezu, 3se _4abudovanym ‘samocinnym
spfahlem a na obr.4 je Zndzornén ram ve vyFezu, - s taZnym

mechanismem a’taZnym haken Sroubového spFahla.
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Prikladv provedeni vvnalezu

Ram pro Zelezniéni- vozy podle wynale ezu obsahuije
‘prostradnl podelnlk 1, tvofeny évéﬁa pedelnymi vzpérami g,'g,
dale dva otoZné pEi&niky 4, 5 a dva &elniky §f 7, vi&Y‘se
dvéma hbénymi povrchyfﬁ, 27 Konce nosaych povrcht §, 9 jsou
opatfeny dvéma ‘nastavei 10, 11, v nichZ djsou vytvofena

vybrani 12 pro naraznikv, prlcemz vybrani 12 pro narazniky

slouzi .k nastaveni promenllveho posuvu naraznikia, které

nejsou zndzorné&ny na pEilcZeném vykrese. Vybféni' 12 pro
narazhiky leii v Ose ndraznikd, pficemz v prodlouZeni =o§y
vybrani 12 pro naraznlkv, a to v Zelniku 6, 7, se nachazi
o;vor'lg_celnlku. v HactaVClCh 10, 11 jsou vytvorenv diry 14,

- s z a

slouzici k pfipevnéni néraznxku k nastaveam 10, 11. Na

nef jsou uspofaddany néstavece 10, 11
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K drZakim 15, .16 je pEipevndn vodici prvek 17, uspofadany
k pfidrZiovani taZn&ho haku 18 sroubového sprfahla.  Vpledu

podélnénl,drfaku, mezi obéma podéln?mi vzpérami 2, 3, Je
Huspofédéna‘pfedhi a zadni pddpéra-lg, gg. Kromé toho\jsou
v podelnych vipéréch 2, 3 vytvereny vidy dv@ pfedni diry 21

k upevnéni zabérovéhc ustroji 22 ‘Srouboveho spfahla a Styfi

Celniku. &, 7 jsou uspofddany drZaky 15, 1l& veodiciho prvku, a

zadni diry 23 k upevnéni zabérového a nara¥eciho dstroji 24

Samoéinného-spféhla 253 Vzdalenost a néstavoﬁ 10, 11 je vétsi

nez vzdalenost b drzakid 15, 16 vodiciho prvku 17 a'vz dalenost'

1?

drzakd 15, 16 vodicihe prvku 17 je. vét3i ne? vz daleno:t c

q

é1.ych vzpér 2, 3. V rému pro Zeleznidni. vozy. podle

'U

vynélezu je na pfednich dirdch 21 'pro upevnéni zab&rového
Qstroji vyﬁvofeno nékolik vyrovnavacich vloiek”gﬁ,'které‘jsou
pfipevnéay X podélnym vzpéram 2, g. | ,

Ve vyrezu rany na obr.3 je znazornena jedna varianta

tohoto vynalezu se zabudovanym sam001nnym bprahlem.‘ Zabérové
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© vzpérach g 3 a VYIOV1cvaCl”h vl cZek 26.

a naréd’sci Ustroji 24 je pomoci opérné desky 27 zajisténo

proti vypadnuti z préstorU- mezi obhéma podpdrami 19 a 20,

pFidens
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vsazenych do zadnich dér 23. Kromé,toho, pro

8
spravné piascbeni hlavy 29 samodinného spfahla 25, je ram

jon ]
{1
ot |

opatfen ' stiedicim piipravkem 30, ktery 'je pfipev

Kk pfednimu Zelniku 6.

- 27 je Elpﬁvnena k pod Inym vz peram 2, 3

Ve - vyrezu rami na ODE 4 je ZNazornéno zaoerove UStrOjl_

42 a tazny nak 18 srouboveho Sprahla. Zeberove ustrojl 22,

spoledné  se stred1c1m ustrojim 31, je uspofadino v prostoru

mezl obéma podnlnyml VZperaml 2, 3, a Jje uloZeno na pFedni-

.

Ram pro zelnznlcnl vozy poule vynalezu umoznu]e pouvltl'

‘samotnaho Sroubového Sprahla. V temto prlpadé je& nutné

aoudovat - do. rqmu zéb&rové uerojl 22 se s;redlc1m Ustrojim

31 a rovn&:z vodlc*'prvek 17 ta¥ného haku 18 v ramu ale maze

oyt zaoudovano samoc1nne ~sptahlo 25 po odstranenl srouboveho

sptahla s jeho vedenim. Za tlm uLeL@m by. mély byt k ramu

dedatedné pFipevnény stredici pfipravek 30 a opérna deska 27.

. podpére 19 Zaberoveé ustrOJl 22, spoledné se stiadicim.
'QStrojim 31, je ,zajlsteno proti. vvpadnutl Srouby 32, a

ok témuto zajlstenl se .pouzije pFfednic h dér 21 v podélnych
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CPATENTOVE NAROKY

1. Ram pro Zelezni&ni vozy, ‘ktery se skladiz ze dvou &elnikd,

z jednoho prostfedniho podélniku, tvofeného podélnymi

¢

vzpérami, alespoii ze dvou otoCnych pricnikd a ze zafizeni

k neseni prvk( spFahel a ndrazniki, vy zn'a & u j i ¢ i

s'e  t.im 2e na kaidém nosném povrchu (8, 9) obou .

~ Eelnikd (8, Tf:je_uspofédéﬁ nastavec (10, 11), w némz = jsou

v

vyEvoEeno'vybréni (12) pro nédraznik v jeho ose, k nastaveni
‘proménlivého‘ posuvu narazniku, pFidem® v &elniku (6, 7)
v prodlouzeni osy vybrani (12) p;oi narazniky je vytvoFen
otvor. (13)‘ Eelnikuy, pfid¢emZ na nosnYCh‘ povrchach (8, 9)
6elﬁiku (6, 1) jsou uspcfadény_dfééky (15, 16) vodiciho prvku
.(1.7)_4r piiZem? meZL.dbéma:podéLnﬁmi'vzpérami.(ZL 3) tvoFicimi
podélnik (1} je uspofadana pfedni‘a.zadni podpéfa (19,J205,
pEiemZ v podélnych vzpdrach (2, 3)IjSou vytvofeﬁy pfeadni
A

diry {21) k upevn&nl zabdrového astroji {22) 3roubového

spfahla a zadni diry (23) k upevnéni zabdrového a naréfeciho

. ustroji (24) samo&innéhc spEPahla. (25).

2. Ram podle naroku 1, vvyznadujici se t im,
Ze vzdjemna vzdalenost (a} nastavci (10;:11) ig veét3l nez

vzdalenost (b) driaki. (15, 16) vodiciho prvku (17).

3. Rém podie néroku 1, vy z n a & u iilcd 3 e £ im,
fe vzajemna vzddlenost (b) drZakd (15, 16) vodiciho prvku
(17) je vét3i nei vzdilenost (c ) podelnych vzpér'(z,‘B).

'

vytvoreny diry (14} .k pfipevnéni  narazniku a v némZ Je
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4. Rém pédle naroku 1, vvzna duijici se tim’

e pfednl diry (21) k‘pfipgvnéni zébé:oVého istreji (22)

Eroubového sprahla jsou uspofadany vedle pfedni podpéry (19).

5. Ram podle naroku 1, vy znaduijici se -tinm,

f2 zadni diry {23) Kk pEipevnéni opérné desky (27) jsou

~

usporadany mezi predni podpérou (19) a zadni podpé&rou (20} ..

ze k podélnym. vzpé&ram (2, 3) jsou na prednich dirach (21)

pfipevnény vyrovnavaci vloiky‘(QG).

6. Ram podle'ndroku 1, vy znaduijici se " tim
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"OBR: 1.
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