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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest zespdt osi szynowej pojazdu szynowo-drogowego.

Zgodnie z powszechnie obowigzujacymi przepisami prawa uzytkownicy taboru kolejowego,
zwtaszcza pojazdow trakcyjnych, sg zobowigzani do prowadzenia przegladéw i napraw okreso-
wych, okreslonych w Dokumentacji Systemu Utrzymania Taboru. W wielu przypadkach, podczas
prowadzenia przegladéw i napraw okresowych, zachodzi potrzeba czestego wtaczania taboru,
w tym lokomotyw, zespotdw trakcyjnych czy tez wagondéw do hal, gdzie ze wzgledu na brak zasila-
nia z sieci trakcyjnej przemieszczanie takiego taboru musi by¢ realizowane za pomoca specjalnych
wyciagarek, spalinowych lub elektrycznych (akumulatorowych), czy tez pojazdéw pomocniczych,
czesto z wykorzystaniem ciagnikéw szynowo-drogowych. Zespdt osi szynowej jest jednym z zespo-
téw czesci sktadowych szynowego uktadu jezdnego pojazdu szynowo-drogowego.

Znane sa ciggniki szynowo-drogowe z napedem spalinowym z réznorodnym uktadem jezd-
nym. Do najczesciej spotykanych rozwigzan konstrukcyjnych nalezy zaliczy¢ rozwiazanie, w ktérym
ciagnik opiera sie kotami gumowymi na gtéwkach szyn toru a szynowy uktad jezdny wyposazony
w rolki toczne prowadzi pojazd w torze, przy czym rolki toczne sg wyposazone w obrzeza prowa-
dzone i sg dociskane do szyn toru z odpowiednia sita za pomoca sitownikdéw hydraulicznych. W opi-
sie wynalazku do polskiego zgtoszenia numer PL419714A1 ujawnione zostato rozwigzanie kon-
strukcji uniwersalnego pojazdu drogowo-szynowego zawierajgcego drogowy pojazd roboczy z rama
nosng, wyposazony w przedni modut pociggowo-zderzny i tylny modut pociagowo-zderzny. Kazdy
z takich modutéw zawiera wspoétpracujacy z nim szynowy uktad jezdny oraz belke zderzakowa, przy
czym sitowniki szynowych uktadow jezdnych wtaczone sa w uktad hydrauliczny. Zespdt przejmujacy
sity pociagowe na ustrdj nosny drogowego pojazdu roboczego stanowi przedni modut pociggowo-
zderzny i tylny modut pociagowo-zderzny w potaczeniu z usytuowana miedzy nimi rama nosna dro-
gowego pojazdu roboczego. Przedni modut pociagowo-zderzny jest potaczony z rama nosng za
posrednictwem belek nosnych, przechodzacych nad osig két przednich drogowego pojazdu robo-
czego. Przedni modut pociagowo-zderzny ma gniazdo mocujace w postaci wspornikéw taczace
belke zderzakowa z konstrukcja skrzyniowa ztozona z belki poprzecznej, belki podtuznej, ptyty mo-
cujacej, wspornikdw mocowania, wspornikdw mocowania sitownikéw hydraulicznych, wspornikow
mocowania wahaczy osi szynowego uktadu jezdnego lub przestawnego ukifadu jezdnego, oraz
wspornikow prowadnic osi szynowego ukfadu jezdnego lub przestawnego uktadu jezdnego. Tylny
modut pociagowo-zderzny ma gniazdo mocujgce w postaci konstrukcji skrzyniowej ztozonej z tylnej
ptyty mocujacej i wspornikbw mocowania sitownikéw hydraulicznych oraz wsporniki mocujace,
wsporniki mocowania wahaczy osi szynowego uktadu jezdnego lub przestawnego uktadu jezdnego,
wsporniki prowadnic osi szynowego uktadu jezdnego lub przestawnego uktadu jezdnego, wsporniki
mocowania sprezarki hamulca kolejowego, oraz wsporniki taczgce konstrukcja skrzyniowa z bel-
kami ramy no$nej drogowego pojazdu roboczego. W gniezdzie mocujacym ztozonym ze wsporni-
kéw mocowania usytuowana jest belka zderzakowa albo automatyczny sprzeg samoczynny. Naped
i hamowanie ciagnika realizowane sg sitami tarcia opon po gtdéwkach szyn. Przy jezdzie drogowej
rolki prowadzace sg podnoszone na odpowiednia wysokos$¢ od podtoza.

Przyktadowe rozwigzania zespotéw osi szynowej, reprezentatywne zwtaszcza w odniesieniu
do sposobdéw utozyskowania két szynowych, ilustruja rowniez uktady ujawnione w opisie do pol-
skiego patentu numer PL205494B1 oraz w opisie do polskiego patentu numer PL205495B1.

Z opisu wynalazku do polskiego patentu numer PL205494B1 znany jest zespdt osi szynowej
z belka poprzeczng, wyposazona w utozyskowane na niej kota szynowe. Kota szynowe po ze-
wnetrznej stronie sg wyposazone w bebny przyjmujgce ciernie naped z opierajacych sie na nich
napedowych kot drogowych pojazdu przy jezdzie szynowe]. Srednice bebnéw sg mniejsze od $red-
nic tocznych két szynowych. Kazdy beben jest sprzezony ze swoim kotem szynowym poprzez prze-
ktadnie planetarna zmieniajaca kierunek obrotéw kota szynowego wzgledem bebna przy czym be-
ben i koto szynowe sa oddzielnie utozyskowane na osi wychodzacej z belki poprzecznej. Przektad-
nia planetarna jest usytuowana w kole szynowym, ktére zawiera zebaty wieniec wewnetrzny wspoét-
pracujacy z obiegowymi kotami zebatymi obrotowo ustalonymi w nieruchomym jarzmie. Kota zebate
wspotpracujg z zebatym wiehcem zewnetrznym bebna, przy czym jarzmo jest unieruchomione na
osi. Wahacze wzdtuzne stanowia konstrukcje sztywna majgca przekréj poprzeczny dwuteowy.
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Z opisu wynalazku do polskiego patentu numer PL205495B1 znany jest zespot osi szynowe;
z belka poprzeczna wyposazong w utozyskowane na niej kota szynowe. Kota szynowe po zewnetrz-
nej stronie sa wyposazone w bebny napedowe przyjmujace ciernie naped z opierajacych sie na
nich napedowych két drogowych pojazdu przy jezdzie szynowej, tak ze jedno napedowe koto dro-
gowe opiera sie na dwdch bebnach napedowych. Srednice bebnéw napedowych sa mniejsze od
$rednic tocznych kot szynowych. Kazdy beben napedowy jest sprzezony ze swoim kotem szynowym
poprzez przektadnie planetarng zmieniajaca kierunek obrotéw kota szynowego wzgledem bebna
napedowego, przy czym beben napedowy i koto szynowe sa oddzielnie utozyskowane na osi wy-
chodzacej z belki poprzecznej. Przektadnia planetarna jest usytuowana w kole szynowym, ktére
zawiera zebaty wieniec wewnetrzny wspotpracujacy z obiegowymi kotami zebatymi obrotowo usta-
lonymi w nieruchomym jarzmie, ktére z kolei wspotpracuja z zebatym wiencem zewnetrznym bebna
napedowego, przy czym jarzmo jest unieruchomione na osi. Kazdy beben napedowy jest bezpo-
Srednio potaczony ze swoim kotem szynowym lub stanowi jego integralng czes¢, przy czym sg one
wspodlnie utozyskowane na osi wychodzacej z belki poprzeczne,;.

Celem wynalazku jest rozwigzanie konstrukcji zespotu osi szynowej pojazdu szynowo-drogo-
wego pozwalajace na eksploatacje ciggnika szynowo drogowego, polegajaca w szczegdlnosci na
przemieszczaniu pojazdéw szynowych zaréwno w terenie otwartym oraz w pomieszczeniach za-
mknietych.

Istota konstrukcji zespotu osi szynowe]j pojazdu szynowo-drogowego, ktoéry zgodnie z wyna-
lazkiem zawiera rolki jezdne utozyskowane na czopach wychodzacych z osi szynowej, charaktery-
zuje sie tym, ze zawiera silnik z watem napedowym wychodzacym obustronnie z silnika, przy czym
kazdy z kohcéw watu napedowego jest osadzony na wpuscie czesci pierwszej sprzegta elastycz-
nego, a czes$¢ druga sprzegta elastycznego jest osadzona na wpuscie pierwszego konhca watka,
natomiast z drugiego konnca watka jest zamocowany element pierwszego sprzegta elektromagne-
tycznego, zas element drugi sprzegta elektromagnetycznego jest zamocowany do kotnierza usytu-
owanego na pierwszym koncu watka, na ktérego drugim koncu znajduje sie koto zebate zazebione
z wiehcem zebatym usytuowanym na wewnetrznej czesci rolki jezdnej. Wedtug innej, korzystnej
cechy wynalazku kazdy watek jest utozyskowany w tulei wspornika, ktéry jest zamocowany do osi
szynowe;.

Korzystnym skutkiem stosowania wynalazku jest to, Ze rozwigzanie konstrukcji zespotu osi
szynowej pojazdu szynowo-drogowego pozwala na eksploatacje ciagnika szynowo drogowego, po-
legajaca w szczegdlnosci na przemieszczaniu pojazdow szynowych zaréwno w terenie otwartym
oraz w pomieszczeniach zamknietych. Zaskakujaca zaleta wynalazku jest mozliwos¢ jego imple-
mentacji do uktadéw hamowania odzyskowego.

Wynalazek zostat blizej wyjasniony za pomoca jego przyktadowej realizacji zilustrowanej ry-
sunkiem, na ktérym fig. 1 jest widokiem zespotu z boku, natomiast fig. 2 jego widokiem z czota osi
szynowe;.

Przyktad

Zespot osi szynowej pojazdu szynowo-drogowego, wedtug przyktadowej realizacji wynalazku,
ma rolki jezdne 1 utozyskowane na czopach 2 wychodzgcych z osi szynowej 3. Silnik 4 zawiera wat
napedowy 5 wychodzgcy obustronnie z silnika 4. Koniec watu napedowego 5 jest osadzony na
wpuscie pierwszej czesci sprzegta elastycznego 6. Czes¢ druga sprzegta elastycznego 6 jest osa-
dzona na wpuscie czesci pierwszej kohca watka 7, natomiast na drugim kohcu watka 7 jest zamo-
cowany element pierwszy sprzegta elektromagnetycznego 8, za$ element drugi sprzegta elektro-
magnetycznego 8 jest zamocowany do kotnierza usytuowanego na pierwszym koricu watka 9. Na
drugim kohcu watka 9 znajduje sie koto zebate 10 zazebione z wiericem zebatym 11 usytuowanym
na wewnetrznej czesci rolki jezdnej 1. Kazdy watek 7 jest utozyskowany w tulei 16 wspornika 12,
ktory jest zamocowany do osi szynowej 3. We wnekach rolek jezdnych 1 sg zabudowane hamulce
14, poniewaz silnik elektryczny 4 nie ma swojego hamulca. Zespdt osi szynowej jest potaczony
z konstrukcjg no$ng pojazdu za pomocg wahaczy 15. Moment obrotowy jest przekazywany z silnika
4 na dwie rolki jezdne 1 za posrednictwem sprzegiet elastycznych 6, watkéw 7, sprzegiet elektro-
magnetycznych 8, watkow 9 i matych koét zebatych 10 zazebionych z wiernncami zebatymi 11 wyko-
nanymi na wewnetrznych srednicach rolek jezdnych 1.

Konstrukcja zespotu osi szynowej umozliwia jego implementacje do uktadéw hamowania od-
zyskowego.
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Zastrzezenia patentowe

Zespot osi szynowej pojazdu szynowo-drogowego, zawierajacy rolki jezdne (1) utozyskowane
na czopach (2) wychodzacych z osi szynowej (3), znamienny tym, ze zawiera silnik (4) z wa-
tem napedowym (5) wychodzacym obustronnie z silnika (4), przy czym kazdy z koncow watu
napedowego (5) jest osadzony na wpuscie czesci pierwsze] sprzegta elastycznego (6),
a czes¢ druga sprzegta elastycznego (6) jest osadzona na wpuscie pierwszego konca watka
(7), natomiast z drugiego konca watka (7) jest zamocowany element pierwszy sprzegta elek-
tromagnetycznego (8), zas element drugi sprzegta elektromagnetycznego (8) jest zamoco-
wany do kotnierza usytuowanego na pierwszym koncu watka (9), na ktérego drugim koncu
znajduje sie koto zebate (10) zazebione z wiehcem zebatym (11) usytuowanym na wewnetrz-
nej czesci rolki jezdnej (1).

Zespodt osi szynowe] pojazdu szynowo-drogowego, wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze
kazdy watek (7) jest utozyskowany w tulei (16) wspornika (12), ktory jest zamocowany do osi
szynowe;j (3).
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Rysunki

e

=

e

Ll 1
.Y

ol
JL

B8
iy

14

Fig. 1
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