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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf einen Ofen zur
Feuerung von festem Brennstoff nach dem Oberbe-
griff des Patentanspruches 1.

Im Vergleich zu flissigen und gasformigen
Brennstoffen ist es bei der Feuerung von festen
Brennstoffen wie beispielsweise Stlickholz, Kohle,
Torf, Holzschnitzel und Holzspéne sehr schwierig,
einen gleichmassigen und volistandigen Abbrand
des Brennstoffes zu erzielen. Bekannte Heizkessel
bzw. Ofen sind so genannte Durchbrandkessel bzw.
-6fen, bei denen die gesamte in einem Brennraum
befindliche Brennstoffmenge nach und nach in Glut
gerat. Aus diesem Grund treten hier verschiedene
Glutintensitaten auf, die folglich zu Leistungs-
schwankungen des Heizkessels bzw. Ofens fihren,
die eine Absenkung des Brennstoffnutzungsgrades
und infolgedessen eine Verschiechterung der Ab-
gaswerte verursachen.

Ein weiterer Nachteil der oben genannten be-
kannten Kessel bzw. Ofen besteht darin, dass zur
volistandigen Beseitigung der Asche aus dem
Brennraum, die manuell vorgenommen werden
muss, ein Unterbrechen der Brennstoff-Feuerung
erforderlich ist. Auf Grund dessen entspricht auch
der Bedienungskomfort von mit festem Brennstoff
beschickten Heizkesseln trotz der Verfigbarkeit von
automatischen  Brennstoff-Beschickungsvorrichtun-
gen nicht dem heute geforderten Standard. Das
Problem der automatischen Austragung der bei der
Verbrennung von festem Brennstoff zurlickbleiben-
den Asche aus dem Brennraum ist bislang nicht zu-
frieden stellend gelost.

Ein Ofen der eingangs genannten Art ist aus der
DE-OS 2117798 bekannt. Bei dem in dieser
Druckschrift beschriebenen Ofen werden durch Dre-
hen eines Rostes Brennstoff in einen Brennraum
sowie Verbrennungsriickstande und ggf. Brennstoff-
verunreinigungen in eine einer Verbrennungszone
nachgeordnete Verbrennungskammer transportiert.
Aus dieser missen die Verbrennungsriickstande
und ggf. Brennstoffverunreinigungen muihsam {ber
Putzéffnungen manuell entfernt werden. Dies be-
dingt Stillstandszeiten des Ofens und aufwandige
Reinigungsarbeiten. ‘

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zu Grun-
de, einen Ofen zur Feuerung von festem Brennstoff
zu entwickeln, der einen gieichmaéssigen und voll-
standigen Abbrand des Brennstoffes ermaglicht.
Dariber hinaus soll dieser Ofen einen den heute
geltenden Anforderungen geniigenden Bedienungs-
komfort aufweisen und einen permanenten Heizbe-
trieb mit moglichst wenigen manuellen Eingriffen zu-
lassen.

Diese Aufgabe wird durch einen Ofen zur Feue-
rung von festem Brennstoff mit den Merkmalen des
Anspruches 1 geldst.

Erfindungsgeméss ist ein Ofen vorgesehen, bei
dem an einem unteren Ende eines Fuilischachtes
ein Brennraum angeordnet ist, der an ein Flammen-
rohr grenzt, in dem eine Nachverbrennung der Ver-
brennungsgase stattfindet. Der Brennraum ist von
oben mit Brennstoff versorgbar und von unten von
einem Scheibenrost begrenzt. Der Scheibenrost
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weist mindestens einen feuerfesten zylindrischen
Korper, z.B. mehrere Scheiben, eine Walze oder
eine Trommel auf, der derart angeordnet ist, dass
eine im Brennraum befindliche Brennstoffglut auf ei-
nem Teilbereich der Stirnfliche des feuerfesten zy-
lindrischen Korpers aufliegt. Der Scheibenrost ist
derart drehbar ausgebildet, dass wahrend des Be-
triebes des Ofens durch Drehen des feuerfesten zy-
lindrischen Korpers im Wesentlichen in entgegenge-
setzter Richtung zum Flammenrohr Verbrennungs-
rickstande und ggf. Brennstoffverunreinigungen
ausschliesslich in eine Aschekammer transportier-
bar sind. Unter Stirnflache ist hierbei jeweils die ge-
krimmte Seitenflache der Scheiben, der Walze
bzw. der Trommel zu verstehen.

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen
des erfindungsgeméassen Ofens sind Gegenstand
der abhangigen Patentanspriiche 2 bis 10,

Mit dem erfindungsgemassen Ofen ist ein gleich-
massiger Abbrand des Brennstoffes und damit eine
nahezu konstante Leistungsabgabe an den Wéarme-
tauscher realisierbar, wie sie bislang nur bei Ver-
wendung von Ol oder Gasbrennern méglich ist.
Der erfindungsgeméasse Ofen eignet sich insbeson-
dere fur den Einsatz in einer zentralen Heizungsan-
lage.

Die Erfindung wird anhand eines Ausfiihrungsbei-
spieles in Verbindung mit den Fig. 1 bis 8b naher
erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines senk-
rechten Schnittes durch das Ausflhrungsbeispiel in
Seitenansicht,

Fig. 2 eine schematische Darstellung eines
waagrechten Schnittes durch das Ausfihrungsbei-
spiel entlang der in Fig. 1 eingezeichneten Linie A—

Fig. 3 eine schematische Darstellung eines senk-
rechten Schnittes durch das Ausfithrungsbeispiel
entlang der in Fig. 1 eingezeichneten Linie B-B,

Fig. 4a eine schematische Darstellung einer Sei-
tenansicht einer zweiten AusfUhrungsform des
Scheibenrostes,

Fig. 4b eine schematische Darstellung einer
Draufsicht der zweiten Ausflhrungsform des Schei-
benrostes,

Fig. 5a eine schematische Darsteliung einer Sei-
tenansicht einer dritten Ausfiihrungsform des Schei-
benrostes,

Fig. 5b eine schematische Darstellung einer
Draufsicht der dritten Ausfiihrungsform des Schei-
benrostes,

Fig. 6 eine schematische Darstellung einer Drauf-
sicht einer vierten Ausflhrungsform des Scheiben-
rostes,

Fig. 7 eine schematische Darstellung einer Sei-
tenansicht einer fiinften Ausfihrungsform des
Scheibenrostes,

Fig. 8a eine schematische Darstellung eines
senkrechten Schnittes durch einen erfindungsge-
méassen Ofen mit einer besonderen Ausfihrungs-
form des Flammenrohres und

Fig. 8b eine schematische Darstellung einer
Draufsicht auf das Flammenrohr von Fig. 8a.
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Bei dem Ausfihrungsbeispiel des erfindungsge-
massen Ofens handelt es sich beispielsweise um
einen so genannten Vorofen fiir einen Warmetau-
scher, beispielsweise einen Heizkessel. Ein Vorofen
ist ein vor den Warmetauscher geschalteter Ofen,
in dessen Brennraum die Feuerung des Brennstof-
fes stattfindet. Der Brennraum des Vorofens und
der Warmetauscher sind Gber ein Flammenrohr mit-
einander verbunden, in welchem die im Brennraum
erzeugten Flammen ausbrennen und durch das die
bei der Verbrennung erzeugte Warmeenergie in den
Warmetauscher transportiert wird,

Der erfindungsgemésse Ofen kann aber ebenso,
wie von Ol- oder Gasbrennern bekannt, in dem
Warmetauscher integriert ausgebildet sein. Hierbei
ist beispielsweise ein Warmetauscher seitlich an
das Flammenrohr und den Brennraum angrenzend
angeordnet.

Der Vorofen 1 von Fig. 1 weist einen senkrecht
angeordneten, von oben nach unten sich im Quer-
schnitt vergrossernden Fillschacht 2 fir Brennstoff
auf. Die Vergrosserung des Querschnitts von oben
nach unten vermindert die Gefahr einer Verstopfung
des Fullschachtes 2 durch sich verspreizende
Brennstoffteile. Im unteren Endbereich des Full-
schachtes 2 befindet sich ein Brennraum 3, der
Uber ein Flammenrohr 7 mit einem Warmetauscher
42 verbunden ist und der an seiner Unterseite von
einem Scheibenrost 4 begrenzt ist. Dieser besteht
beispielsweise, wie in Fig. 2 gezeigt, aus drei feuer-
festen Scheiben 5, die auf einer gemeinsamen Ach-
se 6 befestigt sind und auf dessen Stirnflachen 43
ein im Brennraum 3 befindlicher Brennstoft aufliegt.
Unterhalb des Brennraumes 3 befindet sich eine
Aschekammer 37. Die Wandungen des Fillschach-
tes 2, der Aschekammer 37 und des Flammenroh-
res 7 und die Scheiben 5 sind aus feuerfestem Ma-
terial, wie beispielsweise Schamott, Gusseisen,
Feuerfestbeton, oder aus einem anderen, dem
Fachmann als geeignet bekannten Material gefer-
tigt. Die Achse 6 ist Uber ein Getriebe mit der Welle
eines Elektromotors 39 (Fig. 2) oder eines anderen
geeigneten Antriebsaggregats verbunden. Der Vor-
ofen ist {ber ein Brennstoffbeschickungsrohr 9
(Fig. 3), das durch die Offnung 8 in den oberen Be-
reich des Fullschachtes 2 miindet, mit einer hier
nicht gezeigten automatischen Brennstoffbeschi-
ckungsvorrichtung mit Brennstoffspeicher verbind-
bar. Als Brennstoff sind beispielsweise Holzschnit-
zel, Holzspane und/oder Koks nutzbar. Am Full-
schacht 2 ist zur Flllstandsiiberwachung in einer
vorbestimmten Fulthéhe eine einen Lichtsender 11
und einen Lichtempfanger 12 aufweisende Licht-
schranke angebracht. Oberhalb der Lichtschranke
ist im Flllschacht 2 ein mechanischer Uberfiillungs-
schutzschalter 10 (Fig. 3) angebracht, der bei einer
auf Grund einer funktionalen Stérung verursachten
Uberflllung des Flllschachtes 2 die automatische
Brennstoffzufuhr abschaltet. Der Flillschacht 2, der
Scheibenrost und das Flammenrohr 7 ist von einer
weit gehend luftdicht abgeschlossenen, aus Metall
gefertigten Hulle 13 umgeben, derart, dass um den
Flllschacht 2 und das Flammenrohr 7 herum ein
isolierender Hohlraum 14 ausgebildet ist. In diesen
Hohiraum 14 wird beispielsweise mittels eines Ven-
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tilators 26 (Fig. 2) permanent Luft eingeblasen, die
einerseits die Hille 13 kihlt und andererseits durch
die Offnungen 15, 16 und 17 in den Wandungen
des Fillschachtes 2, der Aschenkammer 37 bzw.
des Flammenrohres 7 als Primarluft 18 der Giut 20
(schraffiert gezeichnet) bzw. als Sekundariuft 19
den Verbrennungsabgasen am Eingang des Flam-
menrohres 7 zugefiihrt wird. Die durch die Offnun-
gen 15 und anschliessend durch den Flllschacht 2
hindurch zum Brennraum 3 geflihrte Primérluft 18,
die im Hohiraum 14 bereits vorgewarmt wird, be-
wirkt zusatzlich eine Trocknung und Vorwérmung
des Uber der Glut 20 liegenden unverbrannten
Brennstoffes 21. Darlber hinaus wirkt sich diese
Vorheizung der Primarluft positiv fir die Verbren-
nung aus. Mittels einer Sekundarluftklappe 35, de-
ren Einstellung Gber einen Bedienhebel 36 veran-
derbar ist, kann die Sekundéarluftzufuhr durch die
Offnung 17 prozessabhangig eingestellt werden.
Dieses Einstellen kann sowohl manuell als auch
mittels einer geeigneten Einrichtung elektronisch
geregelt sein.

Im Flammenrohr 7 sind in Abgasstrdmungsrich-
tung gesehen versetzt zueinander drei aus feuerfes-
tem Material bestehende Keile 22, 23 und 24 derart
angeordnet, dass sie eine Luftschleuse ausbilden
und fiir eine Verwirbelung der Verbrennungsabgase
mit der Sekundarluft 19 sorgen. Diese Verwirbelung
bewirkt eine volistandigere Verbrennung der im Ab-
gas befindlichen brennbaren Bestandteile und fahrt
damit zu einer Verbesserung der Brennstoffausnut-
zung. Jeder der Keile 22, 23 und 24 erstreckt sich
beispielsweise Uber die gesamte innere Quer-
schnittsbreite des Flammenrohres.

im Betrieb wird von der automatischen Beschi-
ckungsvorrichtung Brennstoff, beispielsweise Holz-
schnitzel, durch die Offnung 8 in den Fiillschacht 2
transportiert, so lange, bis die durch die Anordnung
der Lichtschranke vorgegebene Fillhdhe erreicht
ist. Anschliessend wird der auf dem Scheibenrost
aufliegende Brennstoff mittels eines Heissluftgebla-
ses 25 (Fig. 2), das mittels eines Rohres 41 mit
dem Brennraum verbunden ist und heisse Luft in
den Brennraum biast, oder mit einer anderen geeig-
neten Zindvorrichtung entziindet. Die Primariuftzu-
fuhr Gber die Primarluftkanale 15 und 16 ist so ein-
gestellt, dass sich die Glut lediglich Gber einen vor-
gegebenen Teilbereich 27 (schraffiert gezeichnet)
der Brennstoffsaule im Fillschacht 2 ausbreitet, der
darGiber liegende Brennstoff verbrennt nicht. Bei Ab-
brand des im Brennraum 3 befindlichen Brennstof-
fes sinkt die Hohe der Brennstoffsaule im Full-
schacht 2, so lange, bis die Lichtschranke ein Sig-
nal sendet, das ein Einschalten der automatischen
Brennstoffbeschickung bewirkt. Durch intervallwei-
ses oder permanentes Drehen des Scheibenrostes
4 im Wesentlichen in entgegengesetzter Richtung
zum Flammenrohr 7 (in Fig. 1 durch den Pfeil 40
angedeutet), werden Verbrennungsrilckstdnde und
ggf. Brennstoffverunreinigungen (z.B. Steine) durch
den Spalt 28 zwischen dem Scheibenrost 4 und
dem Fullschacht 2 hindurch aus dem Brennraum 3
in einen in der Aschekammer 37 befindlichen
Ascheauffangbehélter 38 transportiert bzw. zerklei-
nert, sodass sie durch den Zwischenraum zwischen
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den Scheiben 5 hindurch in den Ascheauffangbe-
halter 38 fallen.

Mit entgegengesetzter Richtung zum Flammen-
rohr 7 ist auf die Gegenrichtung zu derjenigen Rich-
tung des Flammenrohres 7 Bezug genommen, in
welche sich dieses ausgehend vom Brennraum 3
zunachst erstreckt.

Der Scheibenrost 4 kann, wie in Fig. 6 gezeigt,
eine einzige feuerfeste Scheibe in Form einer Wal-
ze oder Trommel 44 aufweisen. Diese ist beispiels-
weise aus Gusseisen, Edelstahl oder aus einem an-
deren dem Fachmann zu diesem Zweck geeigneten
bekannten Material gefertigt. Die Scheibe 5 bzw.
die Walze oder Trommel 44 kann eine glatte oder,
evtl. zur Verbesserung des Aschetransports, eine
strukturierte Stirnflache aufweisen.

Weiterhin kann vorteilhafterweise, wie in Fig. 7
gezeigt, der Scheibenrost mittels einer exzentri-
schen Achse 45 angetrieben sein. Eine derartige
exzentrische Achse 45 ist beispielsweise eine im
Querschnitt kreisférmige Achse, deren Drehachse
nicht mit der Langssymmetrieachse zusammenfallt.
Ebenso kann beispielsweise eine im Querschnitt
ovale oder elliptische Achse 45 verwendet sein, de-
ren Drehachse 50 nicht durch den Mittelpunkt des
Querschnitts verlauft. Dadurch wird eine Variation
der Breite des Spaltes 28 zwischen dem Scheiben-
rost 4 und dem Fullschacht 2 sowie eine Offnung
eines Spaltes 47 zwischen dem Scheibenrost und
einer Seitenwandung des Ofens, in diesem Fall
eine Seitenwandung der Aschekammer 37, bewirkt.
Dies verringert die Gefahr, dass Brennstoffverunrei-
nigungen, die beispielsweise in dem v-formigen
Spalt 47 zwischen dem Scheibenrost und einer Sei-
tenwandung zu liegen kommen oder die sich im
Spalt 28 zwischen dem Scheibenrost 4 und dem
Flllschacht 2 verspreizen, im Brennraum verbleiben
und eventuell den Scheibenrost beschéadigen. Die
Brennstoffreinheit ist dadurch weniger kritisch. Wei-
terhin kann beispielsweise von Vorteil sein, wenn
die Achse 6 nicht fest mit dem Scheibenrost ver-
bunden ist, sodass sich bei Hemmung der Schei-
ben- oder Trommelrotation die Achse 6 in der
Achsbohrung weiter drehen kann. Die Achsbohrung
46 der Scheiben 5 bzw. der Trommel 44 ist dazu
beispielsweise grosser als die Querschnittsflache
der Achse 45.

Der mit der exzentrischen Achse verfolgte Zweck
kann auch dadurch erzielt werden, dass die Achs-
bohrung 46 nicht zentrisch in den Scheiben 5 oder
in der Trommel 44 angeordnet ist.

Wie in den Fig. 4a und 4b gezeigt, kann der
Scheibenrost 4 auch aus zwei Scheibengruppen 29
und 30 bestehen. Dieser ist bevorzugt bei Anlagen
im Leistungsbereich bis 100 kW einzusetzen. An
Stelle der Scheiben kdnnen auch hier Trommeln
oder Walzen verwendet sein.

Eine weitere bevorzugte Austihrungsform (Fig. 5a
und 5b) des Scheibenrostes, die bevorzugt fiir den
Einsatz bei Grossanlagen mit Leistungen Gber
100 kW geeignet ist, besteht aus drei Scheibengrup-
pen 31, 32 und 33, deren Scheiben ineinander grei-
fen und dieselbe Drehrichtung 34 aufweisen. Bei
diesem Scheibenrost handelt es sich um einen so
genannten Wanderglutrost. Auch hier kdnnen an
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Stelle der Scheiben Walzen oder Trommeln einge-
setzt werden.

NatOrlich kann der Scheibenrost je nach Bedarf
auch aus vier oder noch mehr Scheibengruppen zu-
sammengesetzt sein, die alle die gleiche oder un-
terschiedliche Drehrichtung aufweisen.

Bei einer besonders vorteilhaften, sehr kompak-
ten Ausfihrungsform des erfindungsgeméassen
Ofens erstreckt sich das Flammenrohr 7 nicht ge-
radlinig in Flammenrichtung vom Brennraum 3 weg,
sondern verlauft die Langsachse 51 des Flammen-
rohres 7 schrag, insbesondere, wie in Fig. 8a ge-
zeigt, senkrecht zur urspriinglichen Flammenrich-
tung der vom Brennraum 3 ausgehenden Flammen.
Die Flamme wird von einer Seitenwand 48 des
Flammenrohres 7 abgebogen und durch den Luft-
zug im Flammenrohr 7 in Richtung der Langsachse
51 des Flammenrohres 7 abgelenkt. Die Langs-
achse 51 des Flammenrohres 7 kann gegeniiber
der Horizontalen einen beliebigen Winkel aufwei-
sen. Um eine moglichst gute Verwirbelung der Ab-
gase im Flammenrohr 7 und eine moglichst ideale,
in diesem Fall annahernd schraubenférmige Flamm-
ablenkung zu erreichen, kénnen am Brennraumaus-
gang Flammiflhrungswandungen 49 vorgesehen
sein. Am dem Brennraum 3 abgewandten Ende des
Flammenrohres 7 befindet sich der Flammenrohr-
ausgang 52, der z.B. in einen Heizkessel oder, falls
ein Warmetauscher um das Flammenrohr 7 herum
angeordnet ist, in einen Rauchgasabzug miinden
kann. Das Flammenrohr 7 ist dem jeweiligen Ein-
satz anzupassen.

Die oben beschriebene automatische Ascheaus-
tragung in Verbindung mit der automatischen
Brennstoffbeschickung ermdglicht einen gleichmas-
sigen Dauerbetrieb der an den erfindungsgeméassen
Ofen angekoppelten Heizanlage ohne manuelien
Eingriff. Der Bedienungskomfort einer solchen Hei-
zungsanlage ist mit dem der heute verbreiteten Hei-
zungsantagen mit Ol- und/oder Gaskessel ver-
gleichbar.

Der gleichméassige Dauetbetrieb in Verbindung
mit der durch die aus feuerfestem Material (z.B.
Schamott, Feuerfestbeton) bestehenden Keile 22,
23 und 24 hervorgerufenen Verwirbelung der Se-
kundéarluft 19 mit den Rauchgasen bewirkt einen
sehr hohen Brennstoffnutzungsgrad und Abgaswer-
te, die weit unterhalb der gesetzlich zugelassenen
Hoéchstwerte liegen.

Die Beschrankung des Ausfihrungsbeispiels auf
einen Vorofen fir einen Warmetauscher ist selbst-
verstandlicherweise nicht als Beschrankung der Er-
findung auf diesen Spezialfall zu betrachten. Die Er-
findung ist vorteilhafterweise bei samtlichen Ofen
zur Feuerung von festen Brennstoffen verwendbar.
Die Erfindung ist beispielsweise auch bei solchen
Heizungsanlagen einsetzbar, bei denen die Feue-
rung des Brennstoffes im Heizkessel erfolgt. In die-
sem Fall sind der Flllschacht, der Brennraum, der
Scheibenrost, das Flammenrohr, die Priméar- und
Sekundarluftzufihrungen und die Keile zur Verwir-
belung der Abgase mit der Sekundariuft in den
Heizkessel integriert. Ebenso kann die Erfindung
vorteilhafterweise auch bei Einzeldfen und Kachel-
ofen eingesetzt werden.
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Patentanspriiche

1. Ofen zur Feuerung von festem Brennstoff, bei
dem ein Brennraum (3), in den ein Flllschacht (2)
miindet und der an ein Flammenrohr (7) grenzt,
von unten von einem Scheibenrost (4) begrenzt ist,
der
— mindestens eine feuerfeste Scheibe (5, 44) auf-
weist, die derart angeordnet ist, dass eine im
Brennraum (3) befindliche Brennstoffglut (20) auf ei-
nem Teilbereich ihrer Stirnflache (43) aufliegt, und
~— derart drehbar ausgebildet ist, dass wahrend des
Betricbes des Ofens Verbrennungsriickstande und
gegebenenfalls Brennstoffverunreinigungen in eine
unterhalb des Brennraumes angeordnete Asche-
kammer (37) transportierbar sind,
dadurch gekennzeichnet, dass an einer vom Flam-
menrohr (7) entfernt liegenden Seite des Brennrau-
mes (3) ein Spalt (28) vorhanden ist und der Schei-
benrost (4) derart drehbar ausgebildet ist, dass der
Teilbereich der Stirnflache (43), auf dem sich die
Brennstoffglut (20} befindet, im Betrieb des Ofens
zum Spalt (28) hin bewegbar ist, sodass Verbren-
nungsriickstande und gegebenenfalls Brennstoffver-
unreinigungen zumindest teilweise durch den Spalt
(28) hindurch in die Aschekammer (37) transportier-
bar sind.

2. Ofen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass der Scheibenrost (4) mehrere der feuer-
festen Scheiben (5) aufweist, die auf einer gemein-
samen Achse (6) angeordnet sind.

3. Ofen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Scheibenrost (4) eine einzi-
ge aus feuerfestem Material gefertigte Walze oder
Trommel (44) aufweist.

4. Ofen nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass der Scheibenrost (4)
eine exzentrische Achse (45) aufweist, die eine Va-
riation der Grosse des Spaltes (28) zwischen dem
Scheibenrost (4) und einer Seitenwand des Fall-
schachtes (2) bewirkt.

5. Ofen nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass die Langsmittelachse
des Flammenrohres (7) schrag zu einer urspringli-
chen Flammenrichtung der vom Brennraum (3) aus-
gehenden Flammen verlduft und dass am Ausgang
des Brennraumes (3) Flammfithrungswandungen
(49) vorhanden sind, die in das Flammenrohr (7) hi-
neinreichen und die eine schraubenférmige Ablen-
kung der Flammen bewirken.

6. Ofen nach einem der Anspriche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass die Brennstoffglut (20)
tber Offnungen (15, 16) im Fillschacht (2) und in
der Aschekammer (37) mit Primarluft (18) versorgt
ist.

7. Ofen nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da-
durch gekennzelchnet dass das Flammenrohr (7)
tber eine Offnung (17) mit Sekundarluft (19) ver-
sorgt ist.

8. Ofen nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich-
net, dass die Offnung (17) fir die Sekundarluft (19)
unmittelbar an der Einmindung des Flammenrohres
(7) in den Brennraum (3) angeordnet ist.

9. Ofen nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass im Flammenrohr (7) eine Mehr-
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zahl von aus feuerfestem Material gefertigten Keilen
(22, 23, 24) angebracht sind, derart, dass sie eine
Verwirbelung der Sekundéarluft (19) mit dem Ver-
brennungsabgas bewirken.

10. Ofen nach einem der Anspriche 1 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, dass der Spalt (28) zwischen
dem Scheibenrost (4) und einer Seitenwand des
Fallschachtes (2) ausgebildet ist und durch Drehen
des Scheibenrostes (4) im Wesentlichen in entge-
gengesetzter Richtung zum Flammenrohr (7) Ver-
brennungsrickstande und gegebenenfalls Brenn-
stoffverunreinigungen zumindest teilweise durch den
Spalt (28) hindurch in die Aschekammer (37) trans-
portierbar sind.



CH 693 005 A5

3{ 4
. A4
13 | A5
A5 %
18 /7
M 1L
3§
7 36
J
2 44} 23 7
3
AZ?g [T T TTTITT]
-4 e .
287 | T 1 [
: . N
e M t
|
37 |3 3¢
43

42



CH 693 005 A5

T ] 22
5 . / 24
§ — [ -l | | +
S if
6 —J ) | 1]
/ ?
ATTT T T]T E A
26
Fi6 7 J
33 25 4
¢
SCHNITT 8-3 13
1 AS
"4 {_" 40
3 — = 1)
o
— 2
—1 L7
T g:ff
*3 = AW 125
- (1] 44
K =
g Sl
N wwan ! B
6.3 \
5§55



CH 693 005 A5

[
. A
- ?
‘ S L LTI
i e~ -
] . E»-_—/Zj
o Nalia st
T T T TI7T 111
L{ y
716. %o v
- L F“ ; — 2
30’\—,[ ' it , LQ-/
t6.4 Il
a 7
L QT
i 606 L3
’-L 1\17é:\\1 “\'
4
3¢ LM c—t— «
16, Sa —— |
T |
F16.3b S

3



CH 693 005 A5

t A1 [ 22
3 /1
43 —3 AT 72
v —A] {
6 4t
( -
- F
Al L[ L ][] 2
‘ f
26
FI6.6 |
33 ¥ %
5 2
21 Sz
17 23 7
900 ‘
63 St
% 0@ gg ,
27 ] ABAR [}
20 | -
287, ! J 11
T, ] B
é 5 =4 77 24
+ P Mo “

Fio. 7 37 34
el 43



CH 693 005 A5

B pOL org)
21 %@ 3 0 2
3 otg D OO Z J3
) gﬁ- B/ 4q
8920 & 17
2;1{ 2 4o
A &9
20 T 2
28
11,8 | §1
6 \ i ‘
e NNE ,
. 1,
38
?[C)gm 3?‘ Lf3
52
4 L[]
5
i / 43
e 7
I o
AL T T T 1] [ el
44
J—=
FiG.8b D, S



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

