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Przedmiotem wynalazku jest amortyzator hydra-
uliczny teleskopowy do pojazdé6w mechanicznych,
dwururowy, dwustronnego dzialania, znajdujacy
zastosowanie w pojazdach mechanicznych.

Znany jest szereg rozwigzan konstrukcyjnych
amortyzatoréow teleskopowych jedno i dwustron-
nego dziatania. Amortyzatory te, ktérych cze§ciami
skladowymi sg zawory ugiecia i odbicia, posiadaja
elementy sprezyste, sterujace obydwa zawory. Ele-
menty te maja ksztalty sprezyn Srubowych ksztal-
towych, plaskich, plytkowych itp. Kazdy z tych
zaworow sterowany jest oddzielnym elementem
sprezystym. Tego rodzaju rozwigzanie konstrukcyj-
ne jest klopotliwe, gdyz wymaga duzej iloéci czesci,
oraz trudne jest do wykonania ze wzgledé6w tech-
nologicznych.

Celem ograniczenia wymiaréw tloczka, zawory
sterowane sg czesto przez sprezyny plytkowe réz-
nych ksztaltéw. Zwykle wykonanie takich sprezyn
jest trudme, a stad i kosztowne, a trwalo§¢ dosé
niska. TrudnoSci zwigzane z rozwigzaniem kon-
strukcji ttoczka oraz konieczno$é zapewnienia wy-
sokiej trwalosSci, matych gabarytéw i prawidlowej
charakterystyki amortyzatoré6w spowodowaly, ze
powszechnie uzywa sie raczej amortyzatoré6w jed-
nostronnego dzialania, gdyz sg prostsze konstruk-
cyjnie mimo tego, ze zawieszenia samochodu pra-
cuja lepiej przy amortyzatorach dwustronnego
dzialania. Celem +wynalazku jest uproszczenie
konstrukcji, zmniejszenie iloSci cze$ci, zapewnienie
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otrzymania prawidlowej dwustronnej charakte-
rystyki, latwo$é regulacji, oraz wysoka trwalo§é
amortyzatora.

Zgodnie z postawionym zadaniem, zmniejszenie
ilosci cze$ci oraz podniesienie trwalto§ci amorty-
zatora, uzyskano przez specjalng konstrukcje titoka
amortyzatora, gdzie zastosowano z jednej strony
jedng wspo6lng sprezyne Srubowg do sterowania
zaworu ugiecia i odbicia, z drugiej za$§ strony tto-
czek amortyzatora osadzony zostal plywajgco na
tloczysku, usuwajgc w ten sposéb mozliwosé za-
cierania sie tloczka w przypadku bledé6w wykona-
nia ttoczyska i ttoczka. Odno$nie konstrukeji spre-
zyny sterujgcej, to stosunek sily tlumienia przy
ugieciu do sity przy odbiciu zatozono konstrukcyj-
nie jako staty.

Wielko§¢ tych sit mozna regulowaé w sposéb
ciggly w szerokim zakresie przez zmiane napiecia
wstepnego sprezyny. Regulacji dokonywa sie przez
obracanie osadzonego ma gwincie kolpaka regula-
cyjnego. Osadzenie ptaszcza tioka na korpusie
z duzym luzem, pozwala na swobodne ulozenie
‘plaszcza w cylindrze i znacznie zmniejsza wyma-
gania technologiczne odnos$nie wykonania wspé6i--
osiowego powierzchni tloczyska i prowadnicy tto--
czyska, w ten sposéb usuwajgc mozliwosé zaklesz--
czania sie tloka w cylindrze, co szczegblnie wyste-
puje przy rozciggnietym amortyzatorze. Rozwigza-
nie to umozliwia zachowanie matych luzéw oraz
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dobrej szczelno$ci miedzy plaszczem tloka a cy-
lindrem.

Urzadzenie wg wynalazku przedstawione jest
w przyktadzie wykonania na rysunku, ktéry przed-
stawia amortyzator w przekroju.

Jak uwidoczniono na rysunku, na ttoczysku 1
osadzony jest korpus ttoka 2 unieruchomiony przy
pomocy nakretki 3. Z gory i z dolu korpusu 2
umieszczone sg zawory ugiecia 4 i zawor odbicia
5. Zawér ugiecia 4 Zamyka przeplyw miedzy kor-
pusem 2 a plaszczem 6 tboka. Zawér odbicia 5 za-
myka przeplyw przez otwory w korpusie tloka 2.
Piaszcz tloka 6 osadzony jest ptywajgco na korpu-
sie 2. Plaszcz 6 tloka z jednej strony opiera sie
0 zawOr ugiecia 4, z drugiej za§ poprzez kolpak

- regulacyjny 7 i sprezyne 8 o zawoér odbicia 5.

Tiok kompletny osadzony na ttoczysku 1 umiesz-
czony jest w cylindrze wewnetrznym 9 amortyza-
tora. Cylinder zewnetrzny 10 stanowi dodatkowy
zbiornik plynu. Zawér wyréwnawczy 11 w dolnej
czeSci amortyzatora steruje przeplywem plynu
z cylindra wewnetrznego 9 do cylindra zewnetrz-
nego 10 i na odwr6t, przy zmianie objetosci w cy-
lindrze wewnetrznym 9, zachodzacej wskutek wsu-
wania sie i wysuwania tloczyska 1.

Dzialanie amortyzatora jest nastepujagce:

Suw ugiecia — ttoczysko 1 z tlokiem znajduje sie

w pozycji wysuniecia z cylindra 9 a cylinder ten,

jest wypelniony plynem. Gdy tlok przesuwa sie
‘ku dotowi, ci$nienie plynu pod tlokiem wzrasta
i w momencie kiedy zostanie zré6wnowazony opér
sprezyny 8, zawor ugiecia 4. wraz z plaszczem tloka
6 przesuwa sie wzgledem korpusu 2, skutkiem czego
powstanie szczelina, przez ktéra plyn przedostanie
sie ponad ttok.

Roéwnocze$nie objetosé plynu odpowiadajaca
objetosci wprowadzonego do cylindra 9 tloczyska
1 zostaje przepchnieta przez zawér wyrbéwnawczy
11 do cylindra zewnetrznego 10.

Suw odbicia — plyn znajduje sie nad tlokiem
i gdy ciSnienie wzro$nie i osiggnie odpowiednia
warto§é, nastepuje ptwarcie zaworu odbicia 5
i wéwczas piyn prze-blywa przez otwory w korpu-
sie tloka 2 na druga strone. Plaszcz tloka 6 prze-
suwa sie razem z korpusem 2 i zaworem ugiecia
4, ktory wtedy pozostaje zamkniety.

Roéwnocze$nie zawér wyrdéwnawczy 11 otwiera
«sie i przepuszcza ptyn z cylindra zewnetrznego 10
do wewnetrznego 9 w ilodci odpowiadajacej obje-
tosci tloczyska 1 wysuwajgcego sie z cylindra wew-
netrznego.

Zastrzezenia patentowe

1. Amortyzator hydrauliczny teleskopowy dwu-
stronnego dziatania dwururowy z zaworem wy-
réwnawczym (11) w dnie cylindra wewnetrzne-

o (9 znamienny tym, Ze zawér ugiecia (4)
{ zawér odbicia (6) maja wspdlng sprezyme ste-
rujaca (8).

Amortyzator hydrauliczny teleskopowy wg

Y

zastrz. 1. znamienny tym, ze plaszcz (6) ttoka (2)-

osadzony jest przesuwnie na ttoczysku (1) z lu-
zem promieniowym.
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