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Bei einem Verfahren und einer Vorrichtung zum Ver-
hindern eines Befahrens einer in lediglich einer Rich-
tung zu befahrenden Fahrbahn mit einem Fahrzeug in der
falschen Richtung (7) mit einem in einem Rahmen (10) um
eine 2ur Fahrbahnebene im wesentlichen parallele Achse
schwenkbar gelagerten Fahrbahn- oder Briickenelement
(11), welches bei einem Befahren in der richtigen Rich-
tung (2) in einer mit der Fahrbahnebene im wesentlichen
fluchtenden Lage verriegelbar ist und bei einem Befah-
ren in der falschen Richtung (7) aus der Fahrbahnebene
nach unten verschwenkbar ist, wobei stufenartige Vor-
springe und/oder aus dem verschwenkten Fahrbahn- oder
Briickenelement (11) vorragende Spitzen oder Messer (34)
vorgesehen sind, wobei die Schwenkachse des schwenkba-
ren Fahrbahn- oder Briickenelementes (11) iber ein Zwi-
schenglied um eine weitere dazu parallele und am Rahmen
(10) gelagerte Achse schwenkbar gelagert ist und das
der Lagerung der Schwenkachse abgewandte Ende (16) des
Fahrbahn- oder Briickenelementes (11) mit einer am Rah-
men schwenkbar gelagerten Verriegelungsvorrichtung (28)
2ur Verriegelung des schwenkbaren Fahrbahn- oder Briik-
kenelementes (11) zusammenwirkt, wird die Ausbildung so
getroffen, daB das der Lagerung abgewandte Ende (16)
des Fahrbahn- oder Briickenelementes (11) und ein diesem
Ende zugewandter Teilbereich der schwenkbaren Verriege-
lungsvorrichtung (28) jeweils einen Anschlag oder Vor-
sprung (30, 31) aufweist, welche in Ruhelage der Vor-
richtung (6) im wesentlichen auf gleicher Hohe angeord-
net sind.
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Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren
zum Verhindern eines Befahrens einer lediglich in einer Richtung
zu befahrenden Fahrbahn mit einem Fahrzeug in der falschen
Richtung, wobei bei einem Befahren in der richtigen Richtung ein
in einem Rahmen gelagertes Fahrbahn- oder Briickenelement in
einer mit der Fahrbahnebene im wesentlichen fluchtenden Lage
Uber ein Verriegelungselement am Rahmen verriegelt wird und bei
einem Befahren in der falschen Richtung das Fahrbahn- bzw.
Briickenelement nach einer Entriegelung aus der Fahrbahnebene
nach unten verschwenkt wird, wobei das Fahrzeug durch stufen-
artige Vorspringe und/oder aus dem verschwenkten Fahrbahn- oder
Brickenelement vorragende Spitzen oder Messer abgebremst oder
angehalten wird. Die Erfindung bezieht sich weiters auf eine
Vorrichtung zum Verhindern eines Befahrens einer in lediglich
einer Richtung zu befahrenden Fahrbahn mit einem Fahrzeug in der
falschen Richtung mit einem in einem Rahmen um eine zur Fahr-
bahnebene im wesentlichen parallele Achse schwenkbar gelagerten
Fahrbahn- oder Briickenelement, welches bei einem Befahren in der
richtigen Richtung in einer mit der Fahrbahnebene im wesent-
lichen fluchtenden Lage verriegelbar ist und bei einem Befahren
in der falschen Richtung aus der Fahrbahnebene nach unten ver-
schwenkbar ist, wobei stufenartige Vorspringe und/oder aus dem
verschwenkten Fahrbahn- oder Brickenelement vorragende Spitzen
oder Messer vorgesehen sind, wobei die Schwenkachse des schwenk -
baren Fahrbahn- oder Briickenelemente {ber ein Zwischenglied um
eine weitere dazu parallele und am Rahmen gelagerte Achse
schwenkbar gelagert ist und das der Lagerung der Schwenkachse
abgewandte Ende des Fahrbahn- oder Brickenelementes mit einer am
Rahmen schwenkbar gelagerten Verriegelungsvorrichtung zur Ver-
riegelung des schwenkbaren Fahrbahn- oder Bruckenelementes
zusammenwirkt.

Ein Verfahren und eine Vorrichtung dieser Art sind bei-
spielsweise aus der AT-U 479 bekannt geworden. Bei dieser be-
kannten Ausfiihrungsform sollte bei einem Befahren des schwenk -
baren Fahrbahn- oder Briickenelementes in der falschen Richtung
in einem ersten Bewegungsschritt eine Absenkung des Fahrbahn-
oder Briickenelementes und gleichzeitig eine translatorische Ver-
schiebung in der falschen Fahrtrichtung erfolgen, worauf in
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weiterer Folge das Fahrbahn- oder Brickenelement entriegelt und
aus der Fahrbahnebene verschwenkt wird. Hiebei erfolgt die Aus-
16sung einer im wesentlichen hakenartigen Verriegelungsvorrich-
tung Uber das der Lagerung des schwenkbaren Fahrbahn- oder
Brickenelementes abgewandte, freie Ende oder einem daran befind-
lichen Fortsatz, sodaf das Verriegelungselement das freie Ende
des schwenkbaren Fahrbahn- oder Brickenelementes freigibt und in
weiterer Folge eine Absenkung desselben ermdglicht wird, wodurch
Messer oder Spitzen aus der abgesenkten Fahrbahnebene vorragen
und somit eine Beschidigung der Reifen des in falscher Richtung
fahrenden Fahrzeuges bewirken und eine Weiterfahrt desselben un-
mdglich machen. Nachteilig bei dieser bekannten Ausfihrungsform
ist, daR fir ein Befahren mit schweren Lasten eine entsprechend
robuste Konstruktion gewdhlt werden muf, bei welcher uUblicher-
weise enge Toleranzen, wie sie fir den Ausldsemechanismus der
bekannten Vorrichtung erforderlich waren, nicht ohne weiteres
erzielbar oder eingestellt werden kénnen. Darilberhinaus muf bei
einem derartigen Fahrbahn- oder Brickenelement mit entsprechend
grolen Belastdngen gerechnet werden und es sind auch Umweltein-
flisse zu bericksichtigen, welche zum einen zu einem zunehmenden
und vorzeitigen Verschleif der Verriegelungsvorrichtung fihren
kénnen, als auch dazu flihren koénnen, daf eine zuverldssige und
sichere Ausldsung der Vorrichtung zum Verhindern eines Befahrens
einer Fahrbahn in der falschen Richtung unter Umstdnden nicht
immer gegeben ist.

Eine &hnliche Vorrichtung ist beispielsweise auch aus der
US-PS 3 838 391 bekannt geworden. Bei diesem bekannten Stand der
Technik ist eine schwenkbare Platte an einem Ende um eine zur
Fahrbahnebene im wesentlichen parallele Achse entgegen der Kraft
einer Feder schwenkbar angelenkt. Bei Befahren der Sicherheits-
vorrichtung in der falschen Richtung erfolgt bei einem Auftref-
fen des Rades des in der falschen Richtung fahrenden Fahrzeuges
auf den Rahmen der Vorrichtung Uber einen komplizierten Hebel-
und Gelenkmechanismus ein LO&sen eines Verriegelungsanschlages,
welcher mit jenem Ende der verschwenkbaren Platte zusammenwirkt,
welches der Lagerung der Platte abgewandt ist. Durch Verschwen-
ken des Verriegelungsanschlages wird bei weiterem Befahren die
verschwenkbare Platte entgegen der Kraft der diese Platte beauf-
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schlagenden Feder aus der Fahrbahnebene nach unten verschwenkt
und es trifft der Reifen neben der durch das Absenken der ver-
schwenkbaren Platte ausgebildeten Stufe auf eine Mehrzahl wvon
Spitzen oder Messer, welche den Reifen zerstdren und eine
Weiterfahrt in der falschen Richtung unméglich machen. Mit
dieser bekannten Einrichtung soll somit verhindert werden, daf
Fahrzeuge auf einer Fahrbahn, welche nur in einer Richtung
befahren werden soll, beispielsweise Autobahnen, Autobahnab-
bzw. -auffahrten oder Schnellstrafen, in der falschen Richtung
fahren und in weiterer Folge als "Geisterfahrer" schwere Unfalle
auslésen kénnen. Nachteilig bei dieser bekannten Ausfihrungsform
ist die Tatsache, daf die Entriegelung der Sicherheitsvorrich-
tung bei einem Befahren in der falschen Richtung Uber einen aus
vielen Einzelteilen gebildeten und demnach sehr komplizierten
Verriegelungsmechanismus erfolgt. Weiters ist auch bei dieser
bekannten Ausfithrung die ordnungsgemdfe Funktionsweise bzw. das
Ausldsen eines derartigen Mechanismus bei den auf eine derartige
Vorrichtung einwirkenden Umwelteinflissen, wie beispielsweise
Verschmutzung, Einfrieren bei tiefen Temperaturen oder dgl.
nicht ohne weiteres sichergestellt. Darlberhinaus ist bei der
bekannten Ausfihrungform auch ein Ausldsen des Verriegelungs-
mechanismus nach einem Befahren in der richtigen Richtung ohne
weiteres mdglich, wobei zwar in diesem Fall das Rad beil der
Weiterbewegung die Sicherheitsvorrichtung bereits verlassen hat,
jedoch die augenblickliche Lage des Verriegelungsmechanismus
nicht ohne weiteres exakt definiert ist.

Aus der US-PS 4 367 975 ist eine andere Ausfihrungsform be-
kannt geworden, wobei auf einer Fahrbahn eine Zusatzvorrichtung
in Form einer Schwelle bzw. rampenartigen Erhéhung aufgebaut
wird, wobei bei einem Befahren in der falschen Richtung aus der
Rampe Elemente vorragen, welche eine Weiterfahrt des Fahrzeuges
zumindest erschweren. Eine derartige Vorrichtung kann hiebei
auch in Zusammenhang mit Parkpldtzen in Form von minzbetriebenen
Einrichtungen Verwendung finden. Nachteilig bei dieser Ausfih-
rungsform ist, daf ein aus der Fahrbahnebene ragendes Schwellen-
bzw. Rampenelement Verwendung findet, so daf auch sich in der
richtigen Richtung bewegende Fahrzeuge durch die Sicherheits-
vorrichtung bei ihrer freien Fortbewegung behindert werden.
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Aus der DE-OS 35 17 839 sowie der DE-0S 37 27 194 sind je-
weils Vorrichtungen bekannt geworden, bei welchen Messer bzw.
Stahlstifte permanent aus der Fahrbahnebene vorragen und Reifen
eines in der falschen Richtung fahrenden Fahrzeuges unmittelbar
aufschlitzen bzw. beschidigen. Diese unter einem stumpfen Winkel
aus der Fahrbahnebene vorragenden Messer oder Spitzen sollen
durch ein sich in richtigen Richtung bewegendes Fahrzeug Jjeweils
entgegen der Kraft einer Feder niedergedrickt werden, so daf ein
derartiges Fahrzeug die Sperre bzw. das Hindernis unbeschadigt
passieren kénnen soll. Nachteilig bei dieser bekannten Aus-
fihrungsform ist die Tatsache, daR die Messer bzw. Spitzen per-
manent aus der Fahrbahnoberfldche vorragen, wobei beispielsweise
unter widrigen Umwelteinfllissen, wie beispielsweise einem Ein-
frieren der Anlage, ein Einklappen der Hindernisse offensicht-
lich nicht mehr ohne weiteres sichergestellt werden kann.

Eine abgewandelte Ausfihrungsform einer StraRensperre fur
Fahrzeuge ist weiters der DE-OS 35 40 739 zu entnehmen, wobei in
einer Sperrlage aus der StraRenoberfldche ausfahrbare Sperrel_e-
mente vorhanden sind, und diese Sperrelemente in Form einer
Platte mit zusdtzlichen Spitzen oder Messern soll hiebei uUber
einen Motorantrieb bei einem Befahren einer Fahrbahn in der
falschen Richtung aus der Fahrbahnebene hochgeklappt werden
kénnen. Nachteilig ist bei dieser Ausfihrungsform, daf zusatz-
lich der Antrieb vorgesehen sein muf, welcher entsprechend rasch
bei einem Befahren der Fahrbahn in der falschen Richtung ein
Ausfahren bzw. Hochklappen der Sperrelemente sowie der Messer
bewirken soll.

Die vorliegende Erfindung zielt nun darauf ab, ausgehend
von dem eingangs erdrterten Stand der Technik ein Verfahren zum
Verhindern eines Befahrens einer in lediglich einer Richtung zu
befahrenden Fahrbahn mit einer Fahrbahn in der falschen Richtung
sowie eine zugehdrige Vorrichtung zu schaffen, bei welcher bei
einer robusten Ausfiihrungsform eine sichere Verriegelung bei
einem Befahren in der richtigen Richtung ohne Erfordernis einer
Einhaltung enger Toleranzgrenzen fir aufeinander abgestimmte und
zueinander bewegbare Elemente geschaffen werden kann und bei
einem Befahren in der falschen Richtung in jedem Fall eine
schnelle und zuverldssige Ausldsung erzielbar ist. Weiters soll
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insbesondere die erfindungsgemidfe Vorrichtung wartungsarm und
weitgehend unbeeinfluft von VerschleiRerscheinungen bzw. ge-
gebenenfalls von Umwelteinflissen ohne weiteres und zuverlassig
ein Ausldsen bei einem Befahren in der falschen Richtung sicher-
stellen, wahrend im Gegensatz dazu bei einem Befahren in der
richtigen Richtung, was naturgemd® in der weitaus uUberwiegenden
7zahl der Falle auftritt, eine sichere und einfache Verriegelung
in der Ruhelage ermdglicht wird.

Zur LoOsung dieser Aufgabe ist das erfindungsgemidfe Ver-
fahren ausgehend von dem Verfahren der eingangs genannten Art im
wesentlichen dadurch gekennzeichnet, daf das verschwenkbare
Fahrbahn- oder Briickenelement bei einem Befahren in der rich-
tigen Richtung geringfigig aus der Fahrbahnebene abgesenkt und
gleichzeitig translatorisch entgegen der richtigen Fahrtrichtung
bewegt und Uber miteinander zusammenwirkende Anschldge oder Vor-
springe am Fahrbahn- oder Brickenelement und am Verriegelungs-
element am Rahmen verriegelt wird, und daff das verschwenkbare
Fahrbahn- oder Briickenelement bei einem Befahren in der falschen
Richtung in einem ersten Bewegungsschritt translatorisch in der
falschen Fahrtrichtung bewegt wird, worauf das Fahrbahn- oder
Briuckenelement an dem der Lagerung abgewandten Ende Uber die
Vorspringe oder Anschlidge am Fahrbahn- oder Brickenelement und
am Verriegelungselement entriegelt wird und in einem weiteren
Bewegungsschritt das Fahrbahn- oder Briickenelement aus der Fahr-
bahnebene verschwenkt wird. Dadurch, daf das verschwenkbare
Fahrbahn- oder Briickenelement bei einem Befahren in der richti-
gen Richtung lediglich geringfligig aus der Fahrbahnebene abge-
senkt wird und translatorisch entgegen der richtigen Fahrtrich-
tung bewegt wird, 1laRt sich eine einfache Verriegelung durch
miteinander zusammenwirkende Vorspringe an einem Ende des Fahr-
bahn- oder Bruckenelementes als auch am Verriegelungselement am
Rahmen erzielen, sodaR bei der tberaus grofen Mehrzahl der Falle
des Befahrens eine sichere Verriegelung aufrecht erhalten werden
kann. Demgegeniiber erfolgt bei einem Befahren in der falschen
Richtung lediglich im wesentlichen eine translatorische Bewegung
des Fahrbahn- und Brickenelementes in der falschen Richtung, wo-
durch sowohl (ber die Vorspringe oder Anschlage am Fahrbahn-
oder Briickenelement als auch am Verriegelungselement eine Ent-
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riegelung der Verriegelungsvorrichtung und somit eine Freigabe
des Fahrbahn- oder Brickenelementes fir ein weiteres Verschwen-
ken aus der Fahrbahnebene ermdglicht wird. Durch die durch die
translatorische Bewegung des Fahrbahn- oder Bruckenelementes bei
einem Befahren in der falschen Richtung bewirkte Ausldsung bzw.
Entriegelung kann somit auf zusdtzliche Hebel- oder Gelenk-
mechanismen zum LOsen der Verriegelung bzw. motorbetriebene Aus-
bildungen verzichtet werden. Nach einem Absenken bzw. Verschwen-
ken des Fahrbahn- oder Brickenelementes werden in weiterer Folge
die Reifen des Fahrzeuges auf die stufenartigen Vorspringe oder
die aus der Fahrbahnebene vorragenden Spitzen oder Messer auf-
treffen und durch diese abgebremst bzw. durch die Zerstdrung der
Reifen an einer Weiterfahrt gehindert. Fir eine sichere Ver-
riegelung bei einem Befahren in der richtigen Richtung genugt
hiebei beispielsweise eine Absenkung um einige Millimeter, bei-
spielsweise 6 bis 10 mm, bei einer gleichzeitigen, geringfigigen
translatorischen Bewegung im Ausmaf von hdéchstens 5 mm entgegen
der richtigen Fahrtrichtung, um eine ausreichende und sichere
Verriegelung der miteinander zusammenwirkenden Anschldge oder
Vorsprunge am Fahrbahn- oder Brickenelement als auch am Ver-
riegelungselement des Rahmens zu erzielen. Im Gegensatz dazu
erfolgt bei einem Befahren in der falschen Fahrtrichtung eine
lediglich geringfligige, beispielsweise hdéchstens 5 mm betra-
gende, translatorische Bewegung, wodurch Uber die Vorspringe
oder Anschlage sowohl am verschwenkbaren Fahrbahn- oder Brucken-
element als auch am Verriegelungselement eine Entriegelung er-
folgt und in weiterer Folge eine Absenkung des freien Endes des
Fahrbahn- oder Brickenelementes um einige Zentimeter, beispiels-
weise 8 bis 10 cm, vorgenommen wird.

Fir eine besonders einfache Absenkung bei einem Befahren in
der falschen Richtung wird hiebei erfindungsgemdffi bevorzugt soO
vorgegangen, daff das Fahrbahn- oder Brickenelement in an sich
bekannter Weise entgegen der Kraft eines Gegengewichtes abge-
senkt und verschwenkt wird, wodurch sich mit einem einfachen
Mechanismus sowohl eine sichere Absenkung bzw. Verschwenkung des
Fahrbahn- oder Briuckenelementes erzielen 1laBt als auch in ein-
facher Weise und ohne zusdtzliche Betdtigungsmechanismen, insbe-
sondere ohne motorbetriebene Einheiten, eine Ruckkehr in die
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Normalposition bzw. Ruhelage nach einem Verlassen des schwenk-
baren Fahrbahn- oder Brickenelementes durch ein in der falschen
Fahrtrichtung fahrendes Fahrzeug sichergestellt werden kann.
Eine erfindungsgemidfRe Vorrichtung zum Verhindern eines Be-
fahrens einer in lediglich einer Richtung zu befahrenden Fahr-
bahn mit einem Fahrzeug in der falschen Richtung mit einem in
einem Rahmen um eine zur Fahrbahnebene im wesentlichen parallele
Achse schwenkbar gelagerten Fahrbahn- oder Brickenelement, wel-
ches bei einem Befahren in der richtigen Richtung in einer mit
der Fahrbahnebene im wesentlichen fluchtenden Lage verriegelbar
ist und bei einem Befahren in der falschen Richtung aus der
Fahrbahnebene nach unten verschwenkbar ist, wobei stufenartige
Vorspriinge und/oder aus dem verschwenkten Fahrbahn- oder
Brickenelement vorragende Spitzen oder Messer vorgesehen sind,
wobei die Schwenkachse des schwenkbaren Fahrbahn- oder Brucken-
elementes Uber ein Zwischenglied um eine weitere dazu parallele
und am Rahmen gelagerte Achse schwenkbar gelagert ist und das
der Lagerung der Schwenkachse abgewandte Ende des Fahrbahn- oder
Briuckenelementes mit einer am Rahmen schwenkbar gelagerten Ver-
riegelungsvorrichtung zur Verriegelung des schwenkbaren Fahr-
bahn- oder Briickenelementes zusammenwirkt, ist zur Lésung der
oben angefiihrten Aufgaben im wesentlichen dadurch gekennzeich-
net, daR das der Lagerung abgewandte Ende des Fahrbahn- oder
Brickenelementes und ein diesem Ende zugewandter Teilbereich der
schwenkbaren Verriegelungsvorrichtung jeweils einen Anschlag
oder Vorsprung aufweist, welche in Ruhelage der Vorrichtung im
wesentlichen auf gleicher H6he angeordnet sind. Durch das
Vorsehen von jeweils wenigstens einem Anschlag oder Vorsprung
sowohl an dem der Lagerung abgewandten Ende des Fahrbahn- oder
Briickenelementes als auch an dem diesem Ende zugewandten Teil-
bereich der Verriegelungsvorrichtung wird es in einfacher Weise
mdéglich, eine sichere und zuverldssige Verriegelung bei einem
Befahren in der richtigen Richtung als auch eine zuverlassige
Ausldésung bzw. Entriegelung und nachfolgende Verschwenkung beil
einem Befahren in der falschen Richtung sicherzustellen. Durch
Vorsehen von Vorsprungen und Anschldgen lafRt sich dartberhinaus
in einfacher Weise und ohne Einhaltung von engen Toleranzgrenzen
fir die zumeist schweren, weil sehr robust bauenden Elemente der
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erfindungsgemdfen Vorrichtung, insbesondere das verschwenkbare
Fahrbahn- oder Brickenelement als auch fir den Rahmen, eine
exakte Abstimmung der Sicherung bzw. Ausldésung des gewlnschten
Betriebszustandes durch die Anschlage oder Vorspriinge erzielen,
welche in einfacher Weise mit der erforderlichen Genauigkeit und
GrdoRe ausgebildet werden kodnnen. Diese Sicherung der Verriege-
lung als auch die einfache Entriegelung erfolgt, wie dies oben
zum erfindungsgemaffen Verfahren erdrtert wurde, hiebei sowohl
durch ein geringfligiges Absenken als auch eine translatorische
Bewegung bei einem Befahren in der richtigen Richtung und durch
eine 1lediglich im wesentlichen translatorische Bewegung beim
Befahren in der falschen Richtung, wobei diese Kinematik durch
die Lagerung des schwenkbaren Fahrbahn- oder Brickenelementes
zur Verwendung eines gelenkigen Zwischengliedes erzielbar ist.

Fir eine besonders einfache Ausbildung der Anschldge oder
Vorspringe wird dariberhinaus die Ausbildung bevorzugt so ge-
troffen, da der Anschlag oder Vorsprung an der Verriegelungs-
vorrichtung von einer eine bombierte Oberflache aufweisenden Er-
hebung gebildet ist, und daf die Verriegelungsvorrichtung bei
Betdtigung durch den Anschlag oder Vorsprung des Fahrbahn- oder
Brickenelementes aus der Eingriffslage verschwenkbar ist. Ein
eine derartige bombierte. Oberfldche aufweisender Anschlag oder
Vorsprung laRt sich in einfacher Weise ausbilden, wobei durch
Vorsehen einer derartigen bombierten Oberfldche eine sichere und
zuverldssige Verriegelung beim Befahren in der richtigen Rich-
tung als auch ein Ausldsen beim Befahren in der falschen Rich-
tung immer sichergestellt werden kann, wenn auch die Position
des damit zusammenwirkenden Vorsprunges oder Anschlages am
freien Ende des Fahrbahn- oder Brickenelementes unter Umstdnden
geringfiigig aus einer fluchtenden Lage in der Ruheposition des
Fahrbahn- oder Brluckenelementes beispielsweise aufgrund von
VerschleiBerscheinungen gelangt.

Fir eine besonders einfache und sichere Verriegelung des
freien Endes des Fahrbahn- oder Brickenelementes in der normalen
Betriebslage ist darUberhinaus die Ausbildung bevorzugt so
getroffen, daR die schwenkbare Verriegelungsvdrrichtung in an
sich bekannter Weise von wenigstens einem um eine zur Schwenk-
achse des Fahrbahn- oder Brickenelementes im wesentlichen paral-
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lele Achse verschwenkbaren Hakenglied gebildet ist, welches
einen weiteren Vorsprung bzw. Fortsatz am der Lagerung abge-
wandten Ende des Fahrbahn- oder Brickenelementes in der Ruhelage
des Fahrbahn- oder Brickenelementes zumindest teilweise um-
greift. Durch ein derartiges Hakenglied in der Verriegelungsvor-
richtung kann somit mit einfachen Bauteilen das Auslangen ge-
funden werden, welche auch entsprechend schwere und robuste
Fahrbahn- oder Briuckenelemente sicher umgreifen und in der
gewinschten Position halten kénnnen, um auftretenden Beanspru-
chungen sicher widerstehen zu kdénnen. Bei einem Befahren in der
falschen Richtung erfolgt die Freigabe des Vorsprunges bzw.
Fortsatzes am Fahrbahn- oder Briuckenelement durch das Hakenglied
und bei einem durch weiteres Befahren erfolgendes Verschwenken
des Fahrbahn- oder Brickenelementes unter dem Gewicht des
Fahrzeuges nach unten wird das Hakenglied aus seiner Ruhelage
verschwenkt. Nach einem Verlassen der Sicherheitsvorrichtung
nach einem Befahren in der falschen Richtung kehrt das Fahrbahn-
oder Briickenelement wiederum in seine Ausgangslage zuruck, wobei
dies in einfacher Weise dadurch unterstitzt wird, daf in an sich
bekannter Weise an der von der Fahrbahnebene abgewandten Seite
des Fahrbahn- oder Briuckenelementes ein freies Ende eines
Hebelarmes eines schwenkbaren Hebels angreift, dessen anderer
Hebelarm ein Ausgleichsgewicht tragt, wie dies einer weiteren
bevorzugten Ausfihrungsform der erfindungsgemifen Vorrichtung
entspricht. Nach einer Ruckkehr des verschwenkbaren Fahrbahn-
oder Brickenelementes in eine im wesentlichen mit dem an-
schlieRenden Fahrbahnbereich fluchtende Ebene umgreift das wvon
einem Hakenglied gebildete Verriegelungsglied wiederum selbst-
tatig den Fortsatz bzw. den Vorsprung am freien Ende des Fahr-
bahn- oder Brickenelementes und es wird selbstdtig wiederum die
fir ein Befahren in der richtigen Richtung gesicherte Position
und somit die volle Einsatzfahigkeit der erfindungsgemafen Vor-
richtung erhalten.

Eine besonders sichere Verriegelung bei einem Befahren in
der richtigen Richtung als auch eine einfache Ausldsung des
Entriegelungsvorganges wird dariberhinaus dadurch erzielt, daf
der Anschlag oder Vorsprung am der Lagerung abgewandten Ende des
Fahrbahn- oder Brickenelementes mit seiner Oberkante den Schei-
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tel des Vorsprungs oder Anschlages am Verriegelungsglied ge-
ringfigig Uberragt, wie dies einer weiteren bevorzugten Ausfiih-
rungsform der erfindungsgemidflen Vorrichtung entspricht.

Fir eine Verringerung des VerschleiRes der miteinander zu-
sammenwirkenden Vorspringe oder Anschldge am freien Ende des
verschwenkbaren Fahrbahn- oder Brickenelementes als auch der
Verriegelungsvorrichtung wird dartberhinaus bevorzugt vorge-
schlagen, daf die miteinander zusammenwirkenden Vorspriinge oder
Anschlage am Fahrbahn- oder Briickenelement und an der Ver-
rieglungsvorrichtung mit aufeinander abgestimmten Abrollflachen
und/oder Neigungen ausgebildet sind. Durch derartige aufeinander
abgestimmte Abrollflachen und/oder Neigungen 1laRt sich sowohl
eine zuverldssige Verriegelung als auch eine einfache Entriege-
lung sicherstellen, wobei naturgemdfl durch die aufeinander abge-
stimmten Abrollfldchen und/oder Neigungen der Verschleif der
miteinander zusammenwirkenden Vorspringe oder Anschldge mini-
miert wird und somit etwaige Wartungsintervalle maximiert werden
kénnen.

Fir ein sicheres Absenken des verschwenkaren Fahrbahn- oder
Brickenelementes bei einer Ausldsung bei einem Befahren in der
falschen Richtung ist darlberhinaus bevorzugt vorgesehen, daf
das hakenartige Verriegelungsglied an seinem wvon der Schwenk-
achse abgewandten Ende einen Fortsatz aufweist, welcher beim
Absenken des Fahrbahn- oder Brickenelements als Fuhrungsfliche
fir den Fortsatz des Fahrbahn- oder Briuckenelements dient. Durch
eine derartige Fuhrungsfldche wird zum einen eine definierte
Absenkung des Fahrbahn- oder Brickenelementes bei einem Ver-
schwenken sichergestellt und zum anderen die Einnahme der
Normalbetriebsposition bei einem Verlassen durch ein Befahren in
der falschen Richtung erleichtert. Durch das Gegengewicht er-
folgt nach einem Verlassen des abwarts verschwenkten Fahrbahn-
oder Briuckenelementes durch ein in der falschen Richtung
fahrendes Fahrzeug ein Anheben des Fahrbahn- oder Briackenele-
mentes, worauf in weiterer Folge nach einer Bewegung entlang der
Fihrungsfldche fir den Fortsatz des Fahrbahn- oder Briickenele-
mentes in der wiedereingenommenen Ruheposition ein sicheres
Umgreifen durch das Hakenglied der Verriegelungsvorrichtung
erzielbar ist.

11



AT 001 551 U1

GemaR einer Vielzahl von bekannten Vorschldgen fir Sicher-
heitsvorrichtungen der gegenstdndlichen Art soll mit der Aus-
bildung von stufenartigen Vorspringen das Auslangen gefunden
werden, um ein sich in falscher Richtung bewegendes Fahrzeug so
weit abzubremsen bzw. den Fahrer auf seinen Irrtum ausreichend
aufmerksam zu machen, damit er seine Fahrt in der falschen Rich-
tung unterbricht. Da dies jedoch unter Umstdnden nicht aus-
reichend ist, wurde bereits mehrfach vorgeschlagen, beispiels-
weise die Reifen eines Fahrzeuges derart zu beschadigen bzw. 2zu
zerstdren, daR eine Weiterfahrt in jedem Fall unmdglich gemacht
wird. Zu diesem Zweck ist erfindungsgemdf die 2Ausbildung bevor-
zugt so getroffen, daR® das verschwenkbare Fahrbahn- oder
Brickenelement in an sich bekannter Weise wenigstens eine Reihe
von Durchtrittsdéffnungen bzw. -schlitzen aufweist, durch welche
Spitzen oder Messer bei abgesenktem Fahrbahn- oder Bruckenele-
ment vorragen. Durch die durch die Durchtrittséffnung Dbzw.
-schlitze des Fahrbahn- oder Brickenelementes bei einem Befahren
in der falschen Richtung hindurchtretenden Spitzen oder Messer
werden die Reifen dieses Fahrzeuges zerstdrt, so daR eine
Weiterfahrt in jedem Fall unmittelbar im Bereich der Vorrichtung
unméglich gemacht wird.

Um sicherzustellen, daf auch bei einer Fehlfunktion der er-
findungsgemifen Vorrichtung bei einem Absenken bzw. Verschwenken
des Fahrbahn- oder Briickenelementes bei einem Befahren in der
korrekten Richtung keine Beschddigung der Reifen derartiger
Fahrzeuge auftritt, ist hiebei die Ausbildung bevorzugt so ge-
troffen, daR die Spitzen oder Messer in an sich bekannter Weise
um eine zur Fahrbahnebene im wesentlichen parallele Achse in
Richtung eines Befahrens der Fahrbahn in richtiger Richtung ver-
schwenkbar sind und insbescndere gelenkig mit einem um eine zur
Schwenkachse der Messer oder Spitzen parallele Achse schwenk-
baren Hebelelement verbunden sind, welches mit dem Fahrbahn-
oder Briickenelement bei einem Absenken desselben im Sinne eines
Aufrichtens der Messer oder Spitzen zusammenwirkt. Durch die
verschwenkbarkeit der Messer oder Spitzen in Richtung eines Be-
fahrens der Fahrbahn in richtiger Richtung wird sichergestellt,
daf auch bei einem irrtimlichen Absenken bzw. Verschwenken des
Fahrbahn- oder Brickenelementes die Messer durch die Reifen
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selbst aus einer Lage verschwenkt bzw. geklappt werden, in
welcher sie eine Beschddigung dieser Reifen bewirken kdénnten. Im
Gegensatz dazu ist die aufrechte Position dieser Spitzen oder
Messer bei einem Befahren in der falschen Richtung durch
entsprechende Anschldge und das schwenkbare Hebelelement sicher-
gestellt, wobei in diesem Zusammenhang bevorzugt vorgeschlagen
wird, daR in an sich bekannter Weise eine im wesentlichen
aufrechte Position der Messer oder Spitzen bei Befahren in der
falschen Richtung durch an den Spitzen oder Messern und an einem
Support zur Lagerung derselben vorgesehene Anschldge definiert
ist.

Zur Erhdéhung der Sicherheit der Vorrichtung bei einem
Befahren der Fahrbahn in der falschen Richtung ist erfindungsge-
md8 die Ausbildung weiters bevorzugt so getroffen, dal in an
sich bekannter Weise in dem an das der Lagerung abgewandte Ende
des Fahrbahn- oder Brickenelementes anschliefenden Bereich des
Rahmens der Vorrichtung um wenigstens eine zur Fahrbahnebene im
wesentlichen parallele Achse verschwenkbare Messer oder Spitzen
vorgesehen sind, welche in Ruheposition des Fahrbahn- oder
Brickenelements durch dieses abgedeckt sind und in entriegelter
Stellung des Fahrbahn- oder Brickenelementes aus der Fahrbahn-
ebene vorragen. Derart kann im Bereich der nach dem Absenken des
Fahrbahn- oder Brickenelementes ausgebildeten, stufenartigen Er-
héhung eine zusatzliche Reihe von Spitzen oder Messern vorge-
sehen sein, welche ebenfalls eine Zerstdrung bzw. Beschiddigung
der Reifen eines in falscher Richung fahrenden Fahrzeuges unter-
stitzen. Diese Spitzen oder Messer sind hiebei in der Ruheposi-
tion von dem Rahmen der Vorrichtung abgedeckt und werden bei-
spielsweise nach einem Entriegeln des Fahrbahn- oder Bruckenele-
mentes sowie der nachfolgenden Verschwenkung des Fahrbahn- oder
Briickenelementes in eine Lage verschwenkt, in welcher sie aus
der Fahrbahnebene vorragen. Die Messer oder Spitzen kdémnen hie-
bei an dem einen Ende eines entsprechenden Gelenkhebels angeord-
net sein, dessen anderes Ende bei der Absenk- bzw. Verschwenkbe-
wegung des Fahrbahn- oder Brickenelementes mit diesem zusammen-
wirken, so daR die Messer in ihre aus der Fahrbahnebene vor-
ragende Lage verschwenkt werden.
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Um eine einfache Anpassung der Vorrichtung an unterschiede-
liche értliche Gegebenheiten zu ermdglichen und die nach dem Ab-
senken des Fahrbahn- oder Brickenelementes erzielbare Stufenhdhe
in einfacher Weise einstellen zu kdénnen, ist die Ausbildung
besonders bevorzugt so getroffen, daf in an sich bekannter Weise
das der Lagerung abgewandte Ende des Fahrbahn- oder Bruckenele-
mentes mit einem am Boden des Rahmens angeordneten, hdhen-
verstellbaren Anschlag zusammenwirkt.

Ein in der falschen Richtung die erfindungsgemife Vorrich-
tung befahrendes Fahrzeug wird durch die Vorrichtung soweit
abgebremst bzw. werden dessen Reifen soweit beschddigt bzw. zer-
stdrt, daB das Fahrzeug bei der Vorrichtung selbst bzw. un-
mittelbar danach zum Stillstand gelangt und weitestgehend fahr-
untiichtig wird. Um in dem Zeitraum, bis zu welchem ein Entfernen
dieses Fahrzeuges von der Fahrbahn gelingt, in der richtigen
Richtung die Fahrbahn benutzende Fahrzeuge nicht zu gefahrden
bzw. Lenker von derartigen Fahrzeuge frihzeitig zu warnen bzw.
anzuhalten, ist dartberhinaus bevorzugt vorgesehen, daR in an
sich bekannter Weise das der Lagerung abgewandte Ende -des Fahr-
bahn- oder Brickenelementes mit einem Schalter zusammenwirkt,
welcher mit Signal-, Alarm- oder Sperrvorrichtungen gekoppelt
ist.

Die Erfindung wird nachfolgend an Hand eines in der Zeich-
nung schematisch dargestellten Ausflihrungsbeispieles naher er-
ldutert. In dieser zeigen
Fig. 1 eine Draufsicht auf eine Fahrbahn, in welcher eine erfin-
dungsgemdfe Vorrichtung zur Durchfihrung des erfindungsgemafien
Verfahrens eingebaut ist;

Fig. 2 einen Schnitt in vergrdfertem MaRstab langs der Linie II-
II durch die erfindungsgemdfRe Vorrichtung zur Durchfihrung des
erfindungsgemidfen Verfahrens gemaf Fig. 1 ohne Darstellung der
Verriegelungsvorrichtung sowie der Spitzen oder Messer;

Fig. 3 eine Darstellung analog zur Fig. 2 der erfindungsgemafen
Vorrichtung in der vollkommen verschwenkten Lage des Fahrbahn-
oder Briickenelementes nach einem Befahren in der falschen Rich-
tung;

Fig. 4 in vergrdBertem MaRstab die am Rahmen angeordnete, haken-
formige Verriegelungsvorrichtung zur Sicherung des verschwenk-
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baren Fahrbahn- oder Brickenelementes an seinem von der Lagerung
abgewandten Ende;

Fig. 5 in einer zu Fig. 4 &ahnlichen Darstellung die im Bereich
des von der Lagerung abgewandten Endes des Fahrbahn- oder
Bruckenelementes schwenkbar angeordneten und bei einem Befahren
in der falschen Richtung auf der Fahrbahnebene vorragenden
Spitzen oder Messer; und

Fig. 6 in ebenfalls vergrdferter Darstellung die Positionierung
zusatzlicher Spitzen oder Messer in einem zwischenliegenden
Bereich.

In Fig. 1 ist mit 1 eine Fahrbahn bezeichnet, welche gemdf
den angedeuteten Pfeilen 2 lediglich in einer Richtung befahren
werden darf. Hiebei kann es sich beispielsweise um eine Rich-
tungsfahrbahn einer Autobahn, einer Schnellstrafe oder dgl. han-
deln. Eine Richtungsfahrbahn 3 flir ein Befahren dieser Strafe in
der entgegengesetzten Richtung 4 ist ebenfalls schematisch ange-
deutet. Im Bereich einer Ausfahrt 5 der Fahrbahn 1 ist eine
Vorrichtung 6 zum Verhindern eines Befahrens der 1lediglich in
einer Richtung zu befahrenden Ausfahrt bzw. Fahrbahn 5 mit einem
Fahrzeug in der falschen Richtung angeordnet, wobei die Vorrich-
tung 6 nachfolgend im Detail unter Bezugnahme auf die Fig. 2 bis
6 ndher beschrieben werden wird. Die Vorrichtung 6 soll ver-
hindern, daf ein Fahrzeug, welches sich in der mit dem strich-
lierten Pfeil 7 angedeuteten, falschen Richtung bewegt, die Aus-
fahrt 5 passiert bzw. in weiterer Folge auf die Fahrbahn 1
gelangt und sich dort als "Geisterfahrer" in der falschen Rich-
tung bewegt.

Wie dies weiter unten noch ndher erldutert werden wird, ist
die Vorrichtung 6 mit Signal-, Alarm- oder Sperrvorrichtungen
gekoppelt, welche in Fig. 1 schematisch mit 8 bzw. 9 angedeutet
sind, um nach einem Befahren der Vorrichtung 6 in der falschen
Richtung 7, wodurch ein Fahrzeug unmitttelbar im Bereich der
Vorrichtung 6 abgebremst oder sogar beschddigt wird, so daf eine
Weiterfahrt nicht mehr méglich ist, in der richtigen Richtung 2
fahrende Fahrzeuge vor dem Hindernis im Bereich der Vorrichtung
6 rechtzeitig zu warnen bzw. an einer Weiterfahrt zu hindern.

Wie dies aus den Fig. 2 und 3 deutlich ersichtlich ist,
besteht die Vorrichtung 6 aus einem in die Fahrbahn eingebet-
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teten Rahmen 10, in welchem ein Fahrbahn- oder Brickenelement 11
um eine zur Fahrbahnebene im wesentlichen parallele Achse 12
verschwenkbar gelagert ist. Diese Schwenkachse 12 des Fahrbahn-
oder Briickenelementes 11 ist hiebei Uber ein Zwischenglied bzw.
eine Wippe 13 mit einer weiteren Schwenkachse 14 gekoppelt,
wobei diese Schwenkachse 14 an einem mit dem Rahmen 10 wver-
bundenen Lagerbauteil 15 abgestiitzt ist. An dem der Schwenklage-
rung abgewandten, freien Ende 16 ist das Fahrbahn- oder Brucken-
element 11 mit einem Vorsprung bzw. Fortsatz 17 ausgebildet,
welcher in der in Fig. 2 dargestellten Ruhelage von einem in
Fig. 4 naher dargestellten schwenkbaren Hakenglied wenigstens
teilweise umgriffen ist, wobei dieses schwenkbare Hakenglied
einen Verriegelungsmechanismus fir das Fahrbahn- oder Bricken-
element 11 in der Ruhelage bzw. flir das Befahren in der richti-
gen Richtung bildet. Ausgehend von der in der Fig. 2 darge-
stellten Ruhelage erfolgt bei einem Befahren der Vorrichtung 6
in Richtung des Pfeiles 2, das heift in der richtigen Richtung,
ein geringfligiges Absenken des Fahrbahn- oder Brickenelementes
11 um einige Millimeter bei gleichzeitiger, geringer, translato-
rischer Bewegung, bis der Vorsprung bzw. Fortsatz 16 vo;.lsténdig
in dem Verriegelungsglied, wie dies unter Bezugnahme auf Fig. 4
noch naher erliutert werden wird, ruht und es kann die Vorrich-
tung 6 unbehindert durch ein Fahrzeug in der richtigen Richtung
2 befahren werden.

Im Gegensatz dazu erfolgt bei einem Befahren der Vor-
richtung 6 in der falschen Richtung gemaf dem strichlierten
Pfeil 7 nach einem Auftreffen eines Rades auf dem Fahrbahn- oder
Brickenelement 11 im Bereich der Schwenklagerung uber das
Zwischenglied bzw. die Wippe 13 eine translatorische Bewegung
des Fahrbahn- oder Briickenelementes 11 ebenfalls in Richtung des
Pfeiles 7, wodurch ein an dem der Schwenklagerung abgewandten
Ende 16 des Fahrbahn- oder Briickenelementes 11 angeordneter
Vorsprung oder Anschlag auf einen Vorsprung oder Anschlag des
Verriegelungsgliedes einwirkt, wie dies unter Bezugnahme auf
Fig. 4 noch weiter erlautert wird. Dadurch gelangt der Vorsprung
bzw. Fortsatz 16 des Fahrbahn- bzw. Brickenelementes 11 aufer
Eingriff mit dem Verriegelungsgleid und bei einem weiteren
Befahren des Fahrbahn- oder Brickenelementes 11 wird durch das
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Gewicht des Fahrzeuges dieses Fahrbahn- oder Brickenelement 11
in die in Fig. 3 dargestellte lLage verschwenkt. Das Ausmaf® der
Verschwenkung des Fahrbahn- oder Briickenelementes 11 ist hiebei
durch einen Anschlag 18 begrenzt, welcher fir eine Anpassung an
Ortliche Gegebenheiten im Sinne des Doppelpfeiles 19 hdéhenver-
stellbar ausgebildet sein kann, wobei beispielsweise eine Ab-
senkung des Fahrbahn- oder Brickenelementes 11 im Bereich des
Endes 16 um etwa 9 cm erfolgen kann. Ein Schalter oder Ausldser,
welcher mit den in Fig. 1 angedeuteten Signalanlagen 8, 9 gekop-
pelt sein kann, ist am Anschlag 18 mit 20 angedeutet.

Um von der in Fig. 3 dargestellten, verschwenkten Lage
wieder in die in Fig. 2 dargestellte Ausgangslage bzw. Ruhelage
zuruckzukehren, greift an der von der Fahrbahnebene abgewandten
Seite des Fahrbahn- oder Brilickenelementes 11 ein Ende 21 eines
Hebelelementes 22 an, welches um eine Achse 23 am Rahmen der
Vorrichtung schwenkbar gelagert ist, wobei der zweite Hebelarm
24 ein Ausgleichsgewicht 25 tragt, wodurch das Fahrbahn- oder
Bruckenelement 11 in Richtung seiner Ruhelage beaufschlagt ist.

Bei der in Fig. 3 dargestellten, verschwenkten Lage des
Fahrbahn- oder Bruckenelementes 11 nach einem Befahren in der
falschen Richtung 7, wobei schematisch ein Reifen mit 26 bzw.
26' in unterschiedlichen Positionen angedeutet ist,> gelangt
dieser Reifen 26, 26' auf den durch das Absenken des Fahrbahn-
oder Briuckenelementes 11 gebildeten, stufenartigen Vorsprung,
welcher durch das in der Fahrbahnebene verbleibende Rahmen-
element 10 gebildet wird.

Zusatzlich sind bei der gezeigten Ausfihrungsform eine
Reihe wvon Spitzen bzw. Messern vorgesehen, wobeli eine erste
Reihe von Messern nach einem Verschwenken des Fahrbahn- oder
Brickenelementes 11 durch in Fig. 1 schematisch angedeutete
Durchtrittséffnungen bzw. -schlitze 27 in einem mittleren Be-
reich hindurchtritt, wahrend im Bereich des abgesenkten Endes 16
zusatzliche Messer vorgesehen sind, wie dies in den Fig. 5 und 6
nadher erdrtert wird.

In Fig. 4 ist in vergrdRertem MaRstab der Bereich des
freien Endes 16 des verschwenkbaren Fahrbahn- oder Briickenele-
mentes sowie der am Rahmen 10 in diesem Bereich vorgesehenen
Verriegelungsvorrichtung dargestellt. In der mit durchgezogenen
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Linien des freien Endes 16 dargestellten Ruhe- bzw. Normalbe-
triebsposition umgreift das hakenfdrmige Verriegelungselement,
welches in dieser Position mit 28 bezeichnet ist, Uber eine
Aufnahmedffnung 29 den am schwenkbaren Fahrbahn- oder Brucken-
element 11 vorgesehenen Fortsatzes 17, sodaRf ein Absenken des
Fahrbahn- oder Briuckenelementes 11 und insbesondere des der
Lagerung abgewandten Endes 16 in dieser Lage nicht mdglich ist.
Das freie Ende 16 des Fahrbahn- oder Brickenelementes 1l weist
hiebei einen Anschlag oder Vorsprung 30 auf, welcher einem in
der Ruhelage mit 31 bezeichneten Anschlag oder Vorsprung am
Verriegelungsglied 28 gegeniberliegt. Es ist deutlich ersicht-
lich, daR der Anschlag 31 eine bombierte Oberflache aufweist,
wobei darGberhinaus auch der Anschlag 30 am Fahrbahn- oder
Brickenelement 11 mit entsprechend abgerundeten Kanten ausge-
bildet sein kann, um bei einem Zusammenwirken, wie dies in
weiterer Folge noch ndher erdrtert werden wird, entsprechend
gute Abrolleigenschaften zu erzielen.

Bei einem Befahren der Vorrichtung in der richtigen Rich-
tung im Sinne des Pfeiles 2 erfolgt bei einem Auftreffen eines
Rades auf das Ende 16 des Fahrbahn- oder Brickenelementes 11
durch die durch die Wippe vorgesehene Kinematik ein geringfigi-
ges Absenken des freien Endes 16 um einige Millimeter aus der
Fahrbahnebene, beispielsweise etwa 7 bis 9 mm, bei einer gleich-
zeitigen translatorischen Bewegung des freien Endes 16 entgegen
der durch den Pfeil 2 angedeuteten Fahrtrichtung, sodaf® der An-
schlag bzw. Vorsprung 30 am verschwenkbaren Fahrbahn- oder
Brickenelement 11 unter den Anschlag 31 am hakenfdrmigen Ver-
riegelungsglied 28 gelangt, sodaf in weiterer Folge eine Ver-
schwenkung des hakenfdrmigen Verriegelungsgliedes 28 um die mit
32 angedeutete Achse nicht erfolgen kann. Das geringfligig abge-
senkte, freie Ende 16 ist somit sicher in der Normalbetriebs-
position gehalten, wobei die durch die geringfiigige Absenkung
sowie gleichzeitig translatorische Bewegung des freien Endes
entgegen dem Pfeil 2 erfolgte Anordnung des Anschlages bzw. Vor-
sprunges 30 unter dem Anschlag 31 am Verriegelungsglied 28 eine
Entriegelung mit einem folgenden Austritt des weiteren Fort-
satzes 17 aus der Ausnehmung 29 mit Sicherheit vermeidet.

18



AT 001 551 U1

Demgegeniiber erfolgt bei einem Befahren der Vorrichtung in
der falschen Richtung, wie sie wiederum durch den Pfeil 7
strichliert angedeutet ist, lediglich eine translatorische Bewe-
gung des Fahrbahn- oder Brlickenelementes 11 ebenfalls in Rich-
tung des Pfeiles 7, sodaff der Anschlag bzw. Vorsprung 30 am
freien Ende 16 des Fahrbahn- oder Bruckenelementes 11 unmittel-
bar auf den bombierten Anschlag bzw. Vorsprung 31 am Verriege-
lungsglied 28 auftrifft und eine Verschwenkung des Verriege-
lungsgliedes 28 um die Achse 32 bewirkt, wodurch der Vorsprung
in die mit 31' und die Ausnehmung in die mit 29' bezeichnete
Lage gelangt, wodurch der Fortsatz 17, welcher mit dem ver-
schwenkbaren Fahrbahn- oder Brickenelement 11 verbunden ist, bei
einem weiteren Befahren der Vorrichtung in der falschen Richtung
7 aus der Ausnehmung 28 des Verriegelungsgliedes austritt und
bis in die mit 17' angedeutete Lage abgesenkt wird, wodurch das
freie Ende 16 des Fahrbahn- oder Brilickenelementes 11 in die mit
16' bezeichnete Lage gelangt. Der Fortsatz 17 bzw. 17' gleitet
hiebei entlang einer Fuahrungsfldche 33 am verschwenkbaren
Verriegelungsglied 28 entlang.

Wie dies unter Bezugnahme auf Fig. 5 ndher erldutert werden
wird, folgt ein BAbsenken des verschwenkbaren Fahrbahn- oder
Brickenelementes 11 nach einer Entriegelung ein gleichzeitiges
Verschwenken von Spitzen oder Messern aus der Fahrbahnebene,
wobei eine derartige ausgefahrene Position in Fig. 4 schematisch
mit 34' angedeutet ist.

Nach Verlassen eines Fahrzeuges nach einem Befahren in der
falschen Richtung erfolgt, wie eben erdrtert wurde, durch den
mit dem Ausgleichsgewicht gekoppelten Mechanismus eine Ruckfih-
rung des Fahrbahn- oder Brickenelementes 11 in eine mit der
Oberkante des Rahmens 10 und somit der Fahrbahnebene wiederum im
wesentlichen fluchtende Lage. Bei dieser RlOckwdrtsbewegung in
die mit 16 bezeichnete Stellung des freien Endes gleitet der
Fortsatz 17 entlang der Fihrungsfldche 33 des Verriegelungs-
gliedes 28, wobei unmittelbar ein Eintreten des Fortsatzes 17 in
die Ausnehmung 29 selbsttdtig erfolgt und wiederum der in Fig. 4
mit vollen Linien eingezeichnete Ruhezustand, in welchem die An-
schlidge bzw. Vorspringe 30 und 31 einander im wesentlichen
gegenliberliegen, eingenommen wird.
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In Fig. S5 ist in einer zu Fig. 4 &hnlichen Darstellung der
Mechanismus zum Ausfahren von Messern oder Spitzen aus der
Fahrbahnebene im Bereich des freien Endes 16 als auch der
Verriegelungsvorrichtung 28 bei einem Befahren der Vorrichtung
in der falschen Richtung, wie sie mit Pfeil 7 angedeutet ist, im
Detail dargestellt. In der Ruheposition sind eine Mehrzahl wvon
Messern oder Spitzen knapp unterhalb der durch die Oberkante des
Rahmens 10 defnierten Fahrbahnebene angeordnet, wie dies in Fig.
5 mit 34 bezeichnet ist. Die Messer oder Spitzen 34 sind um eine
Achse 35 an einem Hebelelement 36 schwenkbar gelagert, wobei
nach einer Entriegelung im Zusammenwirken der Anschldge bzw.
Vorspringe 30 bzw. 31 bei einem Befahren in der falschen Rich-
tung im Sinne des Pfeiles 7 durch ein Lbésen des Fortsatzes 17
aus der Aufnahmedffnung des Verriegelungsgliedes 28, ein Absen-
ken des freien Endes 16 des Fahrbahn- oder Brickenelementes 11
erfolgt. Hiebei trifft eine Unterkante 37 am freien Ende 16 des
verschwenkbaren Fahrbahn- oder Brickenelementes 11 auf einen
Schenkel 38 der mit den Messern bzw. Spitzen 34 zusammenwirken-
den Hebelkonstruktion 36, wodurch eine Verschwenkung der Hebel -
konstruktion 36 um eine Achse 39 erfolgt. Bei vollstandig abge-
senkter Lage des Fahrbahn- oder Brickenelementes, wie sie durch
37' der Unterkante als auch 38' des freien Schenkels des Hebel-
mechanismus bezeichnet ist, gelangt die Schwenkachse der Messer
in die mit 35' bezeichnete Lage, wodurch bewirkt wird, daR die
Spitzen oder Messer 34' aus der Fahrbahnebene vorragen, nachdem
sie durch schematisch angedeutete Durchtrittséffnungen oder
-schlitze 40 in der Rahmenkonstruktion 10 durchgetreten sind.
Durch ein Anliegen der Unterkante 37' am Hebelarm 38' werden Jje-
weils die Messer 34' in der aufgerichteten Position 34' ge-
halten, sodaR eine sichere Zerstdrung eines Reifens eines in der
falschen Richtung fahrenden Fahrzeugs erfolgt. Nach einem Ver-
lassen der Vorrichtung 6 gelangt, wie dies oben zu Fig. 4 be-
reits erdrtert wurde, das verschwenkbare Fahrbahn- oder Bricken-
element wiederum in seine Ruhelage, wie dies mit durchgezogenen
Linien 16 bezeichnet ist, wodurch unter dem Eigengewicht die
Messer oder Spitzen wiederum in die mit 34 bezeichnete Lage
abgesenkt werden, da der Hebelarm 38 nicht mehr durch die Unter-
kante 37 in der gestreckten Position beaufschlagt ist.
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In Fig. 6 ist die Positionierung von zusatzlichen Messern
oder Spitzen in einem mittleren Bereich dargestellt, deren
Eintrittsschlitze bzw. -O0ffnungen 27 bereits in Fig. 1 ange-
deutet waren. Es ist deutlich ersichtlich, daf in der mit der
durchgezogenen Linie gezeichneten Ruheposition des verschwenk-
baren Fahrbahn- oder Brickenelementes 11 die zusatzlichen Messer
oder Spitzen 41 deutlich unterhalb der Fahrbahnebene angeordnet
sind. Weiters sind die Messer oder Spitzen um eine Achse 42
schwenkbar, sodaf in jedem Fall bei einem Befahren in der rich-
tigen Richtung 2 eine Beeintrdchtigung von Reifen auch bei einem
irrtimlichen Absenken des verschwenkbaren Fahrbahn- oder
Brickenelementes 11 mit Sicherheit vermieden wird. Bei einem Ab-
senken des Fahrbahn- oder Bruckenelementes in die mit 11' be-
zeichnete Lage bel einem Befahren in der falschen Richtung im
Sinne des Pfeiles 7, wobei die Entriegelung unter Bezugnahme auf
Fig. 4 detailliert beschrieben wurde, kdnnen die Messer in die
mit 41' bezeichnete, aufgerichtete Lage gebracht werden, sodaf
bei einem Befahren in der falschen Richtung die Rader eines
Fahrzeuges zerstdrt werden. FUr eine Endposition in der aufge-
richteten Lage ist dariberhinaus ein Anschlag mit 43 angedeutet.

Insgesamt ergibt sich somit eine einfach und robust herzu-
stellende Konstruktion, .welche durch das Vorsehen von mit-
einander zusammenwirkenden Vorspringen oder Anschligen 30 bzw.
31 sowohl am freien Ende 16 des schwenkbaren Fahrbahn- oder
Brickenelementes 11 als auch an einem zugewandten Teilbereich
der Verriegelungsvorrichtung 28 eine sichere und zuverlédssige
Verriegelung bei einem Befahren in der richtigen Richtung als
auch eine einfache Ausldésung und nachfolgende Absenkung des
Fahrbahn- oder Brickenelementes 2zur Ausbildung einer Stufe zum
Abbremsen eines in der falschen Richtung fahrenden Fahrzeuges
als auch zur Betdtigung von ausfahrbaren Messern oder Spitzen
erzielbar ist. Es ist unmittelbar einsichtig, daR die Anschldage
oder Vorspringe 30 bzw. 31 unabhdngig von der relativen Positio-
nierung des freien Endes 16 als auch der Verriegelungsvor-
richtung 28 in der Ruhelage der Vorrichtung 6 einfach und exakt
positioniert werden kdénnen, um die entsprechendén Verriegelungs-
und Entriegelungszustdnde zu erzielen, wodurch sowchl der Rahmen
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10 als auch das verschwenkbare Fahrbahn- oder Bruckenelement 11
mit entsprechend grofen Toleranzen gefertigt werden kénnen.
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Anspriche

1. Verfahren zum Verhindern eines Befahrens einer lediglich
in einer Richtung zu befahrenden Fahrbahn mit einem Fahrzeug in
der falschen Richtung, wobei bei einem Befahren in der richtigen
Richtung ein in einem Rahmen gelagertes Fahrbahn- oder Briicken-
element in einer mit der Fahrbahnebene im wesentlichen fluchten-
den Lage iiber ein Verriegelungselement am Rahmen verriegelt wird
und bei einem Befahren in der falschen Richtung das Fahrbahn-
bzw. Briickenelement nach einer translatorischen Bewegung in der
falschen Fahrtrichtung und einer Entriegelung aus der Fahrbahn-
ebene nach unten verschwenkt wird, wobei das Fahrzeug durch stu-
fenartige Vorspriinge und/oder aus dem verschwenkten Fahrbahn-
oder Briickenelement vorragende Spitzen oder Messer abgebremst
oder angehalten wird, dadurch gekennzeichnet, daB das ver-
schwenkbare Fahrbahn- oder Briickenelement bei einem Befahren in
der richtigen Richtung geringfiigig aus der Fahrbahnebene abge-
senkt und gleichzeitig translatorisch entgegen der richtigen
Fahrtrichtung bewegt und iiber miteinander zusammenwirkende An-
schldge oder Vorspriinge am Fahrbahn- oder Briickenelement und am
Verriegelungselement am Rahmen verriegelt wird, und daB das ver-
schwenkbare Fahrbahn- oder Briickenelement bei einem Befahren in
der falschen Richtung nach der translatorischen Bewegung in der
falschen Fahrtrichtung an dem der Lagerung abgewandten Ende iiber
die Vorspriinge oder Anschldge am Fahrbahn- oder Briickenelement
und am Verriegelungselement entriegelt wird und nachfolgend aus
der Fahrbahnebene verschwenkt wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB
das Fahrbahn- oder Briickenelement in an sich bekannter Weise
entgegen der Kraft eines Gegengewichtes abgesenkt und ver-
schwenkt wird.
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3. Vorrichtung zum Verhindern eines Befahrens einer in le-
diglich einer Richtung zu befahrenden Fahrbahn mit einem Fahr-
zeug in der falschen Richtung mit einem in einem Rahmen um eine
zur Fahrbahnebene im wesentlichen parallele Achse schwenkbar
gelagerten Fahrbahn- oder Briickenelement, welches bei einem Be-
fahren in der richtigen Richtung in einer mit der Fahrbahnebene
im wesentlichen fluchtenden Lage verriegelbar ist und bei einem
Befahren in der falschen Richtung aus der Fahrbahnebene nach
unten verschwenkbar ist, wobei stufenartige Vorspriinge und/oder
aus dem verschwenkten Fahrbahn- oder Briickenelement vorragende
Spitzen oder Messer vorgesehen sind, wobei die Schwenkachse des
schwenkbaren Fahrbahn- oder Briickenelemente iiber ein Zwischen-
glied um eine weitere dazu parallele und am Rahmen gelagerte
Achse schwenkbar gelagert ist und das der Lagerung der Schwenk-
achse abgewandte, einen Anschlag oder Vorsprung aufweisende Ende
des Fahrbahn- oder Briickenelementes mit einer am Rahmen schwenk-
bar gelagerten Verriegelungsvorrichtung zur Verriegelung des
schwenkbaren Fahrbahn- oder Briickenelementes zusammenwirkt,
dadurch gekennzeichnet, daB ein dem der Lagerung abgewandten
Ende (16) des Fahrbahn- oder Briickenelementes (11) zugewandter
Teilbereich der schwenkbaren Verriegelungsvorrichtung (28) einen
Anschlag oder Vorsprung (31) aufweist, welcher in Ruhelage der
Vorrichtung (6) mit dem auf dem der Lagerung abgewandten Ende
(16) des Fahrbahn- oder Briickenelementes (11) angeordneten An-
schlag oder Vorsprung (30) im wesentlichen auf gleicher HGhe
angeordnet sind.

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
daB der Anschlag oder Vorsprung (31) an der Verriegelungsvor-
richtung (28) von einer eine bombierte Oberfldche aufweisenden
Erhebung gebildet ist, und daB die Verriegelungsvorrichtung (28)
bei Betdtiqung durch den Anschlag oder Vorsprung (30) des Fahr-
bahn- oder Briickenelementes (11) aus der Eingriffslage ver-
schwenkbar ist.

5. Vorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeich-
net, daB die schwenkbare Verriegelungsvorrichtung (28) in an
sich bekannter Weise von wenigstens einem um eine zur Schwenk-
achse (12) des Fahrbahn- oder Briickenelementes (11) im wesent-
lichen parallele Achse (32) verschwenkbaren Hakenglied gebildet
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ist, welches einen weiteren Vorsprung bzw. Fortsatz (17) am der
Lagerung abgewandten Ende (16) des Fahrbahn- oder Briickenele-
mentes (11) in der Ruhelage des Fahrbahn- oder Briickenelementes
(11) zumindest teilweise umgreift.

6. Vorrichtung nach Anspruch 3, 4 oder 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Anschlag oder Vorsprung (30) am der Lagerung
abgewandten Ende (16) des Fahrbahn- oder Briickenelementes (11)
mit seiner Oberkante den Scheitel des Vorsprungs oder Anschlages
(31) am Verriegelungsglied (28) geringfiigig liberragt.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, daB die miteinander zusammenwirkenden Vorspriinge
oder Anschldge (30, 31) am Fahrbahn- oder Briickenelement (11)
und an der Verrieglungsvorrichtung (28) mit aufeinander abge-
stimmten Abrollfldchen und/oder Neigungen ausgebildet sind.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, daB das hakenartige Verriegelungsglied (28) an
seinem von der Schwenkachse (32) abgewandten Ende einen Fortsatz
(33) aufweist, welcher beim Absenken des Fahrbahn- oder Briicken-
elements (11) als Fihrungsfldche fiir den Fortsatz (17) des Fahr-
bahn- oder Briickenelements (11) dient.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, daB das verschwenkbare Fahrbahn- oder Briicken-
element (11) in an sich bekannter Weise wenigstens eine Reihe
von Durchtrittsdffnungen bzw. -schlitzen (27) aufweist, durch
welche Spitzen oder Messer (41) bei abgesenktem Fahrbahn- oder
Briickenelement (11) vorragen.

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, daB die Spitzen oder Messer (34, 41) in an sich
bekannter Weise um eine zur Fahrbahnebene im wesentlichen paral-
lele Achse (35, 42) in Richtung eines Befahrens der Fahrbahn in
richtiger Richtung (2) verschwenkbar sind und insbesondere ge-
lenkig mit einem um eine zur Schwenkachse (35) der Messer oder
Spitzen (34) parallele Achse (39) schwenkbaren Hebelelement (36)
verbunden sind, welches mit dem Fahrbahn- oder Briickenelement
(11) bei einem Absenken desselben im Sinne eines Aufrichtens der
Messer oder Spitzen (34) zusammenwirkt.

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, daB in an sich bekannter Weise eine im wesentli-
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chen aufrechte Position der Messer oder Spitzen (34, 41) bei
Befahren in der falschen Richtung (7) durch an den Spitzen oder
Messern (34, 41) und an einem Support zur Lagerung derselben
vorgesehene Anschldge definiert ist.

12. Vorrichtung nach einem der Anspriich 3 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, daB in an sich bekannter Weise in dem an das der
Lagerung abgewandte Ende (16) des Fahrbahn- oder Briickenele-
mentes (11) anschlieBenden Bereich des Rahmens (10) der Vorrich-
tung um wenigstens eine zur Fahrbahnebene im wesentlichen
parallele Achse (35) verschwenkbare Messer oder Spitzen (34)
vorgesehen sind, welche in Ruheposition des Fahrbahn- oder
Briickenelements (11) durch dieses abgedeckt sind und in entrie-
gelter Stellung des Fahrbahn- oder Briickenelementes (11) aus der
Fahrbahnebene vorragen.

13. Vorrichtung nach einem der Anspriich 3 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, daB in an sich bekannter Weise das der Lagerung
abgewandte Ende (16) des Fahrbahn- oder Briickenelementes (11)
mit einem am Boden des Rahmens (10) angeordneten, hdhenverstell-
baren Anschlag (18) zusammenwirkt.

14. vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, daB in an sich bekannter Weise das der Lagerung
abgewandte Ende (16) des Fahrbahn- oder Briickenelementes (11)
mit wenigstens einem Schalter (20) zusammenwirkt, welcher mit
Signal-, Alarm- oder Sperrvorrichtungen (8, 9) gekoppelt ist.

15. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, daB in an sich bekannter Weise an der von der
Fahrbahnebene abgewandten Seite des Fahrbahn- oder Briickenele-
mentes (1l1) ein freies Ende (21) eines Hebelarmes (22) eines
schwenkbaren Hebels angreift, dessen anderer Hebelarm (24) ein
Ausgleichsgewicht (25) tragt.
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FIG. 1
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