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(57) Abrégée/Abstract:

Un dispositif de roue aubagée traverse par un arbre d'entrainement (37, 49) radial comprend des bras radiaux (112) - dont ['un
contient I'arbre - et des aubes stationnaires fabriguées séparement du carter (114) et de la virole (111) puis assemblés a eux. Un
manchon (34) enveloppant l'arbre (57) traverse le carter (114). Il sert a soutenir un palier de support de ['arbre avec precision de
position, et a maintenir 'étancheité en formant une seule cavité avec les cavités de bras radiaux (112, 115) que traverse l'arbre.
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(57) Abstract : The mvention relates to a bladed wheel
device with a radial drive shaft (37, 49) passing there-
through which includes radial arms (112) - one of which
contains the shaft - and stationary blades manufactured se-
parately from the casing (114) and the shroud (111) and
then assembled thereto. A sleeve (34) surrounding the
shaft (57) passes through the casing (114). The sleeve 1s
useful for supporting a bearing which supports the shaft
with accurate positioning, and for maintaining the seal by
forming a single recess with the radial arm recesses (112,

115) which the shatt passes through.

(57) Abrégé : Un dispositif de roue aubagée travers¢ par
un arbre d'entrainement (37, 49) radial comprend des bras
radiaux (112) - dont I'un contient I'arbre - et des aubes sta-
tionnaires fabriquées séparé¢ment du carter (114) et de la
virole (111) puis assemblés a eux. Un manchon (34) enve-
loppant 'arbre (57) traverse le carter (114). 1l sert a soute -
nir un palier de support de lI'arbre avec précision de posi-
tion, et a maintenir I'étanchéité en formant une seule cavité
avec les cavités de bras radiaux (112, 115) que traverse
l'arbre.
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DISPOSITIF D’'ARBRE D’ ENTRAINEMENT D’UNE TURBOMACHINE

DESCRIPTION

Le sujet de 1’invention présente est un

dispositif d’arbre d’entralinement d’une turbomachine.

De tels arbres s’étendent radialement a
travers les turbomachines et permettent d’imposer le

démarrage de la machine, ou le mouvement d’un autre

equipement central, a partir de 1’extérieur. 1Ils

traversent 1les veilines d’écoulement des gaz en étant

enfermés dans des bras radiaux, gul doivent 1mposer peu

de perturbations a 1l’écoulement et de pertes de

rendement, et aussili étre étanches afin d’éviter les

fuites de lubrifiant dans 1’écoulement. Un palier est

souvent disposée autour d’une portion 1intermédialre de

l"arbre afin de 1le soutenir. On se reportera aux

brevets francais 2 824 362 et 2 921 423 pour deécouvrir

quelgues conceptions exilistantes, malis sans rapport avec

l"1nvention, de tels arbres d’entralinement. Une autre

conception est le sujet du document GB-A-926 947,

Les stators existants ont souvent une
structure unitailre comprenant un carter dit
intermédialire, clrculalire, une virole dite extérieure,
clrculailire et concentrigue au carter et 1l’entourant, et
des aubes de redressement de 1’écoulement jJoignant le

carter a la virole en étant 1intégrés d’une piliece avec

eux. Des bras radiaux sont disposés de place en place

dans le cercle des aubes afin de renforcer la llaison
du carter et de la virole et leur sont aussi

solidaires ; 1"un de ces bras contient 1l "arbre
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d’entrainement. Le palier de support de 1l’arbre est

généralement monté sur un support autonome, comprenant

N

une bride de fixation boulonnée a un flasque

d’extrémité du carter i1ntermédiaire.

N

5 La lubrification d’éguipements adjacents a

1"arbre, comme le palier, doit étre assureéee, solt par

l"1ntérieur de 1l’arbre par centrifugation et agencement

de canaux, déflecteurs et écopes de lubrification, soit

par une alimentation extérieure. Afin de ne pas

10 disséminer 1’huile dans 1le carter cilrculalire traversée

par 1l’arbre, des fourreaux cylindrigues sont ajoutés

autour de l’arbre afin de maintenir 1’huile dans un

volume qgqu’ils renferment. On doilt toutefoils admettre

que ces fourreaux représentent une complication de 1la

15 structure de la machine, et qgu’1lls 1mposent une
augmentation de la largeur du bras radial pour les v
loger, et donc du maltre-couple de la section du bras,

~

ce qgqul nuit a 1l’écoulement des gaz. Le montage du

palier sur un support boulonné au carter 1introduit

20 aussl des i1mprécisions de position gul sont nulsibles a

=]

un bon alignement de 1’arbre. nfin, le malntien de

l’étanchéité entre les alentours lubrifiés de 1’"arbre

et 1’extérieur de la roue, et notamment les vwvelines

d’écoulement, deviendrait plus difficile si1 1les Dbras

25 radiaux n’étaient plus d’une piece avec la virole

N

extérieure et le carter 1ntermédialre mals assemblés a

eux ; cette construction serait pourtant avantageuse,

N

pulsqu’elle est moins compligquée a fabriguer gque la

conception unitailire et permet de remplacer des aubes en

30 cas de besoln.
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L’1nvention est relative a un dispositif

d’arbre d’entralnement d’une turbomachiline susceptible

d’obvier a ces différents 1nconvénients et gul est

notamment compatible avec une construction de 1la

“urbomachine ou les aubes et 1les Dbras radiaux sont

N

assemblées a la virole et au carter apres avolr eteé

fabriqués séparément.

Ce bras radial est en principe un profil

gr—

redresseur situé derriere les aubes de soufflante et

intégré au carter 1ntermédiaire ; 11 est communément

appelé « bras—-ogv » et 1ntégré mecaniguement au carter

intermédiailre.

1 permet d’assurer trols fonctions déja

mentionnées ou éevogquees

—une fonction aerodynamigue de

redressement ;

—une fonction structurale de tenue du

carter 1ntermédialre et donc de la turbomachine ;

—une fonction d’intégration meécanigue
qul est la constitution d’un logement pour le palier
intermédiaire de 1l’arbre radial.

Ce « bras-0GV » est étanche pour 1ntégrer

le palier intermédialre de 1’arbre de transmission.

Sous une forme génerale, 1’1nvention

gr—

concerne un dispositif d’'arbre d’entralinement d’une

turbomachine comprenant, outre 1l "arbre, un carter
circulalre, une virole circulalre entourant le carter,
un bras radial creux reliant le carter a la virole et
traversé par l’arbre, gquili s’étend aussi dans le carter,

un palier de support de 1l’arbre monté sur un support

fixé au carter, le bras radial étant assemblé au carter

PCT/FR2012/051538
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sans étre d’une piece avec lui, le Dbras radial

comprenant un bossage pourvu d’un alésage, le

gr—

dispositif étant caractérisé en ce qgqu’il comprend un

manchon de raccordement du bras au carter, le Dbossage

et le manchon sont assemblés par enfoncement 1’un dans
l"autre, 1l’arbre s’étend a travers le Dbossage et le
manchon, un Jjoint eétablit une étanchéité entre le
manchon et le bossage, et le palier est monté dans le
manchon.

LLe manchon entourant l’arbre d’entralnement

ressemble au fourreau de la conception connue, mals 1.

ne s’étend pas dans le bras radial et forme plutdt une
plece de raccordement entre lui et le carter, qui
assure l’étanchéité a l’égard de l’extérieur, alors que
le raccordement d’apres la conception traditionnelle
etalt assure par une continuité de matiere.
LL’étanchéité procurée par 1le manchon éqguipée du jolnt

~ Ve

permet de renoncer a la continuité entre le bras radial

et le carter ; 1l’"absence d’un manchon ou d’un fourreau

dans 1le bras radial permet de réduire sa largeur et

favorise 1’écoulement des gaz autour du bras ;

l’utilisation du manchon pour monter le paliler

g—

constitue enfin un avantage 1mportant puilisgque le

manchon est ajusté contre 1le carter avec une bonne

~ ~

précision a un endroit généralement adjacent a celui du
montage du palier et suivant son axe.
Une conception analogue peut

avantageusement étre proposee de 1l’autre cdté du bras

N

radial : ce dernier est aussil assemblé a la virole sans

gr—

etre d’'une piece avec elle, et le dispositif comprend

un autre manchon de raccordement, reliant la virole au

PCT/FR2012/051538
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bras en établissant une étancheéeitée, 1l’arbre traversant
ledlt autre manchon.

Le bras radial, de méme gue les aubes de
redressement généralement présentes, peut alors é&tre

~

constrult 1ndépendamment de 1la virole et assemblée a

elle sans perte d’étancheéeitée. Le deuxieme manchon
constitue encore une pilece de raccordement courte entre
la virole et le bras-ogv, gquili autorilise une liberté de
positionnement entre la virole exterieure du carter et

le bras ogv tout en assurant l’eétanchéité de la cavité

crée traversée par l’arbre de transmission.

Le manchon (ou les manchons guand 11s
exlstent tous 1les deux) comprend avantageusement deux
portées cylindrigques respectivement engagees dans un
bossage alésé du bras et un bossage alésée appartenant
solt un carter soilit a la virole, les portées étant en
prolongement, des joints d’étanchéité s’étendant autour

v

des portées. L’'assemblage est alors particulierement

alse.

Dans d’autres conceptions, le manchon

pourra toutefoilis étre d’une piece avec le carter.

N

Le manchon s’éetend avantageusement a

N

travers le carter, d’un rayon extérieur a un ravyon

~ ~

intérieur de celui-ci1, et contribue alors a lul seul a

— 1 AN

empécher la dissémination de lubrifiant a l’intérieur

du carter. Une construction simple permettant d’obtenir
cela existe qgquand 1le carter comprend deux bossages
alésés en prolongement dans lesqgquels deux portées
cylindrigues du manchon sont respectivement engagées,
des Joilints d’étanchéité etant disposés entre 1les

bossages et les portées.

PCT/FR2012/051538
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LL”invention sera souvent appliguée a des
turbomachines a double flux comprenant deux velnes

d’écoulement concentriques, 1le carter étant un carter

intermédliaire séparant lesdites velnes. Le manchon

~ Ve

servira alors a relier de facon étanche les caviteés

traversées par 1l'arbre d’entralinement dans le Dbras
radial susmentionné (gul traverse la velne secondailre
extérieure) et un autre bras radial traversant la velne

primalre intérieure.

La lubrification peut avantageusement é&tre

assuree par la condulte creusée dans 1'arbre, et par

des percages traversant l’arbre en s’étendant du

conduit au palier, afin de deéetourner une partie de

1"huille de lubrification au profit du palier.

Selon un autre perfectionnement, 1’arbre

peut étre compose de deux parties unles par des

cannelures, dont 1la lubrification devralt normalement

P

etre assurée ; elle peut 1’étre par des percages

N

traversant l1’arbre et gs’étendant du conduit a une

chambre circulaire sur lagquelle donnent les cannelures.

D"autres aspects de l’'invention sont une

g— g—
h—

comprenant le dispositif

turbomachine d’aérone

détaillé selon les caractéristiques précédentes, et un

gr—

aeronef comprenant cette turbomachine.

LL"1nvention sera malntenant décrite en

liaison aux figures, dont :

—-la figure 1 représente une conception de

l"art antérieur ;

-la figure 2 est une vue d’une roue

aubagée ;
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—-la figure 3 est une vue générale d’une

réeallisation possible de l’invention ;

—-les figures 4, 5, 6, 7 et 8 sont des wvues

de détall de cette réalisation,

-la figure 9 est une variliante appartenant a

une autre réalisation,

-et la figure 10 1llustre encore une autre

réalisation.

Se reportant a la figure 1, un arbre 1

d’entralinement d’une construction connue s’étend

~

radialement a travers une turbomachine entre un

gr—

dispositif moteur 2 et réducteur de vitesse et un

pignon 3 d’attaque d’une couronne dentée 4 d’un arbre

central 5, situé SUur 17"axe de la machine. La

turbomachine ayant 1ci un écoulement a double flux,

N

l"arbre 1 s’étend a travers une velne primalre 6 de

petit rayon et une velne secondaire 7 de grand ravon,

en traversant encore un carter intermédiailre 8 gul les

separe jusgqu’a  un bec de confluence. La veilne

N

secondaire 7 est limitée a 1l’extérieur par une virole

— A

extérieure 9, et le dispositif moteur 2 s’étend a

l’extérieur d’elle.

Se reportant aussi a la figure 2, on
constate que le stator de la turbomachine comprend une
roue aubagée 10 ou on trouve de l’extérieur vers
l"1ntérieur une portion 11 de la virole extérieure 9,
des Dbras radiaux 12 et des aubes de redresseur 13
répartis sur un cercle a travers la velne secondaire 7,
une portion 14 du carter 1intermédiaire 8, d’autres bras
radliaux 15 et d’autres aubes de redresseur 16 également

N

réepartis sur un cercle a travers la veiline primalre 6,

PCT/FR2012/051538
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et une peau 1interne 17 délimitant le rayon 1ntérieur de
la velne primaire 6. La roue aubagéee 10 s’étend entre
un compresseur a basse pression 18 et un compresseur a
haute pression 19. La structure de la roue aubagee 10

v

est unitaire, tous ses éléments éetant fabrigués d’un

seul tenant par fonderie. L’arbre 1 s’étend a travers
les portions 11, 14 et la peau 1interne 17, ainsi gue

dans un des bras radiaux 12 et un des bras radiaux 15,

en les traversant encore de part en part. Il est

soutenu par un palier 20, situé a 1l’intérieur de 1la

portion 14 du carter 1ntermédialre 8 et soutenu par un

support 21 muni d’une bride 22 de fixation a un flasque

23 a l’arriere de la portion 14. L’arbre 1 est entouré

par un fourreau extérieur 24 s’étendant de la portion

11 de la virole extérieure 9 au support 21 et par un

fourreau 1intérieur 25 s’étendant du support 21 a 1la

peau 1ntérieure 17 et dont chacun s’étend donc surtout

dans 1le bras raidal 12 ou 15. Les fourreaux 24 et 25
délimitent avec le support 21 un volume clos contenant

notamment 1le palier 20, qgqu’i1il est ainsi possible de

lubrifier sans occasionner une dispersion de 1’huile.

Cette conception possede des désavantages

déja signalés et dus a la présence des fourreaux dans

les bras radiaux et au genre de support utilisé pour le
palier.

On passe a présent a une description d’une

réalisation de 1l’invention au moyen des figures

sulvantes, et d’abord des figures 3 et 4.

La roue aubagée 10 unitailire est remplacée

par une roue aubagée de forme simililalire malis ou les

aubes de redresseurs et les bras radiaux sont boulonnés

PCT/FR2012/051538
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aux eléments auxguels 11ls sont reliés, la portion de

carter i1intermédialre (maintenant 114) et la portion de

virole (maintenant 111) étant désormals fabriguées

séparement.

La portion de carter 1ntermédialre 114 est
pourvue d’un bossage 30 a son pourtour extérieur, qguil
est placé devant un bras radial 112 extérieur. Le
bossage 30 comprend un alésage 31 cylindrigque. Un autre
bossage 32 est disposée devant un bras radial 115

intérieur (traversant la velne primalre 6) gqul comprend

luli aussi un alésage 33, dans 1le prolongement de

1"alésage 30 précédent. Un manchon 34 est enfoncé dans
les alésages 31 et 33, ses extrémités étant des portées
cylindrigues s’appuyant sur les alésages 31 et 33,
pourvues de joints 35 toriques etablissant 1l’étancheéeitée
auxdits alésages 31 et 33. Le manchon 34 est retenu par

des boulons 36 engagés dans le bossage 30. Les bossages

30 et 32 sont disposés aux extrémités de la portion de
carter 1ntermédiaire 14, en éetant soutenus par des
nervures 28 et 29. Le Dbossage 32 1ntérieur débouche
directement dans le bras radial 115 intérieur, gui est
d’une piliece avec la portion de carter intermédiaire 114
et avec la peau i1ntérileure 117.

Selon une varlante de conception 1llustree

a la figure 9, 1la portion 1intermédiaire de carter,
malntenant 214, est construite d’une plece avec un
premier manchon 234, qgquili prolonge 1les alésages 31 et
33. Un second manchon 235 est cependant construilt

séparement et engagée dans l’alésage 31 extérieur, et 11

est conformé comme le manchon 34 en ce gul concerne la

réception du palilier 38, la fixation au bossage 30 par

PCT/FR2012/051538
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10

des boulons 36 et la présence d’un joilnt d’étancheéeiteée
35 entre sa portée cylindrigque et 1’alésage 31.
Les manchons 234 et 235 remplacent donc

ensemble le manchon 34, avec 1les avantages que le

second manchon 235, court et malntenu dans un seul

alésage 31, est faclile a mettre en place, et gqu’il n'y

gr—

a pas de dispositif d’étancheéitée pour 1l’alésage 33

intérieur.
L"arbre d’entralinement comprend deux

parties, dont 1’une d’entre elles est un arbre primailre

37 quil s’étend dans le manchon 34, pPUlS  Vers
l’1ntérieur et finit sSur le ©1gnon d’attaque,
mailntenant 103. Un paliler 38 (figure 5) est dispose

entre 1l’arbre primalre 37 et le manchon 34 pour
soutenir celui-la par celul-cl ; sa bague interne et sa
bague externe sont retenues en direction axiale par

deux écrous 39 et 40 respectivement vissés sur l’arbre

primalre 37 et dans 1le manchon 34, et elles sont en
butée contre des épaulements opposés. Les bras radiaux
extérieurs, et les aubes de redresseur de la velne
extérileure, constrults séparément, sont montés sur
l1’élément de carter 1ntermédiaire 114 par des boulons
41 (un seul est représenté). Un bout de 1'arbre

primaire 37 s’étend hors du manchon 34 et dépasse dans

une cavité 42 du bras radial 112 extérieur. La face
intérieure du bras radial 112 comprend un bossage 43
intérieur alésé gqul s’engage sur l’extrémité extérieure

du manchon 34, et guili est luil aussli muni d’un joint 35

pour etablir 1’étanchéité entre eux (figure 6).

Le bras radial 112 comprend (figure 7) un

bossage 44 extérieur, opposée au precedent et luil aussi
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pourvu d’un alésage 45. Quand 1’élément de virole 111

est 1nstallée et uni au bras radial 112 par des boulons
113, un bossage 46 gu’1l comporte vient s’étendre sur

le bossage 44 extérieur et un alésage 47 du bossage 46

prolonge l’alésage 45. Un second manchon 48 est engagé
dans les alésages 45 et 47 et possede deux portées
cylindrigues munies aussl de Jjoints 35 torigques pour

etablir l’étancheéitée contre ces alésages. Cette

disposition aux deux manchons relilie la cavitée 42 du

bras radial 112 a 1l’extérieur de la virole, ou se

trouve le Dbloc moteur correspondant au bloc moteur 2,

et au volume proche de 1l’axe de la machine ou se trouve
le pignon d’attagque 103 sans compromettre 1l’étanchéité
et notamment sans laisser de communication avec 1les
veines d’écoulement des gaz, le manchon 34 reliant 1la
cavité 42 du bras radial 112 extérieur a celle du bras

radial 115 intérieur. Un arbre secondaire 49, composant

l"arbre d’entralinement avec 1’arbre primaire 37 et
s’étendant depuis 1le Dbloc extérieur 102, traverse 1la
cavitée 42 et s’étend Jjusgu’au manchon 34, ou 11 se

jolnt a l’arbre primalre 37 par des cannelures 50.

1 est a noter que l’arbre primaire 37 et

1"arbre secondailre 49 peuvent etre inclinés en

direction de 1l’axe de la machine, 1ci vers l’arriere en

allant vers la périphérie de la machine, et gque le bras

radial 112 est alors avantageusement 1ncliné d’un angle

analogue afin que 1l’arbre secondaire solt constamment

dans une méme zone adjacent au bord arriere, plus

large, de la cavitée 42 et gu’1l n’'y alt alnsil pas

d’obligation d’eélargir le bras radial 112 ailleurs.
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Un bol de centrage 54 (figure 3) de l’'arbre
secondaire 49, de conception connue et de forme

cylindrigue conique, fixée de facon non représentée dans

gr—

le dispositif moteur 2, est entierement 1nclus dans

celui—-c1i, alors gque sa partie 1nférieure péneéetralt dans
le bras radial (12) selon 1la conception antérieure.

L"addition du manchon d’étanchéitée 48, guili dispense 1le

bol de central 54 de cette fonction d’étanchéité entre

g—

le bras radial (12) et le dispositif moteur 102, permet

g—

de reprendre les efforts transmis par 1"arbre

gr—

secondalre 49 par 1le dispositif moteur 102 seul et de

soulager ailnsi le bras radial 112, sans qgu’i1l soit

besoln de le renforcer.

y—

La lubrification du dispositif peut

s’effectuer de la facon suivante. De 1l’huile originaire

du bloc moteur 102 est 1njectée dans un condult de

l"arbre secondaire 49, guili est creux tout comme 1’axe

primalire 37. En arrivant au bout de 1’arbre secondaire

49, 1’huille pénetre dans des percages 51 établis a

travers 1l’arbre primaire 37 devant 1le paller 38 et

lubrifie ce dernier. Une autre portion de 1’'huile

aboutit a des percages 52 au bout de 1l’arbre secondaire

49 et contribue a lubrifier les cannelures 50 en

attelgnant une chambre 53 circulaire située devant

elles. L’huile ainsi consommée aboutit dans 1l1la cavité

ferméee entourant 1’arbre d’entralnement, ou elle ne
peut rejoindre 1’écoulement dans 1la machine ni se
disperser a l’exces et ou 11 sera possible de 1la

réecuperer.
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D"autres solutions sont également possibles

pour reallser 1l’1nvention, gul peut notamment étre mise

en ccuvre dans des turbomachines a flux simple.

Une de ces solutions est ainsi repreéesentée

au moven de la figure 10. Les manchons de raccordement,
qgu’on a jusgu’1ci considereé comme des pleces
1ndépendantes, peuvent étre en réalité solidaires
d’autres éléments de 1’assemblage. C’est ainsi qgque 1le
carter, malntenant 314, peut comporter un manchon 334

qul lul est intégré, c’est-a-dire d’une piece avec lui,

et gqul s’étend entre les deux velnes de 1l’écoulement de

la méme facon que le manchon 34 de la réalisation de 1la

figure 4 par exemple.

Un avantage de cette conception est que les
jolints d’étanchéité qui étailent nécessalres entre 1le
manchon 34 et le carter 114 peuvent 1cli étre omis. Ce

mode de reéalilsation peut par ailleurs étre i1dentigue au

precéedent. Une autre variante de réalilisation est

toutefolis envisageable : le palier, maintenant 338,
logé au méme endroit gue le palier 38 de la réalisation
precedente, peut étre un palier 1lisse au 1lieu d’un
roulement comme on 1l’a représenté Jusqu’a présent.
Cette liberté de choilsir le genre du palier se retrouve

d’allleurs dans tous 1les modes de réalilisation de

l1"1invention.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif d’arbre d’'entrainement d’ une
turbomachine comprenant, outre l’arbre (37, 49), un carter
(114, 214) circulaire, une virole (111) circulaire
entourant le carter, un bras radial (112) creux reliant le
carter 3 la virole et traversé par 1l’arbre, gquli s’étend
sussi dans le carter, un palier (38) de support de 1"arbre
monté sur un support fixé au carter, le bras radial (112)
drant assemblé au carter (114, 214) sans étre d'une piéce
avec lui, le bras radial comprenant un bossage (30) pourvu
d’un alésage, le dispositif étant caractérisé en ce qu’il
comprend un manchon (34, 235) de raccordement du bras au
carter, le Dbossage et le manchon sont assemblés par
enfoncement 1l‘’un dans 1l’autre, 1l’arbre s’étend a travers
le bossage et le manchon, un joint (35) établit une
dtanchéité entre le manchon et le bossage, et le palier est

monté dans le manchon.

2. Dispositif d’arbre d’entralnement d’une
rurbomachine suivant la revendicatlon 1, caractérisé en ce

que le manchon est d’une piece avec le carter.

3. Dispositif d’arbre d’'entralinement d’ une
rurbomachine suivant la revendication 1, caractérisé en ce
que le manchon est assembleée 3 un bossage du carter, le
bossage du carter est pourvu d’un alésage a travers lequel
1/arpbre s’'étend, le bossage du carter et le manchon sont

enfoncés 1'un dans 1l’autre, et un Jjoint établit une

dtanchéité entre le manchon et le bossage du carter.

CA 2838919 2018-08-14
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4. Dispositif d’'arbre d’entralinement d’une
rurbomachine suivant 1la revendication 1, 2 ou 3,
caractérisé en ce gque le bras radial (112) est aussi
Lssemblé 3 la virole (111) sans étre d’'une piéce avec elle,
1e bras radial et la virole comprennent d’autres Dbossages
(44, 46) pourvus d’'alésages (45, 47) en prolongement et le
dispositif comprend un autre manchon de raccordement (48) ,
reliant la virole au bras en étant engagé dans les alésages
desdite autres bossages, d'autres joints (35) établissant
une étanchéité entre 1l’autre manchon et chacun des alésages
desdits autres bossages, l’arbre traversant ledit autre

manchon.

5. Dispositif d’arbre d’'entrainement d’ une
rurbomachine suivant 1/une quelconque des revendications 1
3 4, caractérisé en ce que le palier est retenu contre des
épaulements opposés du manchon et de 1'arbre par des €crous
(39, 40) respectivement vissés sur 1'arbre et dans le

manchon.

6. Dispositif d’arbre d’entralnement de
rurbomachine suivant la revendication 1, caractérisé en ce
que le manchon (34) s’étend 3 travers le carter (114) d'un
rayon extérieur a4 un rayon intérieur, et le carter comprend
un second bossage (32) alésé en prolongement dudit bossage
(30), 1le manchon (34) étant engagé a travers lesdits
bossages, un joint (35) d’étanchéité étant disposé entre

le second bossage et le manchon.

7. Dispositif d’arbre d’entralnement de
rurbomachine suivant la revendication 1, caractérisé en ce
que le carter comprend un manchon de carter (234) construilt

d’une piéce avec lui et qui prolonge 1’alésage (31) du

CA 2838919 2018-08-14
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bossage (30) du carter et un alésage (33) d’un second
bossage (32), ledit bossage et ledit second bossage étant
3 un rayons extérieur et & un rayon 1intérieur du carter,
et le manchon (275) est engagé dans le manchon de carter

(234) .

8 . Dispositif d’arbre d’entrainement de
turbomachine suivant la revendication 6 ou 7, caractérisé
en ce que le carter est un carter intermédiaire séparant
deux veines (6, 7) concentriques d’'écoulement de gaz, le
bras radial (112) traverse une veine secondaire extérieure,
et le second bossage (32) s’étend jusqu’a un autre bras

radial (115) traversant une veine primaire intérieure.

9. Dispositif d’arbre d’entrainement de
rurbomachine suivant 1l’une quelconque des revendications 1
3 8, caractérisé en ce qu’'lil comprend un conduit de
lubrification creusé dans 1’'arbre, des percgages (51)
traversant 1’arbre du conduit au palier (35), et l’arbre
est composé de deux parties (38, 49) unies par des
cannelures (50), et des percages (52) traversent l’arbre

du conduit & une chambre circulaire (53) sur laquelle

donnent les cannelures.

10. Dispositif d’arbre d’‘entralnement de
rurbomachine suivant 1l’une quelcongque des revendications 1
3 9, caractérisé en ce que l’arbre est incliné en direction
axiale de la turbomachine et ie'bras radial (112) est aussi

inclingd dans la direction axiale, en étant constamment

adjacent & un bord arriére du bras radial.

CA 2838919 2018-08-14
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11. Turbomachine, caractérisée en ce qu’elle

comprend un dispositif suivant l'une quelcongque des

revendications 1 a 10.

12. Aéronef, caractérisé en ce qu’il comprend

une turbomachine suivant la revendication 11.
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Art anterieur
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