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Wynalazek niniejszy dotyczy urzadzenia prowa-
dzacego oS pojazdu szynowego, w ktérym obudo-
wa maznicy osi jest po obydwu swych stronach za-
opatrzona w sprezyste opory i w umieszczone we-
wnatrz nich pionowe prowadzenie w stosunku do
ostoi podwozia, zlozone z tulei i czopbw oraz prze-
gubu, umozliwiajgcego nachylone polozenie obu-
dowy maznicy w stosunku do pionowych czopow.

Dotychczas tego rodzaju przeguby calkowicie za-
nurzone w Kkapieli olejowej wykonywuje sie ze
stali i chroni je za pomocg specjalnych uszczelnien
przed wnikaniem brudu i kurzu. Jednak sg one
sztywne zar6wno w kierunku podiluznym, jak i po-
przecznym pojazdu.

Znane sg rowniez urzadzenia prowadzace o§ po-
jazdu szynowego z zastosowaniem gumowych pier-
Scieni cylindrycznych, przywulkanizowanych za-
rowno do wewnetrznej tulei przytwierdzonej z jed-
nej strony do maznicy, a z drugiej do jej czopa
oporowego. Charakterystyka spezynowania tych
pier§cieniowych sprezyn gumowych jest wprawdzie
odmienna dla dzialajagcych poziomo sit poprzecz-
nych i podluznych, jednak o wiele za sztywna dla
si! pionowych tak, ze nie umozliwiajg one wy-
starczajgco pelnego sprezynowania w kierunku
pionowym.

Celem niniejszego wynalazku jest konstrukeja
takiego urzadzenia prowadzacego o§ pojazdu, kt6-
re zapewnialoby niezaleznie od pierScieniowych
sprezyn gumowych dowolng sprezystos¢ w kierun-
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ku pionowym i przejmowaloby elastycznie w réz-
ny sposéb podiuzne i poprzeczne sily wystepujace
w plaszczyznie poziomej, bedac réwnocze$nie po-
datne podobnie jak przegub.

Prowadzenie tego urzadzenia umieszczone jest
przy tym w zamknietej szczelnie i zabezpieczo-
nej od kurzu komorze przez co wyeliminowana
zostaje kapiel olejowa i konieczno$é jej uszczelnia-
nia. Ponadto dzieki zastosowaniu gumowych spre-
zyn pionowych wyeliminowana zostaje r6wniez ko-
nieczno$¢ cieczowego tlumienia prowadzenia maz-
nicy.

Powyzsze zalozenia zostaly zrealizowane wedlug
wynalazku w ten sposbéb, Zze przegub miedzy pio-
nowym. czopem i tuleja prowadzaca obudowe maz-
nicy jest uksztaltowany w postaci pierScieniowej
elastycznej tulei (bloku przegubowego) i przysto-
sowany wylacznie do przejmowania uderzen osi
wystepujgcych w kierunku poziomym, przy czym
blok ten jest przymocowany do czopa oporowego
i osadzony przesuwnie w tulei.

Ponadto calo§¢ prowadzenia pionowego jest
umieszczona w szczelnej komorze wewnatrz spre-
zyny utworzonej w znany spos6b przez kilka na-
lozonych na siebie pierScieni gumowych. W tym
celu sila elastycznego oporu pierScieniowych spre-
zystych tulei wzglednie bloku przegubowego be-
dzie mniejsza w kierunku poprzecznym pojazdu niz
w jego kierunku podluznym, jest ona zgodnie
z wynalazkiem usztywniana w znany jako taki
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spos6b za pomoca segmentowych wkiadek, umiesz-
czonych prostopadle do osi podluznej pojazdu i wy-
konanych z tkaniny lub z metalu np. ze stali. Na-
tomiast w kierunku poprzecznym pojazdu jest
uelastyczniona przez promieniowe, lezgce naprze-
ciw siebie wyciecia w tworzacym ja pierScieniu
z gumy lub z tworzywa sztucznego.

W znanych rozwigzaniach prowadzenia osi pojaz-
du umieszcza sie w tym celu miedzy czopami pro-
wadzenia pionowego i obydwoma ramionami maZz-
nicy krzyzowy uklad poduszek gumowych, ktére sg
tak uksztaltowane, ze ich wypadkowa charaktery-
styka sprezynowania w kierunku poprzecznym po-
jazdu wykazuje wiekszg elastycznosé niz w jego
kierunku podiuznym.

Jednak poduszki te nie sg polaczone w jeden ze-
spét tak, jak np. ma to miejsce w tulejowych igcz-
nikach gumowo-stalowych. Niezaleznie od tego
montaz takiego krzyzowego ukladu poduszek wy-
maga znacznego nakladu materiatowego i jest pra-
cochlonny. Poduszki gumowe mimo, Ze sg w pel-
ni przystosowane do przejmowania uderzen wy-
stepujacych zar6wno w kierunku pionowym, jak
i poziomym oraz przenoszenia obcigzen, gdyz ota-
czajace cztery poduszki tuleje lozyskowe sg sztyw-
no polgczone z maznica, jednak w zadnym wypad-
ku nie zapewniajg przegubowego polgczenia maz-
nicy z ostoja podwozia pojazdu.

W wyniku uksztaltowania bloku przegubowego
wedlug wynalazku moze on sie kolysaé w zam-
knietej szczelnie od kurzu i wilgoci komorze pro-
wadzenia pionowego, oraz przejmowaé z wszyst-
kich stron naciski w plaszczyznie poziomej jak
réwniez elastycznie wyréwnywaé wszystkie wzgled-
ne ruchy we wszystkich wystepujacych pochylo-
nych polozeniach maZnicy w stosunku do piono-
wego czopa oporowego prowadzenia osi.

Na rysunku jest przedstawiony przykilad wyko-
nania skonstruowanego wedlug wynalazku urzg-
dzenia prowadzacego of pojazdu szynowego, przy
czym fig. 1 pokazuje czeéciowy przekr6j pionowy
bloku przegubowego, a fig. 2 — w przekroju po-
przecznym wkladke w ksztalcie wydrazonego
walca.

Obudowa 1 maZnicy jest w znany spos6b zaopa-
trzona w wystajace w kierunku promieniowym do
osi lozyska wsporniki 2, wyposazone w powierzch-
nie podporowe 3, lezgce w plaszczyZnie przecho-
dzacej przez wzdluzng of obudowy maZnicy. Na
tej powierzchni podporowej 8 spoczywa jeden
z obydwoéch blokéw przegubowych urzadzenia pro-
wadzgcego of§ za poSrednictwem plyty 4, ktéra za
pomocg §rub 5 jest wprawdzie sztywno ale rozlg-
czalnie polgczona ze wspornikiem 2.

Na plycie 4 jest umieszczona wystajgca z niej
i zespawana z nig tuleja prowadzaca 6, ktéra na
swej wewnetrznej powierzchni jest zaopatrzona
w wykladzine 7, sporzadzong z tworzywa sztucz-
nego i majgca powierzchnie robocza 8 odznaczajacy
sie matym wspétczynnikiem tarcia.

Tuleja prowadzaca 6 jest z zewnatrz otoczona
z pewnym luzem promieniowym przez pierscienio-
wy blok, ktéry sklada sie z co najmniej z dwbéch,
a w tym przykladzie wykonania z trzech pierScie-
ni 9, 10, 11, sporzadzonych z podatnej gumy lub
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tworzywa sztucznego, przy czym kazdy z pierScie-
ni na swej pierScieniowej powierzchni stykowej
ma zawulkanizowang lub przyklejong ptyte meta-
lowa 12 lub 13 lub tez 14 i z pewnym luzem ota-
cza tuleje prowadzacg 6. Najnizszy z trzech podat-
nych pier§cieni 9, 10, 11 spoczywa swg pltyta sty-
kowg 12 bezposSrednio na piycie 4, natomiast plyta
stykowa 14 najwyzszego sprezystego pierScienia 11
opiera sie badZ o dolng strone ostoi 15 podwozia,
badz tez ostoi wobzka skretnego.

W ten spos6b pomiedzy ostojg 15 podwozia i obu-
dowa maznicy 1 powstaje podatny blok, ktéry
przejmuje i r6wnowazy pionowe drgania i uderze-
nia osi pojazdu. Sporzadzone z gumy lub tworzy-
wa sztucznego pier§cienie majg zarys poprzecznego
przekroju zwezajacy sie w kierunku $rodka tego
przekroju, a zatem nawet przy pelnym obcigzeniu
w zadnym przypadku pierScienie te mie wykra-
czaja poza pier§cienie podporowe 12, 13, 14.

Do przejmowania drgan osi pojazdu o kierun-
kach poziomych stuzy wkladka 16 w ksztalcie wy-
drazonego walca, sporzadzona z gumy lub podat-
nego tworzywa sztucznego, ktéra wciSnieta jest lub
tez osadzona z naprezeniem wstepnym, pomiedzy
metalowa tuleje zewnetrzng 17 i metalowg tuleje
wewnetrzng 18, oraz jest r6wniez zabezpieczona od
wysuwania sie w kierunku osiowym za pomoca
pierScieni zaciskowych 19, 20, 21, 22, W poblizu
swego dolnego konca wewnetrzna tuleja 18 jest
zaopatrzona od wewnatrz w uskok 23, ktéry stuzy
jako gniazdo dla pier§cieniowej piasty 24, ktéra
jest zespawana z wewnetrzng tulejg 18.

Tuleja wewnetrzna 18, podatna wkitadka 16 w
ksztalcie wydrazonego walca oraz tuleja zewnetrz-
na 17, tworza podatny blok, ktéry wewnetrzng tu-
leja 18 osadzony jest na walcowej powierzchni
oporowej 29 czopa oporowego 26 wystajacego
z dolnej strony ostoi 15 podwozia lub wbézka skret-
nego. Ten czop oporowy 26 zaopatrzony jest w osio-
wy otwér gwintowany, przeznaczony dla $ruby
mocujacej 27, ktérej leb, za pomocy poéredniej pod-
kiadki 28, naciska w kierunku osiowym na piaste
pierécieniows 24 i dociska przy tym blok 16, 17, 18
o ksztalcie wydrazonego walca, czolowg powierzch-
nig 29 tulei wewnetrznej 18, do czopa oporo-
wego 26.

W ten spos6b blok 16, 17, 18 jest sztywno poig-
czony z czopem oporowym 26, jednakze jego tuleja
zewnetrzna 17 jest przytrzymywana tylko przez
podatng wkladke 16 i dlatego ma mozno$§é poru-
szania sie we wszystkie strony w granicach spre-
zystej podatno§ci wkladki 16. Piasta pierScieniowa
24 jest zabezpieczona od obracania sie za pomocg
mimoSrodowego wchodzacego w czop oporowy 26
kotka zabezpieczajgcego 30, a w ten sposéb réw-
niez blok 16, 17, 18 ma uniemozliwione obraca-
nie sie.

Tuleja zewnetrzna 17 swa zewnetrzng powierzch-
nig jest osadzona przesuwnie, jednakie bez zad-
nego luzu, w sporzgdzonej z tworzywa sztucznego
wykladzinie 7 tulei prowadzacej 6 wystajgcej
z plyty 4 i w ten spos6b tworzy miedzy ostojg 15
podwozia i kadlubem 1 maZnicy polgczenie, ktore
podatne jest we wszystkich kierunkach w plasz-
czyznie poziomej, a w kierunku pionowym ma za-
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pewniong pewng mozliwo§é przesuwu, ktéry jed-
nakze znajduje sie pod wplywem pierScieniowego
bloku 9, 10, 11 i przez ten blok jest ttumiony.

Wkiadka (fig. 2) w ksztalcie wydrazonego wal-
ca sporzadzona z podatnego materialu i przezna-
czona do przejmowania sit dzialajgeych w kierun-
ku poziomym moze najkorzystniej byé w ten spo-
s6b uksztaltowana, ze poziome wzdluine sily be-
da przejmowane sztywno, a poziome poprzeczne
natomiast — miekko. Uzyskuje sie to w ten spo-
s6b, ze umieszczony we wkladce o ksztalcie wy-
drazonego walca element 16, sporzadzony z gumy
lub tworzywa sztucznego, w kierunku wzdluznym
pojazdu moze by¢ usztywniony za pomocag wsta-
wek 31 (z tkaniny lub stali). a w kierunku po-
przecznym pojazdu moze byé uelastyczniony przez
wybrania 32 (fig. 2).

Z tego wlasnie wzgledu przewidziany zostal ko-
lek 30 zabezpieczajacy przed obréceniem sie, aby
te obydwa kierunki nie mogly byé wzajemnie za-
mienione.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie prowadzace o§ pojazdu szynowego,
w ktorym po obydwu stronach obudowy maz-
nicy znajdujg sie sprezyste opory i umieszczo-
ne wewnatrz nich prowadzenia pionowe w sto-
sunku do ostoi podwozia, zlozone z tulei, czo-
poéw i przegubu umozliwiajgcego nachylone po-
lozenie obudowy maZnicy w stosunku do czopa
oporowego znamienne tym, Ze przegub miedzy
czopem oporowym (26) i tuleja prowadzacg (6)
obudowy (1) maznicy, przyjmujacy obcigzenia
osi 0 kierunkach poziomych, uksztaltowany jest
w postaci pierScieniowej elastycznej wkladki
(16) przymocowanej do czopa oporowego (26),
osadzonego §lizgowo w tulei (6), przy czym ca-
1y zesp6! prowadzenia pionowego (6, 16, 26) jest
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umieszczony w szczelinie zamknietej od kurzu
komorze utworzonej wewnatrz ukladu znanych
sprezystych oporéw zlozonych z wielu nasadzo-
nych na siebie pier§cieni gumowych (9, 10, 11).

. Urzgdzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,

ze blok przegubowy sklada sie z elastycznej
wkiadki (16) wykonanej z gumy lub z tworzy-
wa sztucznego osadzonej z naprezeniem wstep-
nym miedzy otaczajacg ja tulejg zewnetrzng (17)
i tuleja wewnetrzna (18) oraz z zabezpieczajg-
cych ja od wysuwania sie w kierunku osio-
wym wzglednie wybrzuszenia sie w kierunku
osi tulei — pierScieni zaciskowych (@19, 20,
21, 22).

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2, znamienne tym,

ze tuleja prowadzaca (6) jest zaopatrzona od
wewnatrz w sporzadzong z tworzywa sztucz-
nego 0 matym wspéiczynniku tarcia wykladzi-
ne (7), ktéra dla zewnetrznej tulei (17) stuzy ja-
ko tozysko §lizgowe.

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 do 3, znamienne

tym, Ze elastyczny element (16), zaopatrzony jest
w znane segmentowe wstawki (31) sporzgdzone
z tkaniny lub z metalu, za§ poza obszarem, w
ktérym umieszczone sg wstawki (31), zaopa-
trzony jest w promieniowo naprzeciw siebie
umieszczone i zmniejszajgce jego przekrdj po-
przeczny wybrania (32) lub wneki, ktére w za-
montowanej wkladce ukladaja sie w kierun-
ku prostopadiym do wzdluznej osi pojazdu i w
ten spos6éb zmmniejszaja sprezysta site oporu ele-
mentu (16).

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, 2 i 4, znamienne

tym, Ze czop oporowy {(26) prowadzenia piono-
wego siega jedynie do polowy ogblnej wyso-
kos$ci sprezystych opér (9, 10, 11), za§ pierScie-
niowa elastyczna wkladka (16) jest osadzona nie-
ruchomo na dolnym koficu czopa oporowe-
go (26).
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