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Silnik napedzany ruchem falowym wody

Udzielono z moca od dnia 9 pazdziernika 1948 r.

Z energii naturalnych, ktérymi rozporzadza
nasza przyroda, energia fal morskich rytmicznie
nastepujacych po sobie, dotychczas nie zostala
nalezycie wykorzystana jako sita robocza.

Energie tego rodzaju mozna czerpaé¢ z fal
morskich lub jezior za pomoca nader prostego i
taniego silnika wodnego bedacego przedmiotem
wynalazku.

Wedlug niniejszego wynalazku na wybrzezu
morskim .lub nad jeziorem wbudowuje si¢ na
mocnym fundamencie silnik, skladajacy sie z
dwoéch lub wiecej ciezkich i wielkich kot zama-
chowych, osadzonych na wspélnej osi poziomej,
wspartej na silnej podstawie. Kazde takie koto
zaopatrzone jest w elastycznie podatne trzpienie,
o Scietych konicach, rozmieszczone w otworach
gesto rozsianych na catej powierzchni tarczy. Do

" poruszania kazdej -pary takich két za pomoca
jednokierunkowego nacisku na trzpienie stuzy
ramowa dZwignia szynowa, z jednej strony luz-
no osadzona na osi két zamachowych, z drugiej
za$ strony polaczona z plywakiem, unoszacym sie
na powierzchni wody. Dziwignia ramowa pola-
‘czona jest z dwoma tarczami, zaopatrzonymi
réwniez w otwory odpowiadajace polozeniu otwo-

zamachowych, do ktérych
wskakiwaé¢ beda trzpienie z chwila osiagniecia
przez diwignie¢ goérnego martwego punktu po -
wykonaniu przez nig ruchu w kierunku skoéne-
go Sciecia trzpieni. Azeby zabezpieczyé trzpienie
przeciw ewentualnemu obracaniu si¢ ich wokét

- wlasnych osi w czasie pracy silnika, poprzeczne
przekroje ich nie powinny byé okragle. Kiedy
plywak zostanie uniesiony grzbietem fali ku gé-
rze, pociggnie za soba polaczone z nim obydwa °
konce diwigni ramowej, wskutek czego tarcze
obydwu ramion dZwigni beda przesuwaé sie nad -
ustepujacymi trzpieniami w kierunku przeciw-.-
nym do obrotéw kél zamachowych. Opadnigcie
za$§ plywaka w bruzde miedzyfalowa spowoduje
ruch diwigni w tym samym kierunku, ktéra,
znalazlszy oparcie na wyskakujacych trzpieniach,
zmusi tym samym kola zamachowe do obrotu
dzieki przeciwwadze diwigni i polaczonego z nia
plywaka. Kolo zatem bedzie mialo stale ruch
jednokierunkowy, diwignia natomiast — ruch
wahadlowy. Cykl taki bedzie si¢ powtarzal ry-
tmicznie po kazdej nastepujacej po sobie fali, przy
czym czas trwania pelnego cyklu bedzie uzalez-
niony od wysokosci fali wodnej. :
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Projektowana dlugosé diwigni winna byé u-
zalezniona od gleboko$ci morza w danym miejscu
oraz od réznicy pozioméw miedzy przyptywem a
odplywem morza, w celu uniknigcia uderzania
plywaka o dno morza. Cheac natomiast azeby sil-
nik taki pracowal na kazdej fali wodnej, nalezy
wielko§é plywaka dostosowaé do wymlaru dolne-
go luku mniejszych fal.

Silnik taki uzyty bezposrednio bedzie wolno-
obrotowym, natomiast za pomoca znanych prze-
kladni moze byé uzyty do napedu sﬂmkow szyb-
kobleznych

Na rysunku przedstawiono jeden z wielu spo-

sob6w wykonania wynalazku.

Fig. 1 przedstawia widok z géry silnika na-
pedzanego ruchem falowym wody. Litera a i a1,
oznaczono koto zamachowe, b — wspélng o§ tych
kot, ¢ i ¢1 — ramiona dZwigni tworzace rame, d i
d1 — tarcze polaczone z ramionami dzwigni ata-
kujace elastycznie podatne trzpienie (oznaczone
cyfra 2 na fig. 3), e — plywak, f i/fi — pasy
transmisyjne.

Fig. 2 przedstawia widok tegoz silnika z bo-
ku. Litera & oznaczono o§ kola, ¢ — ramie dzwig-
ni, d — tarcze z otworami atakujaca elastycznie
podatne trzpienie kola zamachowego, ktéra po-

laczona jest z ramieniem dZwigni ¢, ¢ — ply-
wak, f — pas transmisyjny, ¢ — fundament pod
silnik,-» — podstawe silnika na fundamencie,

k — linig¢ fal morskich i wreszcie I — lini¢ dna
morsklego

Fig. 3 przedstaw1a fragment przekroju tar-
czy kota zamachowego z profilu. Cyfra 1 ozna-
czono wycinek tarczy kola, 2 — trzpien ze Scie-
tym koficem umozliwiajaecym przeSlizgiwanie sie
po nim tarczy ramienia diwigni, 3 — otwoér w
tarczy kola dostosowany do poprzecznego.’ prze-
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kroju trzpienia, 4 — guziczki
wierzchni trzpienia, uniemozliwiajace calkowite
rozprezanie sie sprezyny 5, 6 — nakretke stano-
wiacg punkt oparcia sprezyny

Zastrzezenia patentowe

1. Silnik napedzany ruchem falowym wody, skla-
dajacy sie z kola zamachowego, osadzonego
na esi poziomej, rozpedzanego okresowo ru-

. chem falowym dzwigni, zaopatrzonej na kof- -

cu w plywak stykajacy sie z powierzchnig

- falujacej wody, znamienny. tym, Ze posiada
co najmniej dwa kota zamachowe (@, a1) zac-
patrzone w otwory (8) od strony wewnetrz-
nej miedzy nimi wspét§rodkowo rozmieszezo-
ne w kilku pier§cieniach, w ktérych umiesz-
czone s3 trzpienie (2) jednostronnie Sciete
sko$nie, naciskane sprezyna (5) oparta o na-
kretke (6).

2. Silnik napedzany ruchem falowym wody we-
dtug zastrz. 1, znamienny tym,
dwoma kolami zamachowymi (@, a1) osadzo-
na jest na osi (b) diwignia ramowa (¢, c1),
polaczona z dwoma tarczami (d, di), zaopa-
trzonymi réwniez w otwory, odpowiadajace

polozeniu otworéw na tarczach két zamacho-

wych, do ktérych wskakiwaé moga trzpienie

(2) z chwilag osiagniecia przez diwignie (¢, —

¢1) gbérnego martwego punktu po wykonaniu
przez nig ruchu w kierunku sko§nego S$ciecia
trzpieni (2), po czym dzwignia (¢, ¢1) pocia-
ga kola zamachowe (@, a1) swoim cigzarem
wraz z ptywakiem (e) w kierunku obrotu
k6t zamachowych. i udziela im przy$pieszenia,
natomiast w ruchu odwrotnym przesllzguJe
‘sie po trzpieniach (. 2)
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