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(54) Zariadenie pre zébeh a skii¥ku vikonu motorov a kompresorev

Vynélez rie¥i vyuZivanie energie, ktord
vznik4 pri teplom zébehu a vykonovej skus-
ke jednoho spalovacieho motoru k studeneé-
mu zébehu druhého spalovacieho motoruy,
alebo kompresoru, ako aj problém univer-
z&lnosti pouZitia a pouZitia v polnych pod-
mienkach.

Uvedeného ufelu sa dosiahne spojenim
prvého spalovacieho motoru cez prvd spoj-
ku s terpadlom a druhého spalovacieho
motoru cez spojku s hydromotorom hriadel-
mi, s nalepenymi tenzometrami. Cerpadlo
a hydromotor s spojené hydraulickym ob-
vodom s v&lenenym rozvédzafom, Skrtiaci-
mi orgédnmi i kontrolnymi ¢idlami teploty
a tlaku, ako aj polstnymi vetvami pre zisto-
vanie hodnét vykonov, pritom sa zistujd
s indika&ngch diagramov &erpadla a hydro-
motoru. Zvy3enie univerzdlnosti sa dosiah-
ne pouZitim hadic a prirub.
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Vynédlez sa tyka =zariadenia pre. z&beh
a skdfku vykonu metorov a kompresorov,
hlavne piestovgch s klukovym tstrojen-
stvom u ktorého sa vyuZiva energie vznika-
jace]j pri teplom zdbehu a vfkonovej skiiske
jednoho motoru k studenému zébehu dru-
hého motoru, alebo kompresoru.

Zabeh a ski¥ky motorov, kompresorov sa
dosial vykondvaji na zabehdvatkach a brz-
ddch. Zabehdvatky pre studeny zdbeh spa-
tovacieho motoru sd zariadenia, kde na sto-
janu je umiesteny zabehdvany motor, ktory
je spojeny prostrednictvom spojky s elek-
tromotorom na striedavy prid. PouZiva sa
i zariadeni, kde zabehdvany motor za stu-
dena je pohédilany elektromotorom na stej-
nosmerny elektricky -prid so zariadenim na
Zzmenu obratok. S vyhodou sa vyuZiva ako
elektrickjch bfzd dynama, ktorého mo#no
pouZivat ako generdtoru, tak aj elektr. bfzd
vybavenych alterndtormi apod. Pre iné spod-
soby zabehu men$ich motorov za studena
sa pouZiva ststruhov. Z&dbeh motoru za tep-
la, kedy beh motoru ako skupiny je dosa-
hovany spalovdnim paliva v pracovnom,
spalovacom priestore a motor podava vy-
kon sa dosial vykonadva v spojeni motorov
s brzdami absorpfnymi, ktoré vo v#d3ine
pripadov premieiiaji vykon motorov na ne-
vyuZivané: teplo. V spojeni s elektrickymi
brzdami sa premiefia vfkon motoru na elek-
trickd energiu, ktoréd sa oviem v medzicyklu
sietovej frekvencie tie premieiia na nespo-
trebovdvané teplo odvadzané do ovzdusia.

Uvedené zariadenia maju i niektoré ne-
dostatky, napr. musia mat stabilné miesto
a 3pecializované pracoviskéd a nedaji sa vy-
uZivat v roznych podmienkach, napr. pol-
nych, a s médlo univerzdlne. Pre velké
vikony si rozmerove mohutné a investiéne
velmi nékladné. Pri zdbehu za studena vZdy
klada poZiadavky na energiu zvonku. Si
niro&né na vyrobné priestory a bezpetnost-
né opatrenia, ktoré sa tykaja hlavne elek-
trickych zariadeni.

Podstata merania vykonu, ako aj regulé-
cia tychto zariadeni je v tom, Ze sa meria
trecia sila na stanovenom rameni, pri¢om
velkost trecej sily sa v zarideni vyvodzuje
jednak v z4vislosti na momentu, jednak na
obratkach skdsSaného motoru, a to tak, aby
boli u skGSaného i skiSobneho zariadenia
rovnaké, ale opatného zmyslu.

Vys3ie uvedené nedostatky st odstrédne-
né zarladenim pre zdbeh a skiSku vykonu
motorov a kompresorov, ktorého podstata
spodfva v tom, Ze pozostdva z d&erpadla
a hydromotoru, z ktorych kaZdy je cez spoj-
ku a hriade! s nalepenymi tenzometrami
spojeny so spalovacim motorom, pri¢om
vstup do derpadla je pripojeny pomocou
sacieho potrubia na nddrZ pracovného mé-
dia a vystup z derpadla na vytlaéné potru-
bie, napojené jednak cez prv§ poistn§ ventil

na vratné potrubie a jednak na druhy vstup
rozvadzata, ktorého prvy vstup je napojeny
na sacie potrubie a-prvy vystup na vratné
potrubie, pri€om druhy vystup z rozvadzaca
je cez Skrtiaci orgén pripojeny jednak na
vstup do hydromotoru:a jednak na spétny
ventil, ktorého vystup je spojeny jednak
priamo s vratnym potrubim a jednak cez
treti Skrtiaci orgdn s vystupom hydromoto-
ru, spojenym cez druhy poistny ventil
s vratnym potrubim. Podstatou rieSenia je
dalej to, Ze medzi ferpadlom a prvou spoj-
kou je upravend prevodovka, a Ze rozvadzad
a hydromotor maji svoje vystupy opatrené
¢idlom tlaku a ¢idlom teploty.

Novy a vyssi udinok sa dosahuje v uni-
verzdlnosti pouZitia aj pomocou unifikova-
nej priruby, medzikusu, kedy je moZné
hydromotor a &erpadlo namontovat priamo
na klukovd skrifiu, blok valcov motoru,
klukovi skrifiu kompresoru, alebo prevo-
dovku.

Po montdZi moZno motor, alebo kompre-
sor premiestnit na.iné miesto, s pouZitim
hadic. Cinnost moZno vykondvat aj v mimo-
halovych podmienkach apod. Zmens3uji sa
rozmery zariadeni pri zdbehu, ako aj skis-
ke motorov o velkych vykonoch, vyznaduje
sa niZSimi investiciami, plynulou reguldciou
obratok pri zdtaZi, lahkou prispdsobivostou
pre dai3ie aplikéacie.

MoZno vyuZivat aj energiu, ktord vznika
pri teplom zdbehu motoru s minimélnym za-
taZenim, ako aj pri ich maximélnych zata-
Zenich, ¢im sa zniZuje energeticky poZiada-
vok v skuSobniach.

Na priloZenych vykresoch si zn&zornené
dva priklady prevedenia zariadenia pre za-
beh a skidku vfkonu motorov a kompreso-
rov, kde na obr. 1, je zndzornené zariadenie
pre skudky bez prevodov, s priamym n&ho-
nom od motoru k cerpadlu, t. j. teply zdbeh
a skidka vfkonu jednoho motoru sa vyuZi-
va pre studeny zdbeh druhého motoruy,
alebo zabeh kompresoru. Na obr. 2, je zné-
zornené zariadenie pre z&beh a skdsku vy-
konu spalovacich motorov, kde  medzi
prvym motorom a &erpadlom je za&lenend
prevodovka.

Cerpadlo 5 (obr. 1) je spojené s prvym
spalovacim motorom 1 cez prva spojku
4 hriadelom s nalepenymi tenzometrami.
Vstup do €erpadla 5 je spojeny s nadrZou
18 pracovného média pomocou sacieho po-
trubia 8, do ktorého je napojené tretie ¢i-
dlo teploty 25. Vystup z d&erpadla 5 je na-
pojeny na vytlaéné potrubie 20, napojené
jednak na vratné potruble 8 cez prvy poist-
ny ventil 7 a jednak na druhy vstup do roz-
vddzada 11. Prvy v{§stup z rozvddzaca 11 je
napojeny na vratné potrubie 8 a druhy vy-
stup z rozvadzaca 11 je napojeny jednak na
vstup hydromotoru 6 cez napojené prvé ¢&i-
dlo tlaku 12, prvé &idlo teploty 13, cez prvy



Skrtiaci orgdn 14 a jednak s vratnym potru-
bim 8 cez druhy 3krtiaci orgdn 24 a spétny
ventil 21. Hydromotor 8, je spojeny s dru-
hym spalovacim motorom 2 cez druhi spoj-
ku 3 hriadelom s nalepenymi tenzometrami.
Vystup z hydromotoru 6 je spojeny s vrat-
nym potrubim 8 cez napojené druhé ¢idlo
teploty 15 a druhé ¢idlo tlaku 186, jednak
cez treti Skrtiaci orgédn 17 a jednak cez dru-
hy poistny ventil 22,

Cerpadlo 5 (obr. 2]} je spojené s prevo-
dovkou 27, ktord je spojend s prvym spalo-
vacim motorom 1 hriadelom s nalepenymi
tenzometrami pomocou prvej spojky 4. Na-
pojenia &erpadla 5, hydromotoru 6 s nadr-
Zou pracovného média 18 a spojenie s dru-
hym spalovacim motorom 2 potom dalej
zodpovedd popisu podla obr. 1.

Nezévisla ¢€innost prvého spalovacieho
motoru 1 a druhého spalovacieho motoru
2 sa vykonédva zapojenim jednak tak, Ze si
preruSené spojenia medzi prvym spalova-
cim motorom 1 a &erpadlom 5 pomocou
prvej spojky 4 a medzi druhym spalovacim
motorom 2 a hydromotorom 6, pomocou
druhej spojky 3 a jednak tak, Ze sa vytvo-
ria dva okruhy.

Prvy okruh. Prva spojka 4 je zapnuta.
Vstup do ¢erpadla 5 je spojeny s néadrZou
pracovného média 18, chladeného napr.
chladiacim 3nekom 19. Pracovné médium je
chladené pod teplotnii hranicu napr. 60 °C,
ktoré sa odc¢ita na teplomere s tretim &i-
dlom teploty 25. Vytlacné potrubie 20 je
napojené na vratné potrubie 8 jednak cez
prvy poistny ventil 7 a jednak cez druhy
vstup do rozvddzaca 11, ktory je prepojeny
na jeho prvy vystup.

Druhy okruh. Druh4 spojka 3 je zapnuta.
Vstup hydromotoru 6 je spojeny so sacim
potrubim 9 cez prvy vstup do rozvddzaca
11 s prepojenim na jeho druhy vystup
a prvy 3krtiaci orgédn 14, indikdciu prvého
¢idla tlaku 12 i prvého ¢&idla teploty 13 pri
zatvorenym druh¢ym 3krtiacim -orgdnom
24. Vystup z hydromotoru 6 je spojeny
s vratnym potrubim 8 jednak cez treti
Skrtiaci orgdn 17 a jednak cez druhy poist-
ny ventil 22 s indikdciou druhého C¢&idla
teploty 15 i druhého &idla tlaku 16.

Teply z&beh prvého motoru 1 v zataZe-
nom stave i pri skii$ke vykonu s vyuZitim
energie pre studeny z&beh druhého spalo-
vacieho motoru 2, alebo kompresoru.

Cerpadlo 5 tla¢i nasdvane pracovné mé-
dium z nédrZe pracovného média 18 do vy-
tla&ného potrubia 20 a do rozvadzada 11 cez
druhy vstup. Z rozvddzafa 11 cez druhy
vystup jednak do prvého Skrtiacého orgdnu
14 a jednak do druhého 3krtiacého organu
24 a cez spdtny ventil 21 do vratného potru-
bia 8. Z prvého S8krtiacého organu 14, Ze-
lateIne otvoreného je pracovné médium
tladené do hydromotoru 6 so zapojenou dru-
hou spojkou 3, druhy spalovaci motor
2 v.studenom zabehu. Z vystupu hydromo-
toru 6 prechddza pracovné médium cez na-
pojené druhé ¢idlo teploty 15 a druhé &idlo
tlaku 16 do vratného potrubia 8, cez treti
Skrtiaci orgdn 17 Zelatelne otvoreny, alebo
druhy poistny ventil 22. ZvySovanie tlaku
vo vytlatnom potrubi 20 a tym aj brzdného
tudinku pre brzdeny prvy spalovaci motor
1 v zAvislosti na jeho obréatkach, ktoré sa
mdZu aj zistit pomocou odpichového obrat-
komeru. Zvy3ovanie prietokového odporu
sa u pracovného meédia docieli pomocou
Skrtiacich organov 14, 24, 17, ktorymi sa
reguluji aj obratky hydromotoru 6 bez to-
ho, Ze by musel byt upravovany v§kon
prvého spalovacieho motoru 1. Hodnoty vy-
konov sa potom zistuji z indikovanych dia-
gramov Cerpadla 5 a hydromotoru 6, na zéa-
klade od¢itanych hodn6t tlaku, obréatok
i tepeiného koeficientu. Kriitiace momenty
moZno priamo odé¢itat z hriadelov s nalepe-
nymi tenzometrami.

Zariadenie moZno vyuZit tak v skidSob-
niach, ako i poInych podmienkach, a to pri
skiSkach réznych zariadeni i zébehu, napr.
kompresorov. Pre vnitorné d&istenie moto-
rov vlastnym systémom filtracie, pre jed-
noduchy zdbeh prevodoviek, konzervéciu
i dekonzervaciu skupin apod.

Zariadenie moZno vyuZit ako zvlaStne,
pridavné zariadenie automobilov, traktorov
a inych zemnych strojov ako pohon inych,
cudzich zariadeni, ako napr. kompresorov
sliZiacich pre zemné préace, elektrickych
generétorov, ¢erpadiel, dopravnych vlekov
a navijdkov umiestnenych mimo dopravné
zariadenie, inak povedané ako univerzalny
zdroj kritiacého momentu. Pohon &erpadla
5 do prvého spalovacieho motoru 1 cez pre-
vodovku 27, méZe byt obdobnym rieSenim
ako u nékladnych automobilov vyklédpadiek.

PREDMET VYNALEZU

1. Zariadenie pre zébeh a skaSku vykonu
motorov a kompresorov, vyznalujice sa
tym, Ze pozostdva z &erpadla (5) a hydro-
motoru (6}, z ktorych kaZdy je cez spojku
(3, 4) a hriadel s nalepenymi tenzometrami

spojeny so spalovacim motorom (1, 2}, pri- -

tom vstup do ¢erpadla (5) je pripojeny po-

mocou sacieho potrubia (9) na ndédrZ
(18) pracovného média a v§stup z Cerpadla
(5) na vytlatné potrubie (20}, napojené jed-
nak cez prvy poistny ventil (7) na vratné
potrubie (8) a jednak na druhy vstup roz-

" vAdzata (11), ktorého prvy vstup je napo-

jeny na sacie potrubie (9) a prvy vystup



na vratné potrubie (8), priom druhy vystup
zZ rozvddzada (11) je cez SKrtiace organy
(14, 24) pripojeny jednak na vstup do hyd-
romotoru (6) a jednak na spétn§ ventil
(21), ktorého vystup je spojeny jednak pria-
mo s vratnym potrubim (8) a jednak cez
treti Skrtiaci orgdn (17) s v¢§stupom hydro-

2. Zariadenie podla bodu 1, vyznadujice
sa tym, Ze medzi Cerpadlom (5) a prvou
spojkou (4} je upravend prevodovka (27).

3. Zariadenie podla bodu 1, vyznacujice
sa tym, Ze rozvddza¢ (11) a hydromotor
(6) maja svoje vystupy opatrené &idlom tla-
ku (12, 16) a ¢idlom teploty (13, 15).

motoru (6), spojeny cez druhy poistny ventil
{22) s vratnym potrubim [8).

2 vykresy
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Obr. 1
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