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Urzadzenie do usuwania $niegu z toréw i rozjazdow
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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do oczy-
szczania i zbierania $niegu z toréw i rozjazdéw w
obrebie stacji.

Czyszczenie torow ze $niegu na szlakach kolejo-
wych odbywa sie plugami od$nieznymi réznych ty-
poéw, ktore jednak pozostawialy warstwe $niegu
o wysokosei 150 mm ponad gléwke szyny, za$
czyszezenie i usuwanie $niegu z toréw i rozjazdow
na stacjach i przy lokomctywowniach ze wzgledu
na skrajnie taboru, odbywalo sie recznie za po-
moca miotel, lopat i grzejnikéw roéznych typow.

Szczegoblnie wazne jest usuwanie $niegu z toréow
i rozjazdéow wna przedpolach goérek rozrzadowych
i toré6w postojowych ponizej gitéwki szyny do po-
wierzchni podkladu, gdyz pokrywa S$niegu powo-
duje hamowanie biegu wagonéw z gérek rozrzado-
wych, a tym samym utrudnia, a nawet uniemozli-
wia prace rozrzadu wagonéw i kompletowanie
skladéw pociggéw o odpowiednich relacjach. Sto-
sowane obecne urzadzenia do oczyszczania toréw
i rozjazdow ze $niegu i lodu na stacjach i przy
lokomotywowniach usuwajg $nieg na jedng stro-
ne toru, tworzgc pryzmy, ktére ostatecznie usuwa
sie recznie.

Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie usuwa-
jace te niedogodno$ci jak reczne ladowanie §niegu
na wagony, jak réwniez zwiekszajace przepusto-
© woéé stacji kolejowych i bezpieczenstwo pracy,
szczegolnie podczas zamieci $nieznych. Urzadzenie
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to usuwa catkowicie $nieg z toréw i rozjazdow w
obrebie stacji.

Urzadzenie wedtug wynalazku sklada sie z sie-
dmiu zasadniczych elementéw; wirnika komorowo-
szczotkowego, przenosnika segmentowo-zgrzeblo-
wego, nastawnych zgarniaczy bocznych, przeno$ni-
kéw tasmowych, przeno$nika taS§mowego uchylne-
go, kabiny operatora i kabiny z agregatem prado-
twoérczym. Urzadzenie caltkowicie oczyszcza tory,
rozjazdy i miedzytorza ze $niegu do poziomu pod-
kladéw, laduje $nieg, do pojemnikéw, a nastepnie
wyltadowuje go, przy czym wszystkie czynnoSci sg
zmechanizowane. ’

Przyklad wykonania urzadzenia wedlug wyna-
lazku przedstawiono na rysunku, przy czym fig. 1
przedstawia przekro6j podiuzny urzgdzenia, fig. 2 —
przekréj poziomy, fig. 3 — widok z géry przeno$-
nika taSmowego uchylnego, fig. 4 — widok kabiny
operatora z przodu wraz z nastawnymi zgarnia-
czami bocznymi i fig. 5 — przekrdj wirnika.

Do zbudowania urzadzenia wykorzystano dwa
wagony kolejowe czteroosiowe. Zasadniczym ele-
mentem urzadzenia jest wirnik 1 ze szczotka sta-
lowg (fig. 1, 2, 4 i 5) o dlugosci 2200 mm, Srednicy
2100 mm i ciezarze 950 kg umieszczony w dwéch
nastawnych pionowo tozyskach 13 (fig. 4), zamoco-
wanych na state do konstrukcji nosnej 14 urzadze-
nia (fig. 2), przy czym wirnik jest ustawicny pod
katem 90° w stosunku do osi toru kolejowego i na-
pedzany jest przez silnik pierScieniowy 4 z roz-
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rusznikiem (fig. 1 i 2). Na obwodzie segmentowej
konstrukcji wirnika przymocowano odcinki lin sta-
lowych o $22 mm i diugo$ei 220 mm 2z rozplecio-
nymi kofcami.

Rozplecione koficéwki lin tworza szczotke. Kon-

struke¢ja nosna wirnika komorowego jest przy-
twierdzona na stale dc konstrukcji wagonu oraz
dodatkowo stezona belke czolowq 15 (fig. 4). W ce-
lu wyeliminowania w czasie pracy urzgdzenia roz-
rzutu £niegu .przez wirnik zbudowano nastawng
ostone przeciwrozrzutowsq 5 (fig. 11 4).

Zgarniacae beexne z mechanizmem nastawiania
3 (fig. 2 i 4) kieruja pasmo $niegu do wirnika. Pod
wirnikien. 1 (tig. 1, 2 1 5) zbudowano przenosnik
segmentoWo-zgrzeblowy 2 (fig. 1 i 2) napedzany
przez silnik elektryczny krétkozwarty. Dlugosé
przeno$nika wynosi 4000 mm a szeroko$é 2 400 mm.
Do konstrukeji dolnej i bocznej wagonéw sg pray-
mocowane segmentowe - przenoniki tasmowe
wzdluine 6 (fig. 1 i 2) o dlugofci 10600 mm i
7200 mm oraz szerokoSci 3X800 =2400 mm, na-
pedzane przez silniki elektryczné krétkozwarte 7.

Natomiast konstrukcja przeno$nika tasmowego
uchylnego 12 (fig. 1, 2 i 3) przytwierdzona jest do
dolnej ramy wagonu na pionowym sworzniu obro-
towym, przy czym dlugo$é przenofnika wynosi
4000 mm, a szeroko$é 800 mm. Prezenoénik nape-
dzany jest przez silnik elektryczny krétkozwarty
wbudowany w' glowice przenoénika.

Boczne samonastawne oslony 9 (fig. 1 i 2) po-
miedzy obydwoma wagonami pozwalala na jazde
urzadzenia po lukach. W przedniej cze$ci urzgdze-
nia wbudowana jest oszklona kabina operatora 10
(fig. 1 i 4) z urzgdzeniami sterowniczymi oraz syg-
natem dfwiekowym, a fla jej czolowej Scianie i
dachu zainstilowano sygnaly kolejowe i reflek-
tory samochodowe 16 do sygnalizowania zblitania
si¢ urzqdzenia do ludzi pracujacych na torach,
oraz umoiliwihjgce prace unadzen;l W porze noc-
nej.

Natomiast w tylnej czefci urzadeenia znajduje
-aiq oszklona kabina 11 (fig. 1) w ktorej zainstalo-
wany jest agregat pradotwérczy 8 (tig. 1 i 2) z ta-
blicy rozdzieloza i ukladem kablowym. Ponadto
urzadzenie jest wyposaione w mechahizmhy hamul-
cowe wraz z instalacja spreionego powietrza, ih-
stalatja ogrzewhnia elektrycznego i inne urtgdze-
nia i przyrzady niezbedne do pracy w waruhkach
zimowych.

Urzqdrenie wedhug wynalazku uruchamiane jest
do pracy tylko w jednym kierunku, & doczepianie
lokomotywy popychajacej odbywa sie od strony
kabiny z szainstalowanym agregatem pradotwor-
czym. Szybkosé jazdy urzadzenia, podczas kiérej
uzyskuje sie najlepsze wynikl zblerania $niegu,
wynosi 83—8 km/godz.

‘Ponadto urzadzenie mote pracowaé pojedyhezy-
mi lub wszystkimi zasadniczymi elementami réw-
noczednie w zale2nosel od potrzeby. Wirnik 1 o
70 obr/min napedzany jest przez silnik elektryczny
plerécieniowy 4 (fig. 1 | 2) poprzez aficuch Galla.
Podnoszenle wirnika regulowane jest w granicach
do 350 mm pneumatyeznie z kabiny operatora.
Zgarniacze boczne 3 (fig. 2 i 4) z przymocowanymi
elastycznyml kofiedwkami lin, nagarniajy $nieg
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pod wirnik, przy czym stopieA kgta rozwarcia
zgarniaczy regulowany jest pneumatycznie z kabi-
ny operatora w zaleznofci od warunkéw tereno-
wych.

Podczas przedsiebiernych obrotéw wirnika $nieg
jest zblerany z foru waiglednie rozjazdu pasmem
o szeroko$ci 2200 mm i podawany na wbudowany
pod katem 45° w stosunku do poziomu podlogi
urzadzenia przenofnlk segmentowo-zgrzeblowy 2
(fig. 1 i 2) napedzany przez silnik elektryczny
krétkozwarty 17 i poruszajacy sie z szybkoScig
0,7 m/sek, a nastepnie Bnieg jest unoszony przez
przeno$nik na wysokc§é 3500 mm w stosunku do
poziomu gléwki szyny, skad grawitacyjnie spada
na pierwszy przeno$nik ta$mowy wzdluzny 6.

Pierwszy przeno$nik tasmowy wzdluiny prze-
mieszcza $nieg z szybkofciag 0,1 m/sek w ten spo-
86b, ze najpierw napelnia perwsza czesé pojemnika
0 pojemno$ci 35 m3, a nastepnie podaje $nieg na
drugi przeno$nik tasmowy wzdluiny poruszajacy
si¢ z szybkoSciag 1,5 m/sek, ktéry przemieszcza
énieg do calkowitego napelnienia drugiej czeSci
pojemnika o pojemnoéci 25 m3, przy czym laczna

pojemnosé obydwoch cze6c1 pojemnika wynosi

60 m3 Eniegu.
Przenosniki taSmowe wzdluine 6 otrzymujg na-

- ped od silnikéw elektryeznych krétkozwartych 7

poprzez skrzynie przekladniowe i laficuchy Galla.
Silniki elektryczne 7 usytuowane s3 nad wagona-
mi lub pod ramg wagonéw w zalezno$ci od serii
wagondéw 2 ktérych wykonano urzgdzenie, z zacho-
waniem skra]m taboru.

Po napelniemu obydwéch czeSci pojemnika éme-
giem, urzadzenie zostaje skierowane w miejsce,
gdzie moze zostaé uskuteczniony wyladunek. W
galeznofci od warunkéw lokalnych, wytadunek
fniegu-z pojemnika moze sig odbywaé na obydwie
strony urzadzenia na odleglo§é 4200 mm od osi
toru, za pomocq przenoénika taSmowego uchylnego
o szybko#ci przesuwu 0,7 m/sek 12 (fig. 1, 2 i 3)
napedzanego przes silnik elektryezny krétkozwarty
18 (fig. 3) wbudowany w glowice przenoénika,

Obrét przenoénika tasmowego uchylnego usku-
teczniany jest rqoznie po otwarciu klap w bocz-
nych §cianach urzgqdzenia od strony kabiny 11 (fig.
1). Wpadaniu éniegu do mechanizméw przenoéni-
kéw taSmowych wzdluinych zapobiegaja ostony 19
znajdujgce sie w bocznych Scianach urzadzenia i
w miejscach wzdluinego laczenia ta$ém.

W miejscu waepolpracy obydwéch przenosnikéw
tasmowych wzdluinych znajduje sig ruchomy far-
tuch przesypowy 20. W celu umoizliwienia prawi-
diowego natadunku éniegu i jazdy po lukach oraz
umozliwienia pionowej pulsacji wagonéw, istniejg
specjalne samonastawne oslony boczne 9 (fig. 1
ia).

Podczas transportu urzqdzenia £ jednej grupy
toré6w na drugq, wzglednie poza obreb stacji, wir-
nik 1 (fig. 1, 2, 4 i 5) oraz zgarniacze boczne 3
(fig. 2 1 4) sq podnoszone na odpowiednig wysokosé
ponad gléwke szyny. Napedy wirnika oraz prze-
noénikéw tasmowych osloniete sg ostonami blasza-
nymi. Silniki elektryczne zasilane sq pradem 2z
agregatu pradotwérczego 8 (fig. 1 1 2). Praca po-
szezegblnych podmpoléw steruje sie centralnie ¢
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kabiny operatora 10 (fig. 1 i 4) poprzez uklady

kablowe.

Zastrzezenia patentowe

. Urzadzenie do usuwania §niegu z toréw i roz-
jazdéw, zbudowane na dwéch wagonach towa-
rowych, znamienne tym, e jest wyposaione w
wirnik (1) ze szczotky i bocznymi klapami (3),
nastawianymi pod katem do osi toru, zgarnia-
jacymi énteg z bokéw toru pod szczotke, przy
czym wirnik (1) ustawiony jest prostopadle do
csi toru i zamocowany poziomo w nastawnych
lozyskach (13), umozliwiajgcych regulowanie je-
go polozenia nad terenem, a szczotka wirnika
(1) jest ostonieta ruchomg estong (5) z elastycz-
nym dolnym grzebieniem, oraz w przeno$nik

n
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zgrzeblowy (2), ustawiony pod kgtem 45° dc po-
ziomu podlogi urzadzenia, pcdajacy zebrany $nieg
z wirnika (1) na przenoéniki taémowe wzdluine
(6), ktore przenosza go do pojemnikéw urzgdze-
nia, a takZe w obrotowy przenoénik (12) do
opréiniania pojemnikéw ze $niegu. (

. .Urzgdzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze

posiada oslony (19), zabezpieczajace od $niegu
mechanizmy przenofnikéw tasémowych (6), oraz
samonastawne oslony boczne (8) w $cianach
wagonéw, zapobfegajagce wypadaniu $niegu z
wagonéw, a takze fartuchy (20) 'w miejscu po-
taczenia przeno$nikéw poziomych (6).
Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze
zaopatrzone jest w zespél pradotwérezy (8), za- -
instalowany w kabinie (11), do napedu poszcze-
g6lnych mechanizméw urzgdzenia.
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