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écurité pour gaz liquéfie,

1. invenl ion a trait a un systeéme de transfert et de séeurité
pour gaz liquéfié, plus particuliérement a un systéme de
transfert ol de sécurité pour gaz liquéfié en transporteurs

de gaz.

Le gaz liquélié en volume présente un danger substantiel,
plus particuligdrement lorsqu'il est transféré des el aux

transporteurs de gaz en volume.

Différents systémes de séecurité ont été développés afin
d’'assurer en toute sécurité le transfert de gaz liquéfié en
volume, toutefois le besoin existe d'un systéme et d'une

méthade de sécurité améliorés de transfert de gaz liquéfié.

Cette invention vise a la foaurniture d’un tel systeme et

d’une telle méthode de transfert amélioréds,

Selon 1'invention un systéme de transfert et de sécurité de
gaz ligquéfié pour transporteurs de gaz en volume est fourni
pour un camiop-citerne, comprenant un véhicule muni de
roues, v compris un réservoir pour gaz liquéfié, une cabine
pour le conducteur, un moteur comprenant une unité de prise
de foree pour enbtrainer la pompe pour le transifert du gaz du
et au le réservoir, des freins pour les roues du véhicule et
un cabinel pour le transfert du gaz a l'arriére du véhicule,
une vanne de réglage pour le gaz, un tuvau flexibhle pour le
transfert du gaz étant montés dans le cabinet de transfert,
qui est fermé au moyen d'une porte d'acecés de sécurite, le
systeme de sécurité comprenant des moyens de commutation de

sécurité, qui sont manocuvrés en ouvrant la porte d’acoes de
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sécurité pour applinuer les freins du véhicule afin d’'éviter

que le véhicule se déplace durant le transfert du gaz,

I."invenltion fournit également une méthode de transfert de
gaz liquéfié, utilisant le systeme de sécurité de

1’invention, la méthode comprenant les phases suivantes:

le placement du transporteur prés d'un point de

transfert;
1’application du frein a main du véhicule;

l’ouverture de la porte du cabinet de transfert en

actionnant un commutateur de verrcuillage de la porte;

l'application automatique des freins du véhicule en
ouvrant la porte du cabinet et en maintenant les freins
du véhicule dans la position appliquée lorsque la porte

du cahinet est ouverte;

la réalisation des connexions pour une ligne de mise a

la terre et des tuyvaux flexibles;

1'ouverture de la vanne de réglage pour le transfert du

gaz;

1'ouverture des vannes entre le caminn-cilerne et le

poinl de lLransfertl;

l'embravage de 1'unité de prise de force pour démarrer

le pompage du gaz liquéfié;

la fermeture de la vanne de réglage, lorsaque le

transferl da gaz est terminég;

le débravage de L'unité de prise de foree;
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la fermeture des vannes entre le camion-citerne et le

point de transfert;

la décannexion du tuyau flexible de refoulement et de

la ligne de mise & la terre;

la fermeture de la porte du cabinet, et

e

la remise a 1’'état initial du systéme de sécurité afin
de fermer la serrure de la porte du cabinet et de

débloquer les freins du véhicule.

les caractéristiques et avantages de la méthode seclon
1'invenlion ressortiront plus clairement de la description
suivante de celle-ci, donnée exclusivement & titre d’'exemple

avec référence aux dessins annexés, dans lesquels;
La figure 1 est une vue latérale d’'un camion-citerne
pour gaz liquéfié en volume, incorpeorant le systeéme de

transrert et de sécurité de 1 invention,

la figure 2 est une vue de 1l'autre cnté du camion-

citerne de la figure 1,

La figure 3 est une vue en plan du camion-citerne,

La fidure 4 est une vue d'arriére du camion-citerne,

la tigure 5 est une vue en perspective d’un cabinet

pour le transfert du gaz du transporteur,

la figure 8 est une vue d’un détail du cabinet de 1la

figure 5,

La figure 7 est une vue en perspective d'un autre

détail du cabinet de la figure 5,
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La figure 8 est une vue lalérale du détail de la figure

7 dans une position d'utilisation différente,

La fFigure 9 est une vue schématique du systéme de

séeourité, et

Les figures L0A et 10B sont des ordinogrammes mantrant

1'opération du systéme,

En référence au dessin et initialement auy figures | a4 8 de
celui-ci, o0l un camion-citerne pour gaz liquéfié est
représenté, se composant ici d’un véhicule rigide muni de
roues 1, comprenant un réserveoir 2 pour gaz liquéfié sous
pression, une cabine 3 pour le conducteur et un moteur avec
une unité de prise de force pour entrainer la pompe pour le
transfert du gaz liquéfié du et au réservoir 2 pour gaz
ligquéfié sous pression. Le véhicule comprend également des
freins pour les roues du véhicule, un frein & main et un
cabinet de transfert du gaz 5 4 1l'arriére du véhicule. Une
vanne de réglage pour le gaz, normalement une vanne Fisher
10, un tuyau flexible 11, un papilleon des gaz & commande
manuelle 12 pour 1'unité de prise de force et un déhitmétre

13, tous montés dans la cabine de transfert 5.

Le cabinel 5§ est fermé par une porte d'accés de sécurité 15,
qui peul 8lre placdée de la posilion fermée, représentée dans
les [igures 6 el 8 dans la position ouverte, représentée
dans les figures 4, 5 et 7 afin de donner accls aux
différents composants montés dans le cabinet de transfert §,
pour transférer le gaz liquédfié du et au le réservoir sous

pression 2.

e systéme de sécurité selon 1'invention comprend une
fermeture de sécurité pour la porte 15, comprenant un verrou
200 commandé par des moyens de commande, dans ce cas-ci un
vérin 21, pour s'engager en position fermée dans un trou 22

dans la porte 15 pour maintenir la porte en position fermée,
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Le varin 21 du verrou de sécurité 20 est commandé par des
moyen d’actionnement, comprenant un commutateur a beouton-
pressoir & commande manuelle 36 situé a l1’extérieur d4d’un
cdté du cabinet de transfert 5. Un verrou extérieur a
commande manuelle 30 est également prévu pour s'engager dans
un oeil correspondant 31 sur la porte 1§, La fermeture a
commande manueclle comprend également un cadenas qui, en
plus, évite 1'accés non autorisé au cabinet de transfert du

gaz 5.

lLa porte & esl un velet mécanique qui est monté dans des
rails de guidage latéraux 35 disposés des deux cotés du

cabinet de transfert 5 du gaz.

Un commutateur de =sécurité & commande automatique,
comprenant un détecteur de proximité, ici un microrupteur
40, est prévu contigu au rail latéral 35 d'un coté du
cahinet de transfert du gaz 5. Le commutateur 40 comprend
un bras d’'actionnement commandé par ressort, qui peut &tre
déplacé de la position inactive lorsque la porte 15 est
fermée, - Lel que représenté dans la figure 8, dans une
position active, lorsque la porte est cuverte. Lorsque le
commutateur est activé, les freins du véhicule sont
automat iquement appliqués, de maniére que le véhicule ne

puisse pas se déplacer durant le transfert du gaz.

Un houlen de remise a 1'étal initial 43, un bouton de
commande 4.1 pour l'unité de prise de force et différents
indicateurs, v compris une lampe-témoin 43 pour indiquer si
la prise de force est engagée et une lampe-témoin pour
indiquer si la porte du cabinet de transfert esit ouverte
sont montés dans la cabine 3 du véhicule. UUne boite de
rommande 49 est montée, contigué & une cabine 3 & l’une de
ses faces et un interrupteur électrique principal 50, monté
de 1’'aulre cdté a 1’arriére du transporteur, contigu a la

cabine 3.
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Le systéme de commande comprend un syvsteéme d’'interruption
d'urgence, y compris des déconnecteurs de secours 51 situés
des deux cdtés a 1’avant et 4 1'arriére du transporteur et
également dans la cabine 3 pour 1’interruption en cas
d'urgence du systéme de transfert au cas ol des conditions
dangereuses se produisent, ILe systeéme d’'interruptinn en cas
d'urgence fonetionne indépendamment du systeéme de sécurité
el a la priorité sur celui-eci au cas ott 1'un ou | autre des

commutaleurs 51 esl acltionné,

En référence a la figure 9, le cirecuit de commande du
systéme de sécurité et du sysi#me d'interruption en cas
d'urgence comprend les composant principaux suivants qui

sont connectés, tel que représenté:

un vérin pneumatique & double effet pour 1la vanne

Fisher, course 40 mm/160 mm;

un vérin pneumatique & doubhle effet pour 1’arrét du

moteur, course 20 mm/50 mm;

un vérin pneumatique & double effet pour le papillion

des gaz, course 20 mm/5Q mm;

un vérin pneumalique a double effet pour le verrou de

la porte, course 25 mm/L00 mm;

des vannes de contrdle du débit pour les composants

sus-mentionnés;

un rééulateur~filtre;

des soupapes va-el-vient;

une vanne-pilote double &2 cing portes, deuyx positions

avece annulation manuelle el silencieux pour les freins

du véhicule;
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un interrupteur a bascule a 3 entrées et 2 positions

pour la commande de la vanne Fisher;

une vanne a galet & 3 acceés et 2 positions pour la

commande- de la porte & volet méecanique;

un boutoen-poussoir, vanne d'arrét 3 entrées & détente

pour dispositif électrique de sécuriteé;

un relais électro-pneumatique pour l'éclairage de la

cabine;

un relais électro-pneumatique pour 1'interrupteur

principal;

un bouton-poussoir encastré & 3 entrées et ressort de

rappel pour remise & zéro;

indicateur visuel pneumatirjue rouge;

une éleclrovanne 4 3 portes avec porte de remise & zéro
pour papillon des gaz, prise de force et vérin de la

porte;

un régulateur/contréleur du débit pour commutateur

d'annulation;

commil aleur-dél ecleur pour une vitesse lrop élevée du

moleur;
collecteurs, bhuselures, coudes, raccords, conpnexions,
fiches, culottes, connecteurs de travergée et

tuyauterie, sont également prévus tel que représenté,

du tonetijonnement, et en référence a la [igure 10, du

transfert de gaz liguéfié en ubilisant lee systéme da

gérurité selon l'invention, 1'opérateur dirige le véhicule
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d’abord pour 1’'amener prés d'un point de transfert, qui peut
élre un point pour la fourniture du gaz en volume & un

client ou bien un point de réception pour recevoir du gaz en

volume depuis de grands réservoirs de stockage. Ensuite,
3 1'opérateur applique le frein a main du véhicule qui se
trouve dans la cabine et en observant les lampes-témoing et,
en cas de besoin, en actionnant le commutateur dans la
cabine, il s'assure que la prise de force esl débrayée.
Ensuite, l’opérateur s’'améne au cabinet de transfert 5 et
10 ouvre la porte du cabinet de ftransfert 15 en aciionnant le

commutateur a houton-pressoir 36 qui commande le vérin 21
pour retirer le verrou 20 du trou 22 dans la porte 15. La
fermeture extérieure a commande manuelle est également
relédchée et la porte est cuverte en la glissant vers le haut
15 dans les rails latéraux 35, représentés dans la figure 5,
Lorsque la porte est ouverte, le commutateur 40 est
désactivé, causant les freins commandés par regsort du
camion-citerne de s'appliquer automatiquement. Les freins
restent engagés jusqu'ad ce que la porte du cabinet sont
20 refermée., Lorsque la porte s'ouvre, les lampes-témoins dans
la cabine signalent que 1la fermeture de la porte est

ocuverte.

Ensuite 1'opérateur raccorde le céble pour la mise a la

terre el les tuyaux flexibles de refoulement et la vanne

e
(4}

Fisher 20 est mise dans la position "marche”. Ceci rend
actif toutes les vannes d’interruption en cas d’urgence et
le systéme de contrdle du nombre de tours maximal du moteur
est égalemenl rendu actif. Les freins commandés par ressort
du véhicule sont aussi appligqués, la vanne Fisher au
30 raccardemenl de sortie du réservoir est ouverte et la vanne
de sélection pneumatique de la prise de force est chargée,
préte a fonctionner. En plus, @'interrupteur du circuit
électrique ainsi que 1l'interrupteur du moteur sont placés
dans la position de 1’'interruption en cas d'urgence si

35 besoin en est.
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Ensuite, l'opérateur ouvre la vanne entre le camion-citerne
el le point de transfert. A ce moment 1'copérateur retourne
4 la cabine 3 du véhicule pour embrayer 1'unité de prise de

force en agissant sur le commutateur 44, Lorsque la prise

[4)]

de force est embravée, la lampe-témoin dans la cabine
s'allume. Ensuite, 1'opérateur retourne au cabinet de
transfert 5 et met la vanne de commande du papillon des gaz
de la prise de force a commande manuelle 12 & un niveau
préréglé pour une décharge sélectionnée du gaz du réservaoir,
10 Au cas olt la vilesse de transfert serait dépassée, le
dispositif d'annulation du systéme de commande pneumatl ique
se met en marche pour arréter le moteur et de fermer la
vanne de commande. Le systéme de sécurité ne peut é&tre
réajusté qu’en interrompant toutes les opérations, y compris
15 le réenroulement du tuyau flexible et la fermeture de la
porte 15 du cabinet afin de pouvoir recommencer la séguence

de sécurité mentionnée ci-dessus.

Lors que le transfert du gaz liquéfié est terminéd, la vanne
Fisher 10 est mise dans la position fermée, la fermeture de
20 la vanne de réglage pour le gaz et 1'unité de prise de force
sont également mis hors circulit. Dans cette phase, les

freins commandés par ressort du véhicule restent actifs.

Les vannes entre le camion-citerne et le point de transfert
du client sonl fermées et le tuyau flexible de refoulement

25 et le cdble de mise & la terre sont déconnectlés,

Ensuite la porte 15 du cabinet de transfert 5 est fermée et
1'opérateur retourne & la cabine 3 afin de contréler que les
lampes-témoins de la prise de force et de la porte du
cabinet sont éleintes. Ensuite 1'opérateur remet & 1’état
30 initial le bouton 43, qui fait fonctionner le vérin 21 pour
retirer le verrou de la porte 20 et les freins du véhicules

sont débloqués.

En chargeant un bateau-citerne, la méthode décrite ci-dessus
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est répétée a 1’exception que dans ce cas-ci 1'unité de
prise de force n'est pas utilisée et en ouvrant la porte 15

les freins du véhicules seuls sont appliqués.

Beaucoup de variations des modes d’exécution spécifiques
selon 1'invention décrits sont bhien évidentes et 1'invention
n'est done auvcunement limitée aux modes d’exécution décrits
ci-avan!, qui peuvent étre variés en construction et en

débail,
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FIGURE 9 LEGENDE

Shuttle valve
Reset switch
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Soupape va-et-vient
Commutateur de remise & 1’état
initial

Prise de force “en marche”
Porte du cabinet ouverte
Lampe-Lémoin, dans la cabine du
conducleur
Lampe-témoin du frein a main
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moteur
Arrét moteur
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FIGURE _10A LEGENDE

Transfert of product
Safety system

Engine RPM override energized Dispositif

Emergency shul down (ESD) primed

Fisher valve closed
Master swilch isolated
Engine shul down

PTO disengaged

Priver relurns Lo vehicle
cab to engage PTO

PTO light "ON”

Vehicle positioned for delivery

Shooting bolt on meter cab door

operated
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Fisher valve switch "on”

Fisher valve tank outlet
is opened

PTO seleclion valve ready to
operate

Valves belween tanker &
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cab

Produclt transfertl
Green light on driver's panel
“on”

Spring brakes “on”

Vehicle spring brakes “on”
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cable and hose connected

Transfert du produit
Systéme de sécurité
vitesse moteur
trop élevée activé
Dispositif électrique de
sécurité d’'interruption
en cas d'urgence armé
Vanne Fisher fermée
Commutateur de commande isolé
Arrét moteur

Prise de force débrayée
Conducteur retourne a la
cabine du véhicule pour
embrayer la prise de force
Lampe-témoin de la prise de
force "EN MARCHE"

Véhicule positionné pour
fourniture

Verrou de la porte du

cabinet de transfert
activé

Ouvrez la porte du
cabinet

Ligne de mise & la terre
et tuyau flexible

connectés

Commutaleur vanne Fisher

"en marche”
Vanne Fisher & la sortie
réservoir ouverte
Vanne de sélection prise de
force préte a fonctionner
Vannes entre transporteur et
réservoir du client ouvertes
Papillon des gaz a commande
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actionneg
Transferl du produitl
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du

de bord du conducteur
“allumées”

Freins commandés par ressorl
“appliqués”

Freins commandés par ressort
du  véhicule "appliqués”,
s'ils ne sont pas dé ja
"appliqués”
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Stade finale du transfert du produit

P10 to idle
PTO in front cab shut off
PTO light off

Lighl

Fisher valve closed to "off”

Light indicates Fisher valve on

tank outlet is closed

Valves between tanker &
customer’'s tank closed
Disconnect hose &

Close metber cab door
Press re-set button

Shooting bolt operates
Brakes on pneumatic system
to "off”

ESD is disarmes

Meler
driver’s cab
Pneumatic system
disarmed

cab door light in
"of
is now

indicales PTO disengaged

Prise de force & la marche &
vide
Prise de force &
avant coupée
Prise de force
éteinte

La lampe-Lémoin

la cabine
lampe~-témoin

signale

que la prise de force
est débrayée

Vanne Tisher fermée &
"arrét”

Lampe~témoin signale
vanne

Fisher a la sortie du
réservoir est fermée

Vannes entre transporteur et
réservoir client fermée

Déconnectez tuyau flexible
etc.

Fermez porte du cabinet de
transfert

Appuyez sur le bouton remise
a 1'état initial

Verrou de la porte fonctionne
Freins du systéme pneumatique
a "arrét”

Dispositif électrique de
sécurité invalidé
Lampe-témoin porte du cabinel
de transfert "arrét”

Systéme pneumatique esl
maintenant invalidé
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REVENDICATIONS

1.- Un systéme de transfert et de sécurité pour le
transfert de gaz liquéfié en volume, comprenant un véhicule
muni de roues, vy compris un réservoir pour gaz liquéfié, une
cabine pour le conducteur, un moteur comprenant une unité de
prise de force pour entrainer une pompe pour le transfert du
gaz liquéfié du et au réservoir, des freins pour les roues
du véhicule, un papillon des gaz, un tuyau flexible pour le
transfert du gaz, montés dans le cabinet de transfert qui
est fermé au moyen d’une porte d'acces de sécurité, le
systeme de sécurité comprenant des moyens de commutation de
sécurité qui sont actionnés en ouvrant la porte d'accés de
sécurité pour appliquer les freins du véhicules afin
d'éviter que le véhicule se déplace durant le transfert du

gaz.

2.- Un svstéme de séecurité selon la revendication 1, ol le
systéme comprend une fermeture de sécurité pour la porte
d'acceés, de préférence la fermeture de sécurité comprend un
verrou, des moyens d’actionnement pour les moyens de
fonctionnement, de préférence les moyens de fonctionnement

comprennent un vérin,

.- Un sysléme de sécurité selon la revendication 3 ou 4,
ou les moyens d'actionnement comprennent un commutateur &
commande manuelle, monté a un endroit contigu au cabinet de
transfert, de préférence le commutateur & commande manuelle
comprend un commutateur & bouton-poussoir, monté &
l|'extérieur du, et a un endroit contigu au cabinet de

transfert du gaz.

4.~ Un systéme de sécurilté sclon 1'une ou l'autre des

revendications précédentes, ol les moyens de commutation de
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sécurité comprennent un détecteur de position, qui est
aclionné en ouvrant la porte d'acces du cabinet de transfert
du gaz pour appliquer les freins du véhicule, de préférence
le détecteur de position comprend un microrupteur ayant un

bras commandé par ressort qui peut étre engagé a la porte

(4]

d'acces, lorsque la porte est fermée, le bras étant reldacheé

pour aclionner le commutateur lorsque la porte est ouverte.

5.- lin systeme de sécurité selon 1'une ou 1'autre des
revendicalions précédentes, comprenant un systéme
10 d’interruption en cas d’urgence qui est fourni en ouvrant la
vanne de réglage du transfert de gaz pour l’annulation du
systéme de sécurité en cas d'urgence, de préférence le
systeme d’interruption en cas d'urgence comprend une
pluralité de moyens de commutation locaux montés a
15 différents endroits du véhicule pour faciliter
1'actionnement par un opérateur pour interrompre le

transfert de gaz en cas d’urgence.

6.~ Un systeme de sécurité selon l'une ou 1l'autre des
revendications précédentes, ol le systéme comprend des
20 moyens de commutation électrique d'interruption qui sont
activés lorsque la vanne de commande est ouverte pour

facililer 1'interruption immédiate en cas d’'urgence.

7.~ Un systéme de sécurité selon 1’une ou l'autre des
revendicalions précédentes, ol le systéme comprend un
25 papillon des gaz pour la prise de force, situé dans le
cabinet de transfert du gaz, le papillon étant enclenché a
une vitesse de transfert présélectionnée en embrayant

1'unité de prise de force.
8.~ Une méthode de transférer le gaz liquéfié, ulilisant le
30 systéme de sécurité selon 1'une ou 1’autre des

revendical ions précédentes, comprenant les phases suivantes:

le placement du transporteur preés d’'un  point de
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transfertl;
l1’application du frein & main du véhicule;

l'ouverture de la porte du cabinet de transfert, en
faisant fonctionner le commutateur de la fermeture de

5 la porte;

l'application automalique des freins du véhicule, en
ouvrant la porte du cabinet de transfert et en
maintenant les freins du véhicule dans la position

appliquée, lorsque la porte du cabinet est ouverte;

10 la réalisation des connexions pour une ligne de mise a

la terre et des tuyaux flexibles;

1'ouverture de la vanne de réglage pour le transfert du

gaz;

l1’ouverture des vannes entre le transporteur et le

15 point de transfertl;

| "embrayage de 1'unité de prise de force pour commencer

le pompage du gay liquéfié;

la fermeture de la vanne de réglage, lorsque le

Lransferl du gaz est bterminég; et
20 le débrayage de 'unité de prise de force;

la fermeture des vannes entre le transporteur et le

poinl de transfert;

la déconnexion du tuyau flexible de refoulement et de

la ligne de mise & la terre;

25 la fermeture de la porte du cabinet, et
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la remise a 1’'étal initial du systéme de sécurilé afin
de fermer la serrure de la porte du cabinet et de

débloquer les freins du véhicule.

9.- Une méthode selon la revendication 8, ol la méthode
comprend la phase de la fourniture d’un systéme
d’interruplion en cas d’urgence, en ouvrant la vanne de
reglage pour le Lransfert du gaz, de préférunce la méthode
comprend la phase de la commutation d'un papillon des gaz de
la prise de [force pour une vitesse de refoulement
présélectionnde, en embrayant 1'unité de prise de force pour
demarrer le pompage.

10.~- Du gaz liquéfié chaque fois qu’'il est transféré au
moyen d'une méthode, selon 1'une ou l1'autre des

revendicaltions 8 ou 9.
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SAFETY YSTEM Vehicle positioned Green light on
for delivery [ driverspanel "on” |
Shoating bolt on Spring brakes
medercab door “on*
operated
/
Open cab door ——
Engine RPM. i
oveFride engrgised Earth cable g hose
— connecled
, Y .
Ewergency shut Fisher Valve switch \éig‘éé ?op . ;}g
g«;m{gﬁam.} fo "on l not alraédv"o n"
l
[FisherValve Fisher Valve onfank
closed oullet {5 opened
Master [swi
isolated
|
Engine shut down P10, selection valye
l ready {0 operate.
PT0.disengaged
Valves befween tanker
& customers tank opened
Driver returns fo
Vehicle cab fo
engage PTOQ.
Hand throtlle in '
mefer cab operated ﬁg /ﬂg
PTO. light
IIOn’l

Praduct transfer

15 completed
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PT0.in front

[agee]
&
o
avie]
O
[ S
-3

PTO L FINAL $TAGE OF
“idle" PRODUCT TRANSFER

(<03 I

P10 light
cab shut off off
Lig?;%’xgd(ca’tas Fisher Valve J}.:igFAt l':\?dl{catas |
“Ppr0. aher Valve on
disengaged closed 1ooff ta?\k outlet s
closed
Valves belween tanker
& customer 1ank closed
Disconnedt hose ele.
Close metercab doer
Press re-set button zgzgg_g bolt
Brakes M
preumatic sys
to'off ESD s
disarmed

Meter cab door light
indrivers cab ‘off

Preumatic system
is now disarmed,

Fig.106
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